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 مَثلَُ الذّینَ اتَّخَذُوا منِ دونِ اللهِ أوَلیاء کَمَثلَِ العَنکَبوُتِ اتَّخَذَت بیَتاً وَ إنَِّ أوَهَنَ البیُوُتِ  العَنکَبوُتِ لوَ کانوُا یعَلَمونَ)عنکبوت،آیه 41( 
مثل کسانی که غیراز خدا برای خود سرپرست و یاور برگرفته اند در سستی وبی نفعی آن چه بدان اعتماد کرده اند مثل عنکبوت است که 

خانه ای بر خود برگرفته وبی شک سست ترین خانه ها خانه عنکبوت است اگر می دانستند.
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اعتمادترين نهاد مستقل در نزد افكار عمومي در امور مرتبط با ساخت و ساز؛ سازماني 
اســت كه در ساختمان سازي،  سلامت و امنيت جسمي و روحي شهروندان را تامين 
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افق چشم انداز 

سازمان نظام مهندسي ساختمان  
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دنياي كنوني هر لحظه در حال تغيير است و تحول پيوسته همه نظام هاي جهان نوين، 
نحوه اداره سازمانها و به طور كلي مديريت امور را نيز به دگرگوني هاي اساسي دچار 
كرده و در اين شرايط تصميم گيري موثر و به تبع آن عملكرد ماندگار و سازنده، اين 
حياتي ترين حيطه عملكرد مديريت، با وجود در اختيار داشتن نظريات و طرح هاي زياد 
در اين خصوص، همچنان به دلايلي خاص با موانع و پيچيدگي هاي فراواني روبرو كرده 
است. در اين ميان مديريت صنعت و فرايند هاي مرتبط با آن نيز علاوه بر موارد ذكر شده 
پيچيدگي هاي خاص خود را داراست. صنعت ساختمان در كشور و با تيكه بر مديريت 
نوين و علمي تنها دو دهه است كه فعاليت كرده و از شكل سنتي به پوسته مدرنيته تغيير 
موقعيت داده است. سازمان نظام مهندسي ساختمان كشور كيي از اركان مهم اين چرخه 
مديريتي به حساب مي آيد كه با فراز و فرود هاي خود در 18 سال گذشته تجربيات موفق 

و ناموفق بسياري را پشت سر گذاشته است.
تجربياتي بس گرانبها كه نتيجه آن شكوفايي صنعتي بوده است كه در سه سال گذشته 
بخش زيادي از نياز هاي زير بنايي كشور را مرتفع ساخته و اين به مدد همت و بلوغ 

مهندساني است كه خواسته و توانسته اند. 

بهبود مستمر،  کارگروهی و سازمان فراگیر

سرمقاله

لازم به ذكر است كه اين امر محقق نمي شد مگر اينكه 
شيوه هايي كه مرسوم  و تا سال هاي پيش ادامه يافته 
بود دچار تغيير و دگرگوني مي شد و با برنامه ريزي 
صحيح و هدفمند، سازمان نظام مهندسي ساختمان در 

مسيري هموارتر و سازنده تر قرار مي گرفت.
 خوشبختانه در دوره پنجم شوراي مركزي سازمان نظام 
مهندسي ساختمان اين امر محقق شد و كودك نوپاي 
قانون كه در مسير چند ساله اجرايي شدن به كندي رشد 
كرده و مسير بلوغ را طي مي نمود، با سرعتي بالاتر و در 
مسيري هموار تر قرار گرفت و مي توان ديد كه امروز 
اين جامعه چند صد هزار نفري مهندسان است كه پر 
شور تر و با انرژي مضاعف، خود را مامور سازندگي 

ايران اسلامي مي دانند و بهبود مستمر را اميد دارند .
تعيين  و  رهبري  معظم  مقام  فرمايشات  به  عنايت  با 
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شعار نظام مهندسي ساختمان در سالهای 1390، 1391 و 1392 با عناوین » ارتقای 
کارآمدی نظام مهندسی در سال جهاد اقتصادی «، »بسط و گسترش سازمان نظام مهندسي 
ساختمان در حمايت از توليد، كار و سرمايه ايراني« و »مشارکت جهادی نظام مهندسی 
ساختمان در حمایت از حماسه سیاسی و خلق حماسه ی اقتصادی«، سرلوحه اهداف،  
ماموریت ها و جهت گیری های شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور 
قرار گرفت و تعيين و تبيين سند چشم‌انداز سازمان و اهداف كوتاه‌مدت، ميان‌مدت و 
بلند مدت و تهیه، تدوین و اجرای برنامه های سال های اول، دوم و سوم شورای مرکزی 
دوره پنجم، پیگیری و بررسی و نظارت مستمر بر تهیه و تدوین سند جامع راهبردی 
سازمان، پيگيري مستمر در خصوص حذف ماده واحده‌ي تغيير قانون نظام مهندسي 
پيشنهاد شده به مجلس شوراي اسلامي و استفاده مطلوب از فرصت ایجاد شده جهت 
بازبینی این قانون وفق نظر شورای مرکزی از مواردي بود كه مي توان به عنوان بخشي 
از دستاوردهاي ارزشمند اين دوره بيان كرد كه با توجه به نتايج حاصل از اين روكيرد، 
بازخورد هاي آن در صنعت ساختمان قابل توجه است و تا حد زيادي توانسته حقوق 

جامعه مهندسان را زنده سازد..
در بخش ديگري نيز مي توان، انعقاد تفاهم نامه مالیاتی مابین شورای مرکزی و سازمان 
امور مالیاتی کشور، پيگيري صدور شناسنامه فني و ملكي ساختمان در استانها و اخذ 
ابتدای  از  برگی  اسناد تک  فنی و ملکی در  مجوز لازم جهت درج سریال شناسنامه 
سال 1392، پیگیری و امضاء قرارداد واگذاری قطعی ساختمان شماره دو وزارت سابق 
مسکن و شهرسازی به شورای مرکزی مابین این سازمان و شرکت مادرتخصصی عمران 
شهرهای جدید، انعقاد قرارداد همكاري با سازمان تأمين اجتماعي درخصوص استفاده 
اعضاي سازمان از تسهيلات بيمه‌اي و درماني، پيگيري تفاهم‌نامه چهارجانبه با وزارت 
راه و شهرسازي، وزارت كشور، سازمان شهرداري‌ها و دهياري‌هاي كشور و سازمان 
نظام مهندسي ساختمان درخصوص اعمال برخي از مواد قانون به‌ ويژه ماده 34 قانون 
و تبصره كي آن، برگزاري و اجراي اجلاس های چهاردهم، پانزدهم و شانزدهم هيأت 
عمومي سازمان نظام مهندسي ساختمان با يكفيت و كميت بسيار مطلوب، تشيكل دبيرخانه 
دائمي هيأت عمومي سازمان براي اولين‌بار درخصوص پيگيري و اجرايي‌شدن بندهاي 
قطعنامه اجلاس، تشيكل هيأت حل اختلاف در شوراي مركزي براي اولين‌بار به استناد 
بند »د« ماده 21 قانون و بند »ت« ماده 114 آئين‌نامه اجرايي قانون، تشيكل كميته نظارت 
بر عملكرد استانها در اجراي بندهاي »ب« و »ه‍« ماده 21 قانون نظام مهندسي و كنترل 
ساختمان، پيگيري و ابلاغ نظارت بر پروژه‌هاي عمراني استان ها توسط مهندسان عضو 
سازمان، پيگيري درخصوص واگذاري زمين و ساختمان فعلي نظام مهندسي ساختمان 
استان تهران از طريق وزارت راه و شهرسازي به شوراي مركزي، انعقاد تفاهم‌نامه همكاري 
با دانشگاه امام رضا )ع( و ده ها مورد ديگر را از ديگر دستاوردهای مهم شورای مرکزی 
در سه سال گذشته دانست و همه موارد گفته شده و ذكر نشده نتيجه پذيرش مديريت 

تغيير است.
بايد پذيرفت راه فراگیری وبکار بستن مدیریت تغییر است كه مي تواند ضامن موفقيت هايي 
باشد كه تا ساليان سال منافع آن را متوجه كشور نموده و از حقوق مردم در كليه بخش ها 
صيانت ميك ند. باید یاد گرفت که چگونه برموج تغییرات سوار شد وازقطار درحال حرکت 
جانماند. باید قادرشویم مفاهیم جدید مانند )بهبود مستمر(، کارگروهی، سازمان فراگیر و... را 
 فراگرفته، درخود هضم، ازدرون قبول وبه اعضاي سازمان وحتی به جامعه خود انتقال دهیم.

امروزه سازمانهای موفق )تغییر پذیر( میزان رضایت اعضا و مخاطبان خدمات خود در جامعه 
را به عنوان معیاری مهم برای سنجش کیفیت و موفقیت خود قلمداد می کنند 

سازمان نظام مهندسي ساختمان، سازمانی موفق خواهد بود اگر درعین این که خدمات 
فني و مهندسي با کیفیت  عرضه می کند، بتواند نیازهای مهندسان را نیز برآورده کند . 
یک مهندس ناراضی، به راحتی تبدیل به یک منبع علمي از دست رفته ویک مهندس 
بی تفاوت خواهد شد. به همین دلیل سازمان نظام مهندسي ساختمان با روكيرد تغییر 
پذیري، مهندسان را ابزاری برای کمک به فرایند بهبود ودریافت نظرات وانتقادات آنها را 

راهی برای حل مشکلات دانسته وازآن استقبال می کند.
 لذا مدیریت تغییر با حضور وهماهنگ با فضاي كسب 
وکار صنعت وجامعه ازطریق دریافت نظرات وانتقادات، 
اعضا ،مديران و همچنين مردم جامعه، تغییرات لازم 
تا  توانست  و  كرد  ایجاد  نقاط ضعف  رفع  را جهت 
فضاي اعتماد بسيار مناسبي را در جامعه نسبت به قشر 
مهندسان ايجاد كند و امنيت تفكر و انديشه را نسبت به 

آنان بوجود آورد .
تا پيش از اين نوع تفکر حاکم برسازمان نظام مهندسي 
ساختمان، تفکر تحلیلی ویک سویه بود . جای تعجب 
نیست زیرا نظام آموزشی ما بر توسعه تفکر تحلیلی 
تاکید دارد ومحیط نیز این مهارت را تشویق وتقویت 
می كرد. زماني که با مشکلی روبه رو مي شديم با آن 
به شیوه تحلیلی برخورد کرده ودنبال راه حلی کلاسیک 
بیشتر  کنونی  متغیر  دردنیای  که  درحالی  بودیم.  می 
مسائل ومشکلات نیاز به راه حل هائی با رویکردی 
خلاق دارند كه در دوره پنجم اين مسئله به عنوان اصلي 

بي بديل پذيرفته و به كار گرفته شد.
به صورت گروهی  بهبود، حل مسئله  ایجاد گروه های 
و كارشناسي مديران سازمان را به تفکر خلاق تشویق 
کرد وسازمان را قادر ساخت به هرموضوع ومسئله ای 
ازجوانب مختلف بنگرد و راه های مختلفی را برای یک 

مورد یکسان دریافت کند
.مدیران، بر اساس عرف حاکم، تمام اختیارات را برای 
خود می خواهند ومسئولیت را برای دیگران، درحالی که 
هریک بدون دیگری امور را مختل کرده وموجب فساد 
خواهد شد. مسئولیت واختیار دوبال پرواز است وفقدان 
مدیریت  بنابراین  شد.  خواهد  سقوط  موجب  هریک 
تغییرباید تغییر در نحوه اداره امور را تجربه کند . البته 
این موضوع باید در دوره جديد گام به گام وبه تدریج 
 انجام گیرد تا موفقيت گذشته براي آينده نيز تداوم يابد.

وسخت  پرمخاطره  پرزحمت،  تغییر  ترتیب،  بدین 
است . نبايد فراموش كرد دراین راه پرمخاطره،  وجود 
شکست ها محتمل است. مدیریت تغییر بالاترین پشتوانه 

حمایتی مهندسان دراین فرایند سخت ودشوار است .
سازمان نظام مهندسي ساختمان در زمان بسيار حساس 
و در مرحله مهمي از تغييرات قرار گرفته است. تغيير 
به  پنجم  دوره  از  گذار  و  مركزي  شوراي  مديريت 
دوره ششم اين تغيير بزرگ است. در سه سال گذشته 
گام هاي محكم و استواري برداشته شده و راه براي 
آينده مشخص و ابزار موفقيت فراهم است. زحمات 
بسيار زيادي در اين سه سال كشيده شد و زمينه هاي 
سودمندي نيز براي سازمان آماده و نقشه راه ترسيم شده 
ماند،  باقي مي  پايان راه  آنچه در  است. خوب است 

خاطره اي خوب و عملكردي ماندگار باشد.
سید مهدی هاشمی
رییس سازمان نظام مهندسی ساختمان
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نایب رئیس اول سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور در خصوص تصویب طرح یک فوریتی 
اصلاح موادی از قانون نظام مهندســی و کنترل ســاختمان مصوب سال 1374 مجلس شورای 
اسلامی گفت: از تعداد 42 ماده قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان براساس این طرح در 10 

ماده تغییراتی اعمال خواهد شد.
مهندس فرج زاده ها افزود: براساس تغییر دیگری که در بند 14 ماده 15 اعمال شده، از این پس 
حضور نمایندگان هیأت مدیره سازمان نظام مهندسی استان‌ها جهت عضویت در کمیسیون‌های 
ماده 5 شورای‌ عالی شهرسازی و معماری و تبصره یک کمیسیون ماده 100 شهرداری و هیأت 
حل اختلاف مالیاتی، با داشتن حق رأی الزامی است که به گفته مسئولان سازمان نظام مهندسی 

کشور می‌تواند در ایجاد تغییر و تحول در امور مهندسی استان‌ها بسیار مؤثر باشد. 
نایب رئیس اول سازمان نظام مهندسی کشوربا اشاره به تغییر در مواد قانون نظام مهندسی معطوف 
به تطویل دوره حضور شورای مرکزی سازمان، هیأت مدیره استان‌ها وشورای انتظامی از سه به 
چهار سال است ودر صورت تصویب نهایی در صحن علنی مجلس شورای اسلامی از ابتدای 
دوره ششم شورای مرکزی لازم الاجرا خواهد بود  گفت: از مجموع 42 ماده قانون نظام مهندسی 
و کنترل ســاختمان در مورد 36 ماده پیشــنهاد تغییر و اصلاح داشتیم که بنا بر نظر مجلس این 

تغییرات در ده ماده صورت گرفت. 
وی  با اشاره به تبعات منفی تغییرات ناگهانی قانون اظهار داشت: بنا برنظر مجلس تغییر ناگهانی 

در متن قانون ممکن است اثرات منفی بر اعتبار این قانون و اجرای آن داشته باشد. 
عضو  هیأت رئیسه شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور در ادامه افزود: تطویل 
دوره تصدی شورای مرکزی سازمان از سه تا چهار سال به دلیل همگن‌سازی صورت گرفته‌است، 
چراکه درحال حاضر اغلب شوراها و هیأت مدیره‌ها دوره چهارساله دارند وچنانچه این طرح در 

مجلس شورای اسلامی به تصویب برسد در دوره ششم قابل اجرا خواهد‌بود. 
نایب رئیس اول ســازمان نظام مهندسی کشوردر ارتباط با موارد اصلاحی قانون نظام مهندسی 

تغییرات در قانون  عمیق تر از حدس و گمان هاست
ابراز داشــت: البته تنها تکیه بر طــرح یک فوریتی اصلاح 
برخی مواد قانون نظام مهندســی، مربوط به این امر نبوده 
و مــواد مهمی مانند مــاده 4،10، 12، 15، 17، 18،20، 21 
و22 مورد بازنگری و اصلاح قرار گرفته‌اند که بر مبنای آن 
تمام مصوبات شورای مرکزی برای کلیه استان‌ها لازم‌الاجرا 

خواهد بود.
وی درارتباط باتغییرات صورت گرفتــه در ماده 12 و 15 
قانون نظام مهندســی بیــان کرد: در مــاده 12 قانون نظام 
مهندسی تعداد هیأت مدیره استان‌ها از 9 تا 25 نفر تعریف 
شده‌اســت و همچنیــن در ماده 15 تهیــه و تنظیم مبانی 
قیمت‌گذاری خدمات مهندســی دراستان از طریق پیشنهاد 
به شورای مرکزی وتصویب و تأیید وزارت راه وشهرسازی 
به منظور بررســی و تصویب قیمت خدمات مهندسی در 
رشــته‌های اصلی مطابق آیین‌نامه اجرایــی خواهد بود و 
همچنین به دلیل گسترده شــدن پروسه های مالی در نظام 
مهندسی استان، پیشنهاد شده مؤسسات رسمی حسابرسی 

جایگزین بازرسان سازمان شوند.  
مهندس فرج زاده‌ها در پایان خاطر نشــان کرد: در ماده 21 
قانون نظام مهندســی برگزاری کامل آزمون‌های حرفه‌ای 
مهندســان جهت اخذ پروانه اشتغال به کار مهندسی نیز به 
شورای مرکزی و ســازمان نظام مهندسی استان ها واگذار 

شده است.

تشریح برخی از تغییرات در قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان؛ 



پایان دوره پنجم شورای مرکزی

آغاز دوره ششم  شورای مرکزی
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بیژن نامدار زنگنه
عمران

فرید صالحی عالی 
عمران

جمال قناعت
 ترافیک

مهدی اژدری مقدم 
عمران

حجت اله عامری
عمران

مهدی حق بین
 نقشه برداری

هادی الماسی
 عمران

علی حیدر عبدی پور 
عمران

مجید ولدان
برق

حمید بدیعی
 عمران

محمد یونسیان 
عمران

سلیمان شیرزادی
 برق

علی اکبر رمضانی 
عمران

کامیار بیات ماکو 
عمران

علیرضا سنایی دشتی
 برق

اعضای شورای مرکزی دوره ششم
در آیینه تصویر
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محمدرضا اسمعیلی  
معماری

اکبر ترکان
 مکانیک

عیسی شهامت
 نقشه برداری

سید محمد حسین 
آیت اللهی - معماری

علی فرج زاده ها  
مکانیک

بهرام چاووشی 
 برق

مهروش کاظمی 
معماری

رسول باقر زاده  
مکانیک

سیف اله علی نیا
مکانیک

شهریار مشیری  
معماری

علی پزشکی 
عمران

منصور بهادری 
معماری

غلامحسن اله دادی 
معماری

شیرزاد یزدانی  
شهرسازی

حمید شیرمحمدی 
ترافیک

سید مهدی هاشمی 
معماری

سعید خان احمدلو  
شهرسازی

اعضای علی البدل
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اعضای شورای مرکزی دوره پنجم  در آیینه تصویر

سید مهدی هاشمی
معماری

عباس احمد آخوندی
عمران

مسعود راویان
عمران

علی فرج زاده ها
مکانیک

مهدی اژدری مقدم
عمران

محمدرضا رییسی
عمران

هوشیار ایمانی 
کله سر- نقشه برداری

محمدرضا اسمعیلی
معماری

محمود علی سنگی
مکانیک

داریوش دیودیده
برق

محمد پاکزاد
 عمران

محمدرضا 
شاه حسینی- معماری

محسن قربانی
عمران

ذبیح اله حبیبی
عمران

حامد شیخ طاهری
معماری

جناب آقای دکتر / مهندس

عضو محترم دوره پنجم شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان

سلام علیکم
نظام  فعالیت سازمان  از  متفاوتی  دوره  مرکزی  پنجم شورای  دوره  بی شک 
مهندسی ساختمان بود که نتایج آن منتج به اجرای بیشتر قانون نظام مهندسی 
و کنترل ساختمان گردید. تعامل بی سابقه با قوای سه گانه، دستیابی به سند 
چشم انداز ، سند راهبردی ، توسعه اشتغال و آموزش مهندسان، ورود به مقوله 
اصلاح موادی از قانون و ... در این دوره اتفاق افتاد که با همکاری جنابعالی به 
دست آمد.  اینک که  به یاری خداوند متعال دوره پنجم فعالیت شورای مرکزی 
سازمان نظام مهندسی ساختمان به پایان رسیده بر خود لازم می دانم از زحمات، 

تلاش و فعالیت مستمر جنابعالی در این دوره تقدیر و قدردانی نمایم. 
امیدوارم در پناه ایزد متعال و  ظل توجه امام عصر )عج( و استفاده از منویات 

رهبر معظم انقلاب اسلامی همواره موفق و پیروز و سربلند باشید.

   سید مهدی هاشمی 
رییس سازمان نظام مهندسی ساختمان

عنوان  به  انداز  چشم  افق  در  ساختمان  مهندسي  نظام  سازمان 
نزد  در  مستقل  نهاد  اعتمادترین  مورد  و  مرجع  ترین  تخصصي 
امور مرتبط با ساخت و ساز؛ سازماني است که  افکار عمومي در 
در ساختمان سازي،  سلامت و امنیت جسمي و روحي شهروندان را 
تامین نموده و با مدیریت تمامي منابع و ظرفیت هاي موجود در این 
بخش و با تاکید بر بافت و فرهنگ اسلامي- ایراني جامعه؛ در مقوله 
ساخت و ساز، تحولي شگرف در کشور ایجاد می نماید و از طریق 
موجود  ظرفیت هاي  از  استفاده  و  مهندسي  و  فني  خدمات  صدور 
داخلي و خارجي، تاثیرگذار در سطح منطقه و جهان اسلام خواهد بود.

سازمان نظام مهندسی ساختمان
)شورای مرکزی(

تاریخ: 1392/09/04
شماره: 11337/ ش.م

»من لم یشکر المخلوق لم یشکر الخالق«
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حجت اله عامری
عمران

محمدرضا عیدی 
بارنجی- معماری

محمد مصطفوی
مکانیک

سید محمد غرضی
برق

کاظم معمارضیا
معماری

عزت اله فیلی
عمران

سید مهدی میرفندرسکی
شهرسازی

جمال قناعت
ترافیک

سید کاظم مجابی
برق

بهزاد محمدی
معماری

مجید ولدان
برق

محمدرضا جواهری
عمران

شیرزاد یزدانی
شهرسازی 

ابوالحسن سمیع یوسفی
 نقشه برداری

سعید کرمی
مکانیک

اعضای علی البدل
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مراسم تودیع و تقدیر از اعضای دوره پنجم، معارفه و اعطای احکام اعضای دوره ششم شورای 
مرکزی با حضور وزیر راه وشهر سازی چهارم آذر ماه سالجاری برگزار شد . در این جلسه 
اعضای شورای مرکزی در 3 گروه عمران در رشته های عمران، نقشه برداری و ترافیک / گروه 
تاسیسات در رشته های تاسیسات برق و تاسیسات مکانیک / گروه معماری و شهرسازی در 
رشته های معماری و شهرسازی به مدت 3 سال شامل 25 نفر اعضای اصلی و 7 نفر اعضای علی 
البدل انتخاب شدند .  در این جلسه آقایان : محمدرضا اسمعیلی، کامیاربیات ماکو، بیژن نامدار 
زنگنه، علی حیدرعبدی پور، هادی الماسی، حجت اله عامری، محمد یونسیان، فرید صالحی 
عالی، حمید بدیعی، مهدی اژدری مقدم، علی اکبر رمضانی، منصور بهادری، محمدحسین آیت 
اللهی، سید مهدی هاشمی، شهریار مشیری، مهدی حق بین، شیرزاد یزدانی، جمال قناعت، علی 
فرج زاده ها، اکبر ترکان، رسول باقرزاده محاسفی، علیرضا سنائی دشتی، مجید ولدان، سلیمان 
شیرزادی و سرکار خانم مهروش کاظمی به عنوان اعضای اصلی دوره ی ششم شورای مرکزی 

سازمان نظام مهندسی ساختمان معرفی و احکام خود را دریافت کردند. 

 ۷ عضو علی البدل شورای مرکزی انتخاب شدند
همچنین بر اساس حکم دکتر آخوندی وزیر راه و شهرسازی آقایان : سیف اله علی نیا، بهرام 
چاووشی، عیسی شهامت، علی پزشکی،  سعید خان احمدلو، حمید شیرمحمدی و غلامحسین 
الله دادی  به عنوان هفت عضو علی البدل دوره ششم شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی 
ساختمان انتخاب شدند .  گفتنی است بر اساس آیئن نامه اجرایی قانون نظام مهندسی و کنترل 

ساختمان شرح وظایف و اختیارات شورای مرکزی به شرح ذیل می باشد: 

بازخوانی وظایف شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان
البدل با تريكب  ماده 108ـ شوراي مركزي متشكل از )25( عضو اصلي و )7( عضو علي 
رشته هاي اصلي طبق جدول زير ميباشد كه از بين دو برابر افراد معرفي شده به وسيله هيأت 
عمومي در هر رشته با قيد اصلي و علي البدل توسط وزير مسكن و شهرسازي انتخاب ميشوند. 
اعضاي شوراي مركزي بايد علاوه بر داشتن عضويت در هيأت مديره، خوشنام و داراي سابقه 
انجام كارهاي طراحي، اجرايي، علمي، تحقيقي يا آموزشي برجسته و ارزنده و فاقد محكوميت 

انتظامي از درجه )3( به بالا در )5( سال گذشته باشند.
تبصره ـ اعضاي هيأت مديره كه به عضويت شوراي مركزي انتخاب ميشوند، ميتوانند همچنان 

در عضويت نظام مهندسي استان خود نيز باقي بمانند.

انتخاب اعضاي  ماده 109ـ مدت عضويت اعضاي شوراي مركزي سه سال است. تجديد 

 اسامی 32 عضو اصلی و علی البدل
دوره ششم شورای مرکزی اعلام شد

با معارفه و اعطای احکام اعضای شورای مرکزی ؛

شوراي مركزي در صورت بقاي شرايط لازم، در دوره هاي 
بعد بلامانع است.

ماده 110ـ شوراي مركزي داراي هيأت رئيسه اي متشكل از 
كي رئيس و دو دبير اجرايي و دو منشي مي باشد كه دبيران 
و منشي ها با اكثريت آراء از بين اعضاي شوراي مركزي 
انتخاب مي شوند و دوره مسئوليت آنها كي ساله و انتخاب 
مجدد ايشان بلامانع است. رئيس شوراي مركزي نيز به شرح 

مندرج در ماده )115( اين آئين نامه منصوب مي شود.

ماده 111ـ جلسات شوراي مركزي در مواقع لزوم به دعوت 
رئيس شوراي مركزي و در غياب وي به دعوت كيي از دبيران 
اجرايي در محل شوراي مركزي تشيكل و با حضور دو سوم 
اعضا رسميت خواهد يافت و تصميمات و مصوبات آن با 
حداقل )13( رأي موافق معتبر است. اعضاي علي البدل بدون 
داشتن حق رأي مي توانند در جلسات شوراي مركزي شركت 
كنند. تصميمات شوراي مركزي پس از ثبت در دفتر مخصوص 
از طريق دبيرخانه شوراي مركزي به اشخاص و مراجع ذيصلاح 

ابلاغ مي شود و پيگيري لازم به عمل خواهد آمد.
 

ماده 112ـ انجام هزينه هاي اداري و استخدامي و جاري 
شوراي مركزي و دبيرخانه آن و همچنين پرداخت هزينه 
جلسات  در  استانها  از  كه  مركزي  شوراي  اعضاي  سفر 
شوراي مركزي شركت ميك نند به موجب نظامنامه مالي 
به  مركزي  پيشنهاد شوراي  به  كه  است  اداري سازمان  و 

تصويب هيأت عمومي ميرسد.
 

ماده 113ـ هزينه هاي سازمان و اركان آن از محل حق 
استانها،  مهندسي  نظام  مشترك  صندوق  اعضا،  عضويت 
و  حقيقي  اشخاص  نهادها،  دولت،  اعطايي  كم كهاي 
و  فني  پژوهشي،  خدمات  ارائه  بهاي  دريافت  حقوقي، 
آموزشي، فروش نشريات و ساير مواد كمك آموزشي و 
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مهندسي تأمين خواهد شد. نحوه و چگونگي و ميزان دريافت از هر كي از منابع مذكور و 
همچنين تشيكل صندوق مشترك نظام مهندسي استانها و تأمين بودجه آن و نحوه هزينه و اداره 
امور آن به موجب نظامنامه اي كه به پيشنهاد شوراي مركزي به تصويب هيأت عمومي مي رسد 

خواهد بود. صندوق مشترك مذكور زير نظر رئيس شوراي مركزي اداره مي شود.
 

ماده 114ـ وظايف و اختيارات شوراي مركزي به شرح زير تعيين مي شود:
الف ـ برنامه ريزي و فراهم آوردن زمينه اجراي اهداف و خط مشي هاي قانون با جلب مشاركت 

نظام مهندسي استان ها و هماهنگي وزارت مسكن و شهرسازي.
ب ـ بررسي مسائل مشترك نظام مهندسي استان ها و سازمان و تعيين خط مشي هاي كوتاه مدت، 

ميان مدت و درازمدت در چارچوب قانون و مقررات و مصوبات هيأت عمومي و ابلاغ آنها.
پ ـ ايجاد زمينه هاي مناسب براي انجام وظايف اركان سازمان از طريق مذاكره و مشاوره با مراجع 
ملي و محلي در امور برنامه ريزي، مديريت، اجرا و كنترل طرحهاي ساختماني و شهرسازي و با 

مراجع قضايي در مورد اجراي مواد قانون كه به امور قضايي و انتظامي مربوط مي باشد.
ت ـ حل و فصل اختلافات بين اركان داخلي نظام مهندسي استانها يا بين نظام مهندسي استان ها 

با كيديگر يا بين اعضاي نظام مهندسي استان ها با نظام مهندسي استان خود از طريق داوري.
ث ـ همكاري با وزارت مسكن و شهرسازي در امر نظارت بر عملكرد نظام مهندسي استان ها و 

اصلاح خط مشي نظام مهندسي استانها از طريق مذاكره و ابلاغ دستورالعمل ها.
ج ـ همكاري با مراكز تحقيقاتي و علمي و آموزشي و ارائه مشورت هاي لازم در زمينة تهيه مواد 
درسي و محتواي آموزش علوم و فنون مهندسي در سطوح مختلف به وزارتخانه هاي آموزش 

و پرورش و فرهنگ و آموزش عالي.
چ ـ همكاري با وزارت مسكن و شهرسازي و ساير دستگاه هاي اجرايي در زمينة تدوين 
مقررات ملي ساختمان و ترويج و كنترل اجراي آن و تهية شناسنامه فني و ملكي ساختمان ها و 

برگزاري مسابقات حرفه اي و تخصصي.
ح ـ همكاري با وزارت كار و امور اجتماعي در زمينة ارتقاي سطح مهارت كارگران ماهر شاغل 

در مهندسي ساختمان و تعيين استاندارد مهارت و كنترل آن.
خ ـ تلاش در جهت جلب مشاركت و تشويق به سرمايه گذاري اشخاص و مؤسسات در 
طرح هاي مسكن و تأسيسات و مستحدثات عمراني عام المنفعه و همكاري با دستگاه هاي 

اجرايي در ارتقاي يكفيت اينگونه طرح ها.
د ـ جمع آوري كم كهاي داخلي و بين المللي جهت كمك به دستگاه هاي مسئول در امر امداد 

و نجات در زمان وقوع حوادث غيرمترقبه.
ذـ همكاري در برگزاري آزمون هاي تخصصي مهندسان، كاردانان فني و كارگران ماهر و آموزش هاي 

همچنين  و  فني  دانش  نگاهداشتن  هنگام  به  براي  تكميلي 
شناسايي و تدارك فرصتهاي كارآموزي و معرفي به دانشگاه ها.
استانها  مهندسي  نظام  اعضاي  از  اجتماعي  حمايت  ـ  ر 
از  آنها و همچين دفاع  از حيثيت و حقوق حقة  و دفاع 
حقوق متقابل جامعه به عنوان مصرف كنندگان محصولات، 
توليدات و خدمات مهندسي در مشاغل مهندسي و حرف 

بخشهاي ساختمان، عمران و شهرسازي.
زـ مشاركت در برگزاري كنفرانس ها و گردهمايي هاي تخصصي 

و تبادل اطلاعات در داخل كشور و در سطح بين المللي.
ژ ـ ارائه گزارش عملكرد به هيأت عمومي و وزير مسكن 

و شهرسازي.
س ـ تهيه مباني قيمت گذاري خدمات مهندسي با توجه به 
پيشنهادات نظام مهندسي استان ها و پيشنهاد آن به وزارت 
بررسي  و همچنين  مسكن و شهرسازي جهت تصويب 
اين زمينه و  استانها در  پيشنهادات نظام مهندسي  مستمر 

انعكاس نظارت مناسب به وزارت مذكور.
ش ـ تشيكل كميته نظام پيشنهادات و هيأت مشورتي سازمان.
ص ـ تهيه و پيشنهاد نظامنامه نحوه تشيكل صندوق مشترك 
نظام مهندسي استانها و چگونگي اداره آن، به هيأت عمومي 

جهت تصويب.
ط ـ تصويب برنامه و بودجه سالانه سازمان به پيشنهاد 

رئيس سازمان.
ظ ـ تعيين امضاهاي مجاز براي امضاي اوراق و اسناد مالي 

و تعهدآور و قراردادها.
ع ـ انتشار نشريه سازمان و ساير نشريات تخصصي.

غ ـ ارائه نظرات مشورتي به دولت و دستگاه هاي اجرايي 
در زمينة برنامه هاي توسعه و طرحهاي بزرگ ساختماني، 
عمراني و شهرسازي حسب درخواست دستگاه هاي مربوط.

ف ـ انجام هر نوع وظيفه ديگري كه به موجب قانون 
و آئيننامه اجرايي و ساير مقررات و يا عرفاً ضروري 

باشد.
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وزیر راه وشهر سازی در این جلسه سازمان نظام مهندسی را به عنوان بزرگترین و عمومی ترین 
سازمان مردم نهاد نام برد وگفت: سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور از سابقه دیرینه ای برخوردار 
است که هم پیش از انقلاب تحت عنوان سازمان نظام معماری و هم پس از انقلاب به عنوان سازمان 
نظام مهندسی ساختمان کشور فعالیت داشته و دارد. عباس آخوندی در ادامه افزود: ابتدا باید از بنیان 
گذاران این سازمان به ویژه مرحوم سراج الدین کازرونی که در تدوین پیش نویس قانون آزمایشی 
نظام مهندسی ساختمان کشور نقش بسیار مهمی را داشتند، یاد کنیم و همچنین از پیشکسوتانی مانند 
مهندس زنگنه که نقش بسزایی در حوزه مهندسی کشور ایفا کرده اند، تقدیر وتشکر نماییم. وی با 
اشاره به اینکه سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور الگویی برای سایر سازمان های مهندسی کشور 
است، عنوان کرد: این سازمان به عنوان الگوی سازمان های حرفه ای مهندسی عمل می کند و بقیه 

سازمان ها نیز به تبعیت از آن، بعد از این سازمان تاسیس و تشکیل شده اند.
وزیر راه و شهرسازی در ارتباط با اینکه در عمل دو سازمان موازی با هم در این حوزه مشغول به 
فعالیت هستند، اظهار داشت: متاسفانه در حال حاضر بزرگترین مساله ای که ما در حوزه مهندسی 
ساختمان با آن مواجه هستیم، این است که سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور و نظام فنی 
واجرایی به صورت موازی با هم عمل می کنند واین امر موجب کاهش کارآیی و فرو کاستن از 
ظرفیتی است که در این سازمان وجود دارد. عباس آخوندی با اشاره به اینکه نظام فنی واجرایی نباید 
وارد حوزه تایید صلاحیت مهندسان شود،گفت: برای تایید صلاحیت مهندسان سازمان نظام مهندسی 
باید اقدام کند که در این زمینه از صلاحیت وتوان علمی لازم برخوردار است. درواقع وجود یک نظام 
تایید صلاحیت مهندسی در کشور لازم است، اما مشکلی که در حال حاضر وجود دارد، حضور دو 
نظام موازی در کشور است. وزیر راه وشهر سازی در خصوص این دو نظام موازی تصریح کرد: 
در اینجا مشکل این است که هم سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور و هم نظام فنی واجرایی از 
ابتدا در مباحثی مانند تایید صلاحیت، ظرفیت، روش ارجاع کار و تمام موارد با هم رقابت می کنند.
وی در ادامه افزود: عملا سازمان نظام مهندسی ساختمان تبدیل به سازمان شهرداری ها  ونظام فنی 
و اجرایی کشورنیز تبدیل به سازمان مهندسی دولتی شده است و این چیزی نیست که بتواند آن هم 
افزایی که از امر مهندسی انتظار می رود را ایجاد کند. عباس آخوندی با اشاره به بحث رویکرد در 
امر مهندسی است گفت: ماموریت اصلی سازمان نظام مهندسی، توسعه مهندسی در کشور است 
که متاسفانه در حال حاضر  با توجه به روش اجرایی که دارد، تبدیل به سازمان کنترلی شده است 
و در واقع عملا در جهت توسعه مهندسی کمتر ایفای نقش می کند. وی تصریح کرد: ما باید یک 
تغییر ماهیتی در سازمان نظام مهندسی ایجاد نماییم چرا که وظایف سازمان نظام مهندسی بیش 
از این مسائل  است و اعتلاء و توسعه جامعه مهندسان به عنوان بزرگترین وظیفه سازمان نظام 
مهندسی ساختمان کشور محسوب می شود. باید توجه داشت کنترل، یک اقدام بسیار کوچک در 
فرآیند فعالیت  مهندسی است. وزیر راه وشهر سازی تخصص گرایی را یکی از اهداف دروه ششم 
شورای مرکزی برشمرد واظهار داشت: در حال حاضر نیازمند  تخصص گرایی و یکپارچگی در 

ماموریت اصلی سازمان،توسعه مهندسی در کشور است
وزیر راه وشهر سازی در مراسم تودیع و معارفه اعضای شورای مرکزی:

جامعه مهندسی هستیم و باید یک نظام عملیاتی در قانون  برای 
این امر پیش بینی نماییم.  وی ادامه داد: در واقع حوزه های 
مهندسی همگی باید از یک سری قوانین و سیستم های واحد 
تبعیت کنند. این چیزی است که وزارت راه وشهرسازی باید 
تدابیری در این مورد اتخاذ نماید و در قالب لوایح قانونی این 
موضوع را پیگیری کنید تا در عین یکپارچگی بتوانیم مفهوم 

تخصص گرایی در حوزه مهندسی را نیز تعقیب کنیم. 
وزیر راه وشهر سازی اصلی ترین ماموریت دولت در حوزه 
مهندسی را مفهوم صلاحیت دانست وگفت: مفهوم صلاحیت در 
حوزه های مختلفی که مفهوم تخصص در آن برجسته می شود، 
کاربرد دارد و افرادی که فاقد تخصص هستند لزوما نمی توانند 
پیچیدگی حرفه خود را تشخیص بدهند. ورود به حرفه نیاز به 
یک صلاحیت دارد و این صلاحیت موضوعی است که جزو 
حقوق حاکمیت است و نفع عمومی در آن نهفته است.  وی 
افزود: اما بعد از احراز صلاحیت، انجام فعالیت ها باید به شکل 
رقابتی بین مهندسان صورت بگیرد. در واقع مشکلی که در حال 
حاضر با آن مواجه هستیم وجود خلط مبحث در این حوزهاست 
که امیدواریم در آیین نامه های بعدی صلاحیت را در حوزه 
منافع عمومی ببینیم. ولی بقیه موارد را عمدتا در حوزه رقابت بین 
مهندسان پیش بینی کنیم که این موضوع باید در بحث اصلاح 
قانون نظام مهندسی انجام شود. عباس آخوندی انتخاب اعضای 
شورای مرکزی رایکی از مشکل ترین اقدامات خود دانست 
وگفت: اعضای شورای مرکزی توسط مجمع عمومی سازمان 
نظام مهندسی انتخاب شدند؛ من خودم اعتقادم این است که 
اعضای شورای مرکزی بدون واسطه وزیر و مستقیما توسط 
هیئت عمومی انتخاب شوند و اصولا وزیر هیچ حق انتخابی 
در این خصوص نداشته باشدکه این امر نیز  باید در اصلاحات 
بعدی پیش بینی شود. بر همین اساس تلاش کردم که مداخله 
خود را به صفر برسانم و در واقع در انتخاب اعضای شورای 
مرکزی به آرای هیئت عمومی احترام گذاشتم و از اختیار وزیر 
در انتخاب اعضا به هیچ وجه استفاده نکرده ام و همچنین 

سعی می کنم در مسایل داخلی سازمان نیز مداخله نکنم.

اشاره:
 مراسم تودیع و معارفه اعضای شورای مرکزی دوره پنجم و دوره ششم توسط وزیر راه وشهر سازی در تاریخ 

92/9/4 در وزارت راه وشهر سازی برگزار شد.
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دکتر  مرکزی   شورای  دوره  اعضای  معارفه  جلسه  در 
مهروش كاظمي عضو هیئت مدیره سازمان نظام مهندسی 
ساختمان استان آذربایجان شرقی به عضویت اصلی دوره 
ششم شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان از 
سوی وزیر راه و شهرسازی انتخاب شد .  وي داراي 
مدرك دكتري معماري و عضو اصلي هيات مديره نظام 
مهندسي استان آذربايجان شرقي است كه در اين بخش نيز 
خانمي به عضويت اصلي نظام مهندسي آذربايجان شرقي 
در مي‌آيد.  گفتنی است در دوره پنجم شورای مرکزی 
های  کمیسیون  اولین  ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان 

مشورتی بانوان همراه با نظام نامه فعالیت در استان ها راه 
اندازی شد .   كاظمي در سال 1391 نائب رئيس اول و 
در دوره پنجم نظام مهندسي عضو علي‌البدل سازمان نظام 
مهندسي آذربايجان شرقي بوده است. بنابر اين گزارش 
اعضاي دوره ششم شوراي مركزي سازمان نظام مهندسي 
كشور بر اساس ماده 108 شوراي مركزي متشكل از 25 
عضو اصلي و 7 عضو علي البدل با تريكب رشته هاي 
اصلي از بين دو برابر افراد معرفي شده به وسيله هيأت 
عمومي در هر رشته با قيد اصلي و علي البدل توسط وزير 

راه و شهرسازي انتخاب مي‌شوند.

با تشکیل اولین جلسه شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی با حضور وزیر راه و شهرسازی که 
تنها 2 غایب از اعضای اصلی 25 نفره داشت  مهندس ترکان، مهندس زنگنه و مهندس هاشمی 
به عنوان سه نامزد حایز بیشترین رای ریاست سازمان نظام مهندسی ساختمان به ترتیب 15 رای، 
14 رای و 11 رای کسب کردند و جهت ریاست شورای مرکزی به وزیر راه و شهرسازی معرفی 
شدند .  در این جلسه  آقایان : هاشمی، ترکان، زنگنه، فرج زاده ها، عامری، بیات ماکو، بهادری و 
اژدری مقدم به عنوان کاندیدای ریاست شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کاندید 
شدند . که بنابر این گزارش تعداد آرای کسب شده توسط نامزدها شامل ترکان 15رای، زنگنه 
14 رای، هاشمی 11رای، بیات ماکو 7 رای، بهادری 6رای، عامری 6 رای، فرج زاده‌ها 5 رای و 

اژدری مقدم 3 رای بود.

ترکان، زنگنه و هاشمی کاندیدای ریاست شورای مرکزی

یک بانوی مهندس  عضو اصلی شورای مرکزی شد



ماهنامه فنی مهندسی شمس 
سال یازدهم. شماره 98

16

مهمترین دستاوردهای شورای مرکزی 
اعلام شد

با پایان کار دوره پنجم شورای مرکزی:

مهندس علی فرج زاده ها نایب رئیس اول ســازمان نظام مهندســی ساختمان  اهم فعالیت‌ها و 
عملکرد شورای مرکزی دوره پنجم را در بخش‌های مختلف، گروه های تخصصی، کمیسیون ها 

و کارگروه های ویژه کاری اعلام کرد .
مهندس فرج زاده ها گفت:  با عنايت به فرمايشات مقام معظم رهبري، تعيين شعار نظام مهندسي 
ساختمان در سال‌های 1390، 1391 و 1392 با عناوین »ارتقای کارآمدی نظام مهندسی در سال 
جهاد اقتصادی«، »بسط و گسترش سازمان نظام مهندسي ساختمان در حمايت از توليد، كار و 
ســرمايه ايراني« و »مشارکت جهادی نظام مهندسی ساختمان در حمایت از حماسه سیاسی و 
خلق حماسه اقتصادی« در سرلوحه مأموریت ها و جهت‌گیری های شورای مرکزی سازمان نظام 

مهندسی ساختمان کشور قرار گرفت. 
وی  تعيين و تبيين سند چشم‌انداز سازمان و اهداف كوتاه‌مدت، ميان‌مدت و بلندمدت و  تهیه، 
تدوین و اجرای برنامه های ســال‌های اول، دوم و سوم شــورای مرکزی دوره پنجم، پیگیری 
و بررســی و نظارت مســتمر بر تهیه و تدوین سند جامع راهبردی سازمان، پيگيري مستمر در 
خصوص حذف ماده واحده‌ تغيير قانون نظام مهندسي پيشنهاد شده به مجلس شوراي اسلامي 
و استفاده مطلوب از فرصت ایجاد شده جهت بازبینی این قانون وفق نظر شورای مرکزی را از 

برنامه های مهم شورای مرکزی اعلام کرد.
مهندس علی فرج زاده ها نایب رئیس اول سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور، انعقاد تفاهمنامه 
مالیاتی فی مابین شــورای مرکزی و سازمان امور مالیاتی کشور، پيگيري صدور شناسنامه فني 
و ملكي ســاختمان در استان‌هاي كشــور و اخذ مجوز لازم برای درج سریال شناسنامه فنی و 
ملکی در اســناد تک برگی از ابتدای ســال 1392، پیگیری و امضای قــرارداد واگذاری قطعی 
ساختمان شماره دو وزارت سابق مسکن و شهرسازی به شورای مرکزی فی مابین این سازمان و 
شرکت مادرتخصصی عمران شهرهای جدید، انعقاد قرارداد همكاري با سازمان تأمين اجتماعي 
درخصوص استفاده اعضاي سازمان از تسهيلات بيمه‌اي و درماني،  پيگيري تفاهمنامه چهارجانبه 
با وزارت راه و شهرسازي، وزارت كشور، سازمان شهرداري‌ها و دهياري‌هاي كشور و سازمان 
نظام مهندسي ساختمان درخصوص اعمال برخي از مواد قانون به‌ ويژه ماده 34 قانون و تبصره 
كي آن،  برگزاري و اجراي اجلاس‌های چهاردهم، پانزدهم و شانزدهم هيأت عمومي سازمان 
نظام مهندسي ساختمان با يكفيت و كميت بسيار مطلوب، تشيكل دبيرخانه دائمي هيأت عمومي 
ســازمان براي اولين‌بار درخصوص پيگيري و اجرايي‌شدن بندهاي قطعنامه اجلاس،  تشيكل 
هيأت حل اختلاف در شــوراي مركزي براي اولين‌بار به اســتناد بند »د« ماده 21 قانون و بند 
»ت« ماده 114 آیين‌نامه اجرايي قانون، تشــيكل كميته نظارت بر عملكرد اســتان‌ها در اجراي 
بندهاي »ب« و »ه«‍ ماده 21 قانون نظام مهندســي و كنترل ســاختمان، پيگيري و ابلاغ نظارت 
بر پروژه‌هاي عمراني استان‌ها توسط مهندســان عضو سازمان، پيگيري درخصوص واگذاري 
زمين و ســاختمان فعلي نظام مهندسي ساختمان استان تهران از طريق وزارت راه و شهرسازي 
به شــوراي مركزي، انعقاد تفاهمنامه همكاري با دانشگاه امام رضا )ع( را از دستاوردهای مهم 
شورای مرکزی در سه سال گذشته دانست و افزود:  پيگيري و مشاركت سازمان نظام مهندسي 
ساختمان )شوراي مركزي( در خصوص توليد و چاپ كتاب مرجع مصالح داراي نشان استاندارد 
جهت استفاده مهندسان، مشاوران و مجريان ساختمان وفق تبصره كي ماده 34 قانون در ضمن 
اولين نسخه اين كتاب در 5 اسفند )روز مهندس(، پيگيري انعقاد تفاهمنامه في‌مابين سازمان نظام 
مهندســي ساختمان و پژوهشگاه صنعت نفت در خصوص مباحث آموزش، پژوهش و ترويج 

مقررات ملي ساختمان، مشارکت و همکاری با وزارت راه 
و شهرسازی در خصوص بازنگری آیین نامه اجرايي قانون 
و مبحث دوم مقررات ملي ساختمان، مشاركت در بازبینی 
شیوه‏‏نامه‏ نحوه صدور و ارتقا و تمديد پروانه اشتغال به كار 
مهندســی با هماهنگی وزارت راه و شهرسازی،  بررسی و 
تصویب نظامنامه اداره جلسات شورای مرکزی، پيگيري و 
تصويب بودجه سازمان در رديف بودجه‌اي دولت براي دو 
سال متوالي، پیگیری تا ابلاغ به كليه وزارتخانه‌ها، سازمان‌ها، 
مؤسسات دولتي، نهادهاي انقلاب اسلامي و استانداري‌هاي 
سراسر كشــور درخصوص الزام بر استفاده از كارشناسان 
ماده 27 سازمان نظام مهندسي ساختمان در امور كارشناسي، 
پیگیری و تأسیس باشگاه مهندسین در پنج اسفندماه 1390 
جزء شــاخص ترین برنامه های اجرا شده شورای مرکزی 

سازمان نظام مهندسی ساختمان بوده است .
نایب رئیس اول ســازمان نظام مهندسی ساختمان کشور 
فعالیت هــای شــورای مرکــزی در تشــریح حوزه های 
بازرگانی، رفاهی، ورزشــی و آموزشی نیز افزود: انعقاد 10 
قرارداد گردشگری جهت استفاده از تسهیلات رفاهی برای 
اعضا، انعقاد 2 قرارداد ورزشی، انعقاد 4 تفاهمنامه بیمه ای 
با بیمه های ایران، میهن، پاســارگاد و آسیا، انعقاد 2 قرارداد 
آموزشــی با مرکز گســترش فناوری اطلاعات )مگفا( و 
دانشــگاه اصفهان، انعقاد قرارداد لیزینگ خودرو با لیزینگ 
واســپاری ملت، انعقاد قرارداد با فروشــگاه رفاه که تعداد 
6902 معرفی نامه صــادر گردیده و انعقاد قرارداد با بانک 
انصار جهت استفاده از تسهیلات بانکی  از برنامه های اجرا 

شده شورای مرکزی بوده است .
نایب رئیس اول سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور در 
ادامه گزارش عملکرد شــورای مرکزی دوره پنجم سازمان 
نظام مهندسی ساختمان گفت:  انعقاد تفاهمنامه پياده‌سازي 
نظــام جامع بيمه‌هاي تخصصي مهندســي ســاختمان و 
شهرسازي في‌مابين شــوراي مركزي و بيمه مركزي ايران 
و رفــع اختلافات موجود در برخي از ســازمان‌هاي نظام 
مهندسي ســاختمان استان‌ها توســط هيأت حل اختلاف 
شوراي مركزي و پیگیری انجام شده توسط دبیرخانه  دائمی 
هیأت عمومی، برای اجرایی شدن مواد قطعنامه اجلاس‌های 
چهاردهم و پانزدهم و شــانزدهم هیأت عمومی در دستور 
کار شــورای مرکزی قرار داشــته که به لطف الهی انجام 

پذیرفته است. 

گزارش عملکرد
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مهندس علی فرج زاده ها با اشاره به تهیه و تنظیم پروپوزال اولیه ارائه آموزش مجازی به مهندسان 
سراسر کشور  و گردآوری و برآورد دستاوردهای طرح های پژوهشی استان‌ها و ارائه نتایج آن 
به پژوهشگران گفت:  اجرا و تکمیل تعمیرات عمرانی، معماری و تأسیساتی ساختمان فعلی و 
خرید و نصب و راه اندازی تجهیزات تخصصی و اداری از قبیل شــبكه‌هاي اتوماسيون اداری، 
سانترال، تجهیز سالن شورای مرکزی، مرکز تأسیسات، اتاق سرور و دوربين های مداربسته‌، در 

ساختمان جديد شوراي مركزي نیز در دوره پنجم شورای مرکزی انجام شد.
عضو هیأت رئیســه شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ســاختمان در تشریح فعالیت های 
گوناگون شــورای مرکزی افزود:  برگزاري باشكوه المپيادهای ورزشي سازمان نظام مهندسي 
ساختمان به ميزباني استان های خوزستان، اصفهان و آذربايجان‌شرقي با حضور حدود دو هزار 
مهندس ورزشــكار در پنج رشته ورزشــي آقايان و سه رشته ورزشي بانوان، برگزاری همایش 
آشنایی با خدمات صندوق ضمانت صادرات و استفاده از تسهیلات مربوطه در صادرات خدمات 
مهندسی، برگزاری همایش صادرات خدمات فنی و مهندسی، بازاریابی و استفاده از مشوق‏های 
صادراتی، برگزاری همایش راهکارهای عملی توســعه صادرات خدمات فنی و مهندسی، تهيه 
و تدوين ساختار تشيكلاتي شوراي مركزي و پيگيري مستمر تا تصويب و ابلاغ آن، هدايت و 
نظارت بر تهيه و تدوين شــرح و طبقه‌بندي همه مشاغل موجود در شوراي مركزی، مشاركت 
در اجلاس‌‌هاي كميته ملي تدوين اســتانداردهاي مهندسي ساختمان و مصالح و فرآورده‌هاي 
ســاختماني در محل سازمان استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران و مركز تحقيقات ساختمان و 
مســكن تا مرحله تأييد و تصويب بسياري از استانداردهاي ساختماني،  مشاركت در برگزاري 
چندين همايش علمي و تخصصي در ســطح ملي به استناد بند »ز« ماده 114 آیين‌نامه اجرايي 
قانون، برگزاري منظم همايش‌هاي سراسري كشوري گروه‌هاي تخصصي و كميسيون‌هاي شوراي 
مركزي در اســتان‌ها مختلف،  طراحي و تدوين نظام جامع آموزشی،  محاسبه، تدوين و ابلاغ 
هزينه تمام‌شده ساخت و ساز هر متر مربع بناي ساختمان در گروه‌هاي مختلف ساختماني وفق 
بند 17-2 مبحث دوم مقررات ملي ساختمان برای اجرای تعرفه های خدمات مهندسی، تشيكل 
هيأت اجرايي آزمون، هيأت نظارت و هيأت‌هاي علمي جهت برگزاري آزمون كارشناسي ماده 
27،  برگزاري آزمون و اعلام نتايج كارشناسان ماده 27، بررسي حدود صلاحيت‌هاي كارشناسان 
رسمي دادگستري در پروانه كارشناسي ماده 27 )كليه استان‌ها(،  صدور پروانه كارشناسي ماده 
27 و تمديد پروانه‌هاي مذكور،  صدور احکام شورای انتظامی استان‌ها، هماهنگي با سازمان نظام 
مهندسي ساختمان استان‌ها و دفتر امور مقررات ملي ساختمان و سازمان سنجش در خصوص 
آزمون ورود به حرفه مهندسان، پيگيري درخصوص رفع مشكلات برگزاري آزمون ماده 27 در 
استان‌ها، رسيدگي به دعاوي مطرح شده عليه سازمان در مراجع قضايي و كار و امور اجتماعي،  

بررسي و اظهارنظر حقوقي در خصوص قراردادهاي منعقده 
ســازمان با اشخاص حقيقي و حقوقي،  بررسي مشكلات 
ناشــي از كســري واريزي حق بيمه كاركنان ســازمان در 
سنوات ســابق و ارائه راهكار اجرايي،  اجراي كامل طرح 
طبقه‌بندي مشــاغل جهت كاركنان و كارشناسان شوراي 
مركزي و تصويب و تأييد نهايي توسط وزارت تعاون، كار 
و رفاه اجتماعي، تهيه كامل شناســنامه‌هاي شغلي شاغلان 
در سازمان، كنترل‌ نحوه ‌مشاركت‌ اعضاي‌ شركتك‌ننده در 
گروه‌ها و كميسيون‌های شورای مرکزی،  اعمال دقيق كليه 
هزينه‌ها و درآمدهاي ســازمان وفق بودجه مصوب هيأت 
عمومي و بررســي كاهش انحراف‌هاي بودجه‌اي، بازرسي 
اسناد حسابداري و مشخص شــدن صحت و سقم اسناد 
مطابق با كتاب قانون و آیين نامه‌ها و بررســي اسناد توسط 
حسابرسان در محل شــوراي مركزي، بستن حساب‌ها و 
ارائه و تنظيم صورت‌هاي مالي مقايســه اي و ارائه بودجه 
پيشــنهادي به شورای مرکزی،  وصول مطالبات سازمان از 
اشخاص حقيقي و حقوقي و پيگيري وجوه واريزي استان‌ها 
بابت حق سرانه عضويت،  تنظيم دفتر قانوني روزنامه و دفتر 
کل و ارائه به ســازمان امور مالياتي،  بررسي و پرداخت و 
ثبت كليه هزينه‌هاي ســازمان از قبيل حقوق، بيمه، ماليات 
و هزينه‌هــاي اداري و مالي،  ثبت و درج پلاک برای كليه 
اموال سازمان،  تهيه و ارائه گزارش عملكرد سالانه بر اساس 
رديف‌هاي بودجه‌اي در بخش‌هاي درآمد و هزينه،  تشيكل 
كميته مالي و مالياتي با هدف ارائه راهكارهاي مناسب جهت 
رفع مشــكلات مالی و مالياتي شورای مرکزی و استان‏ها، 
تهيــه لوايح دفاعي در جهت ماليات‌هاي مطالبه شــده در 
ارتباط با استان‌هاي مختلف،  جمع آوري اطلاعات مربوط 
به شناسه ملي براي دريافت شناسه ملي از طريق وزارت راه 
و شهرسازي و ارائه آن به معاونت توسعه مديريت و سرمايه 
انساني رياست جمهوري را از اهم فعالیت های دوره پنجم 
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شورای مرکزی برشمرد. 
 نایب رئیس اول سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور در تشریح برنامه های اطلاع رسانی و 
ارتباطات شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی در سه سال گذشته گفت: راه اندازي و برگزاري 
جلسات شوراي هماهنگي روابط عمومي سازمان نظام مهندسي ساختمان‌ كشور،  تقويت آمار 
بازديد ســايت رسمي شــوراي مركزي )irceo.net( و ارتقای ملي و بين‌المللي آن براساس 
سايت رسمي Alexa.com،  فعاليت مستمر پايگاه اطلاع رساني پيامك روابط عمومي و ارسال 
آخرين اخبار به استان‌ها،  توليد و چاپ نشريه شمس و فعال سازي چاپ ماهانه آن، راه اندازي 
خبرنامه الكترونكي سازمان نظام مهندسي،  تهيه منظم بولتن روزانه از اخبار سازمان در رسانه‌ها، 
تهيه، توليد و پخش برنامه »ساختمان« )‌معرفي سازمان نظام مهندسي ساختمان و كارنامه بخشي از 
فعاليت‌ها( از شبكه یک سيما به مدت صد دقيقه به مناسبت روز مهندس )پنجم اسفند(،  پوشش 
خبري برنامه‌ها و نشســت‌هاي اجرايي سازمان و اثر گذاری در نشریات استانی و روزنامه های 
کثیرالانتشار در تولید محتوا پیرامون مأموریت های نظام مهندسی ساختمان را جزء اقدامات در 

حوزه اطلاع رسانی خواند. 
مهندس فرج زاده ها در تشــریح عملکرد گروه‌های تخصصی شــورای مرکزی در ســه سال 
گذشته گفت: در حوزه گروه عمران، تهيه طرح چشم‌انداز آينده مهندسي عمران، پيگيري احراز 
صلاحيت‌هاي تخريب، گودبرداري، ‌بهســازي لرزه‌اي، مديريت ساخت، ‌ايمني براي مهندسان 
عمران،  انتخاب و معرفي نماينده در كميســيون انرژی،  برگزاري دو مورد كنفرانس تخصصي 
در تهران و اصفهان،  پيشــنهاد استخدام كارشناس عمران در شــوراي مركزي، پيشنهاد طرح 
وحدت‌رويه در مسكن مهر و امضاي نقشه‌ها و مشخصات فني، ارائه پيشنهاد درباره متن آيين‌نامه 
اجرايي ماده 168 برنامه پنج‌ســاله توسعه، پيگيري مشاركت مهندسان عمران در تهيه نقشه‌هاي 
تفكيك اعیانی،  تشــيكل کارگروه تدوین شرح خدمات مهندسی عمران،  تهيه  شرح خدمات 
مهندســی عمران با تأمل بیشتر بر تناسب تعرفه ها و حق الزحمه ها،  تدوین و ویرایش نهایی 
شیوه نامه فعالیت سازندگان مسکن و ساختمان )مجریان( و ارسال آن به وزارت راه و شهرسازی،  
تدوین و ویرایش صلاحيت‌، ‌بهسازي لرزه‌اي، براي مهندسان عمران و ارسال آن به وزارت راه 
و شهرسازی،  تدوین و ویرایش صلاحيت‌ مضاعف گودبرداري براي مهندسان عمران و ارسال 
آن به وزارت راه و شهرســازی،  پیگیری احراز صلاحيت‌، مديريت ساخت در راستای تجمیع 
خدمات براي مهندسان عمران و طرح در همایش سراسری اراک، پیگیری احراز صلاحیت ایمنی 
و حفاظت کارگاه برای مهندسان عمران و طرح در همایش سراسری کرمانشاه،  تشيكل کارگروه 
نحوه اولویت بندی ارجاع کار نظارت با 10 جلسه و بیش از 60 ساعت کار کارشناسی،  دعوت 
از نمایندگان استان های موفق در ارجاع کار در جلسات کارگروه نحوه ارجاع کار نظارت،  تدوین 
نظام نامه نحوه ارجاع کار نظارت و ارسال آن به صحن شورای مرکزی جهت تصویب و ارسال 

به کلیه استان‌ها، تشکیل جلسات کارشناسی در شهرهای قم 
و تهران در قالب کارگروه های مختلف و ارائه نتایج آن به 
گروه تخصصی عمران، بررسی پیش نویس مهندسی عمران 
در آیینه زمان به عنوان تبیین کننده چشــم انداز مهندسي 
عمران کشــور،  طرح موضوع تدویــن ویرایش نظام نامه 
 )HSE( اعطای صلاحیت ایمنی، سلامت و محیط زیست
در همایش سراسری اراک، بازدید اعضای گروه تخصصی 
از پروژه طبقاتی صدر و تونل نیایش، پيشــنهاد تشــيكل 
زيرگروه‌هاي تخصصي ژئوتكنكي و مقاوم‌سازي،  پيشنهاد 
طرح بازديدهاي مســتمر از پروژه‌هاي شــاخص عمراني 
و نمايشــگاه‌هاي داخلي و خارجي، پیشــنهاد درج پروانه 
ساختمان به نام تولید کننده دارای صلاحیت،  پیشنهاد ایفای 
نقش مهندســان در نقل و انتقالات مسکن در جهت ارائه 
قیمت‌های کارشناسی و تعدیل قیمت‌ مسکن و ساختمان،  
پیشنهاد برگزاری دوره های آموزشــی نقشه برداری برای 
مهندسان عمران،  پيشنهاد برون سپاری برخی از اختیارات 
وزارت در زمینه صدور پروانه به ســازمان،  پيشنهاد اعمال 
كنترل‌هاي كافي توسط سازمان استاندارد در مورد مصالح 
ساختماني، طرح موضوع ساماندهی بحث مقاوم سازی و 
استحکام بنا،  پیشــنهاد تعیین مدت زمان  مسئولیت برای 
مهندسان ناظر خصوصاً در بخش سازه، ارائه پيشنهاد، جهت 
بررسی مغایرت‌های تبصره 7 ماده 100 قانون شهرداری‌ها 
و ارائه آن به وزارت راه وشهرسازی،  پیشنهاد ارائه خدمات 
مهندسی تعمیر و نگهداری ساختمان در حین بهره برداری، 
پیشنهاد واگذاری مسئولیت نظارت بر آسانسور به مهندسان 
ســازمان، پیشــنهاد توجه ویژه به تمهیدات ارائه خدمات 
مهندسی در بافت‌های فرسوده،  پیشنهاد تخصیص بخشی 
از خدمات آب و فاضلاب به مهندســان عمران، پيشنهاد 
و عضويت كارشــناس عمران در كميته تدوين هر كي از 
مباحث مقررات ملي ساختمان، پيشنهاد طرح ارتقاي يكفيت 
تحصيل رشته مهندسي عمران و پذيرش دانشجو متناسب 
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با نياز كشور، پيشنهاد ساماندهي نحوه ارائه پروانه اشتغال به كار، پيشنهاد استفاده از مهندسان در 
ساخت و سازهاي روستايي، پيشنهاد طرح نيازسنجي عضويت در سازمان استان،  پيشنهاد طرح 
كارآموزي و آغاز كار مهندســان جوان از پروژه‌هاي كوچك در روستاها و شهرهاي استان‌ها و  
پیشنهاد طرح وحدت رویه در مهر و امضای نقشه ها و مشخصات فنی صورت پذیرفته است .

نایب رئیس اول ســازمان نظام مهندسی ساختمان کشور در تشریح فعالیت گروه معماری نیز 
گفت: پیگیری عضویت عضو معمار یا شهرساز هیأت مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان هر 
استان در کمیسیون ماده 5 برای صیانت از هویت معماری و شهرسازی شهرها، انجام مکاتبه با 
وزارت علوم، تحقیقات و فناوری برای پذیرش کنترل شده‏ رشته‏های ساختمان حسب نیاز کشور 
و پیگیری موضوع تا حصول نتیجه، ارسال نقطه ‏نظرات و پیشنهادهای سازمان‏های نظام مهندسی 
ساختمان استان‏های کشــور در ارتباط با طرح‏های تفضیلی و جامع شهر و موارد مطروحه در 
کمیسیون ماده 5 که با حقوق شهروندی و قوانین و مقررات موجود مربوط می‏شود، به شورای 
مرکزی،  پژوهش برای دستیابی به اصول و مفاهیم بنیادین و نظری درباره معماری اسلامی _ 
ایرانی به منظور بهبود هویت معماری و دســتیابی به معیارهایی برای اخذ تصمیمات اساسی و 
کلان در تأمین مسکن با توجه به فرهنگ سکونت و همچنین آسیب‏شناسی و نقد وضع موجود 
و بررســی علل و عوامل اغتشاش در معماری و شهرسازی امروز، تدوین دیدگاه‌های راهبردی 
شهرسازی در بهبود معماری و محیط انسان ساخت، تأثیر انفجار جمعیت بر شهرهای موجود 
و بررســی احداث شهرهای جدید، بررسی توسعه شهرهای ایرانی در نیم قرن اخیر، بازشناسی 
تناسب فضاهای خصوصی سکونتی و فضای خدمات همگانی و بررسی تأثیر نقش ضوابط و 
مقررات شهرســازی بر معماری ساختمان‌ها و دســتیابی به ضوابط و مقررات لازم برای بهبود 
هویت معماری،  تهیه شرح خدمات مهندسان رشته معماری،  برپایی همه ساله‏ همایش توسط 
شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان در یکی از استان‏‏های کشور،  تأکید بر عدم ارائه 
خدمات مهندســی معماری توسط سایر رشته‏ها در صورت وجود مهندسان معمار در استان‏ها 
با توجه به اعمال ضرایب ظرفیت اشــتغال به کار پیش‏بینی شــده در مبحث دوم مقررات ملی 
ســاختمان به منظور جلوگیری از بی‏هویت شدن معماری و جلوگیری از اغتشاش در فرهنگ 
سکونت، همایش ملی معماری و هویت با محوریت مسکن اسلامی- ایرانی با توجه به مصوبه 
هیأت عمومی که در سال نود برگزار شد،  برگزاری اجلاس رؤسای گروه‌های تخصصی معماری 
در ارومیه، اصفهان و گرگان و پیگیری مصوبات آنها،  پیگیری صدور احکام اشخاص تعیین شده 
در جلســه گرگان، پیگیری مفاد قطعنامه اجلاس پانزدهم مربوط به معماری،  طرح محورهای 
اصلی تأثیرگذار بر نحوه ارائه خدمات در رشــته معماری،  بررسی موضوع تشکیل کمیته های 
ارتقای سیما و منظر شهری در استان‌ها،  بررسی نحوه تقویت گروه‌های کنترل طرح‌های معماری، 
بحث در خصوص نحوه انتخاب اعضای اصلی کمیته ارتقای کیفی سیما و منظر شهری متشکل 
از معماران و طراحان شــهری، بررسی و تدوین شرح خدمات مهندسان معمار،  بررسی تعیین 
قیمت خدمات رشــته معماری، بررسی راهکارهای نیل به ســمت معماری ایرانی- اسلامی،  
بررســی شرح خدمات پیشنهادی گروه تخصصی شهرســازی، عدم شرح خدمات مصوب و 
مشــخص درخصوص سیما و منظر شــهری در طرح‌های منابع و تفصیلی، بررسی تأثیرات نا 

مطلوب بر سلامت فردی و اجتماعی مردم، با توجه به تراکم 
روزافزون شهرها و ازبین رفتن فرهنگ سکونت اسلامی- 
ایرانی و آلودگی های جسمی و روحی و هویت آشفته سیما 
و منظر شــهرها و روســتاها و تأثیرات مخرب بر زندگی، 
سلامت روانی خانواده و رشد و شکوفایی کودکان و ایجاد 
بســتر مناسب برای توقف زودتر این روند در کلیه شهرها 
و سکونت‌گاه های کشور، ایجاد شهرهای جدید با مطالعه 
آمایش ســرزمین و با رویکرد معمارانه و مسیر مواجهه با 
افزایش جمعیت، در مسیر حفظ و اشاعه فرهنگ سکونتی 
اسلامی- ایرانی، تشویق به ساختمان خانه به جای آپارتمان 
در کلیه شهرهای خرد و کلان و حتی در روستاها به عنوان 
ســکونت‌گاه‌های مولد، عدم توجه بــه کیفیت معماری و 
بافت‌های شهری در ضوابط موجود شهری و ارتباط بی‌جان 
و بی هویت فضاهای عمومــی و راه‌های ارتباطی و تأثیر  
نامطلوب بر ســیما و منظر خیابان‏هــا و معابر و فضاهای 
شــهری و تصمیمات غیراصولی کمیسیون های طرح‌های 
تفضیلی با فروش تراکم، پیشــنهاد سرفصلی مشخص با 
موضوع معماری و مشکلات اجتماعی، روانی و فرهنگی 
ناشــی از عدم توجه در برنامه ها و وظایف وزارتخانه های 
راه و شهرسازی و کشور جهت قانون برنامه ششم توسعه،  
پیگیــری برخی اصلاحات در مبحث دوم مقررات ملی در 
مدیریت خدمات مهندسی، در شرایطی که کمبود مهندس 
معمار در محل وجــود دارد، به منظــور حمایت از افراد 
متخصــص و تأثیرگذار در طراحی و لزوم توجه به هویت 

رشته ها صورت گیرد.
نایب رئیس اول ســازمان نظام مهندســی ســاختمان در 
خصوص عملکرد گروه تخصصی مکانیک شورای مرکزی 
گفــت: بحث و بررســی نیازهای اجرایــی مقررات ملی 
ساختمان در استان‌ها و مکاتبه برای کسب نظر،  مکاتبه با 
وزارت راه و شهرسازی به منظور رفع ابهامات موجود در 
اجرای مقررات ملی ساختمان، طرح پیشنهادی در بازنگری 
در مبنای تعرفه حق‏الزحمه خدمات مهندسی بر پایه شرح 
خدمات به جای درصد قیمت تمام‏شــده ساختمان و ارائه 
آن به کمیســیون مربوطه، پیگیری و مکاتبه با وزارت راه و 
شهرسازی پیرامون تعیین زمان مسئولیت ناظر در تأسیسات 
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مکانیکی و گازرسانی، پیشنهاد تفویض اختیار از سوی وزارت راه و شهرسازی در موضوعات 
صدور پروانه- آموزش و آزمون- هم‏ارزی رشته‏های تحصیلی و تدوین مقررات ملی ساختمان، 
به شــورای مرکزی که پیگیری ازسوی این شورا ادامه دارد، تأکید بر نصب وسایل و تجهیزات 
ایمنی در مقابله با حریق در کلیه گروه‌های ســاختمانی، پیشــنهاد طرح برای بازدید ادواری از 
لوله‏کشــی گاز ساختمان‌های مســکونی- عمومی، خاص- اداری در زمان نقل و انتقال و...، 
پیشنهاد یکسان‏ســازی تعرفه حق‏الزحمه خدمات مهندسی مکانیک در کلیه استان‌ها براساس 
مصوبه وزارتخانه و آخرین ابلاغیه وزیر محترم، پیگیری مســتمر بــرای به‌کارگیری مجریان 
ذی‌صلاح تأسیســات مکانیک در ســاختمان‌هایی که مجری ذی‌صلاح عمران یا معمار دارند، 
پیشنهاد افزایش تعرفه حق‏الزحمه طراحی و نظارت بر اجرای لوله‏کشی گاز مطابق سایر خدمات 

مهندسی در سال92 از محورهای فعالیت گروه تخصصی مکانیک شورای مرکزی بوده است.
مهندس فرج زاده‌ها در خصوص عملکرد گروه تخصصی برق شــورای مرکزی گفت: تشکیل 
جلســات مدون ومستمر گروه تخصصی برق در محل سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور 
)شــورای مرکزی(، برنامه ریزی  و هماهنگی برای تشــکیل اجلاس گروه‌های تخصصی برق 
اســتان‌ها، تشــکیل گروه‌های کاری متشــکل از اعضای گروه‌های تخصصی برق استان‌ها به 
منظور پیگیری مصوبات و دستور کارهای اجلاس،  تشکیل جلسه با مدیران کل وزارت راه و 
شهرسازی در خصوص پیگیری تفاهمنامه سه جانبه نظارت برق و آسانسور و تعرفه خدمات فنی 
ومهندسی، تشکیل جلسه با مدیران وزارت نیرو به منظور بستر سازی اجرای شیوه نامه نظارت 
برق و حوزه خدمات مهندسان، معرفی و تشکیل کلاس‌های آموزشی مرتبط با شیوه نامه نظارت 
برق جهت آموزش مدرســان استان‌ها به منظور برگزاری دوره‌های مذکور در استان‌ها، حضور 
اعضای گروه تخصصی برق شورا جهت عضویت در کمیسیون انرژی به منظور پیگیری ارتقا و 
توجه به خدمات مهندسی برق به عنوان یکی از اثرگذارترین تخصص‌ها در مصرف بهینه انرژی 
در صنعت ساختمان، پیگیری برای به‌کارگیری کارشناس فعال رشته برق و ایجاد دبیرخانه متمرکز 
در شــورای مرکزی، بررسی نظارت ادواری تأسیســات برق ساختمان‌ها در حین بهره برداری 
)ســاختمان ایمن(، تهیه پیش نویس مباحث جدید تأسیســات الکتریکی از جمله سیستم‌های 
جریان ضعیف، هوشمندسازی و ...، پیگیری و معرفی نماینده  جهت عضویت و حضور در کمیته 
علمی مباحث مقررات ملی ساختمان مرتبط با تأسیسات الکتریکی، بازبینی مباحث مقررات ملی 
ساختمان مرتبط با حوزه فعالیت و تدوین مباحث جدید با توجه به افزایش خدما ت مهندسی 
برق و اســتفاده از تکنولوژی نوین در صنعت ساختمان از اقدامات گروه تخصص برق شورای 

مرکزی در دوره پنجم می‌باشد. 
نایب رئیس اول ســازمان نظام مهندسی ساختمان همچنین در خصوص فعالیت‌ها و اقدامات 
گروه تخصصی نقشــه‏برداری شورای مرکزی گفت:  پیگیری اجرای تفاهمنامه با سازمان ثبت 
در تمامی استان‌ها،  تعیین تعرفه سالانه تهیه نقشه های تفکیک آپارتمان وارسال به سازمان ثبت، 
معرفی نمایندگان سازمان به‌عنوان اعضای کمیته راهبردی اجرای تفاهمنامه با ثبت، تهیه ونهایی 
کردن پیش نویس مبحث نقشــه برداری مقررات ملی ساختمان، اصلاح موارد خواسته شده از 
ســوي دفتر مقررات ملي براي مبحث نقشه برداری، بحث وبررسی پیرامون مشکلات اجرایی، 

ارائه خدمات مهندسی نقشه برداری دراستان‌ها و ارائه راه 
حل، بررسی جدول مربوط به تعرفه خدمات نقشه برداری 
درساختمان‌ها )مبحث دوم مقررات ملی(،  تدوین و پیشنهاد 
برخی دوره‌ها وســمینارهای آموزشی جهت ارتقای دانش 
مهندسی وبه‌روز رســانی اطلاعات، هماهنگی، همکاری 
وشرکت در برگزاری اولین سمینار تفکیک آپارتمان‌ها در 
مشهد با حضور مسئولان کشوری واستانی از سازمان نظام 
مهندسی ساختمان وسازمان ثبت اسناد وتقدیر از تلاشگران 
این عرصه، برگزاری جلســه کمیته راهبــردی با حضور 
معاونت محترم ســازمان ثبت اســناد کشــور )حاج آقای 
بکائیان(وسایر مسئولان در محل شورای مرکزی،  پیگیری 
تصویب پیش‌نویس مبحث نقشــه بــرداری مقررات ملی 
ساختمان، تهیه برنامه های آموزشی مدون برای به‌روزرسانی 
وارتقای دانش مهندســی نقشه برداری بین اعضا،  پیگیری 
دراجرای دقیق تفاهمنامه با ثبت اســناد در سراسر کشور، 
برگزاری پیوسته جلسات کمیته راهبردی اجرای تفاهمنامه 
با ثبت اســناد، اخذ تصویب تعرفه تفکیک آپارتمان‌ها از 
سازمان ثبت اســناد، نهایی کردن نرم افزار کشوری ارجاع 
کار تهیه نقشه های تفکیکی، تهیه پیش نویس طرح کاداستر 
وبودجه مورد نیازآن در ســطح کشور وارائه آن به مجلس 
شورای اسلامی وشــرکت در جلسات کارشناسی مجلس 
شــورای اســامی و برگزاری جلسه مشــترک با سازمان 
نقشــه برداری کشوربه منظور تهیه نظام نامه ودستورالعمل 
تهیه نقشــه های مربوط به زمین‌های فاقد سند مالکیت با 
استفاده از دستگاه‌های نقشه‏برداری از اهم فعالیت های گروه 

تخصصی نقشه برداری بوده است. 
نایب رئیس اول سازمان نظام مهندسی ساختمان همچنین 
در خصــوص فعالیت‌هــا و اقدامات گــروه تخصصی 
شهرسازی گفت: مکاتبه با سازمان نظام مهندسی ساختمان 
اســتان‌ها درخصوص تکميل بانک اطلاعات مهندســان 
شهرســاز، پیگیری اصلاح مصوبه کمیســیون هم ارزی 
رشــته ها برای فارغ التحصیلان رشته شهرسازی و ابلاغ 
آن از سوی وزارت راه و شهرسازی، تشکیل اولین کمیته 
بررسی سياســت‌هاي ابلاغی شهرســازي از سوي مقام 
معظم رهبری در دهمین گردهمایی گروه های تخصصی 
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شهرســازی و تعامل با مســئولان مربوطه برای پیگیری اجرای موضوع، اخذ تجربيات ساير 
استان‌ها به منظور تهيه گردش کار و انجام خدمات شهرسازي با هدف ايجاد وحدت رويه در 
کل کشور، مکاتبه با معاون عمراني وزارت کشور درخصوص ابلاغ مجدد اجراي صلاحيت 
مهندسان شهرساز، تهیه گزارش توجیهی مقررات عمومی شهرسازی به عنوان یکی از مباحث 
مقررات ملی ساختمان و ارسال به دفتر مقررات ملی ساختمان، بررسي جايگاه شهرسازي در 
قانون و آیين‌نامه اجرايي نظام مهندسي و کنترل ساختمان، کسب نظر از کلیه استان‌ها و تعامل 
با وزارت راه وشهرسازی در خصوص نظارت مهندسان شهرساز در تهیه و اجرای طرح های 
توســعه شهری و ســاختمان های گروه »ج« و »د«، تدوین حدود صلاحیت کارشناسان ماده 
27 به تفکیک صلاحیت عمومی و اختصاصی شهرســازی کارشناسان رسمی دادگستری و 
کارشناســان قوه قضاییه با حضور نمایندگان محترم آن قوه و بازرســی کل کشور، بررسی و 
پیگیری مباحث مرتبط با شهرسازی در ماده 169 قانون برنامه پنجم توسعه اقتصادی و اجتماعی 
و شرکت در جلسات مشترک در شورای مرکزی برای اجرايي ‌نمودن الگوي اسلامي- ايراني، 
برگزاری جلسه با اعضای کمیســیون عمرانی مجلس شورای اسلامی جهت پیگیری قانون 
جامع شهرســازی، مکاتبه با رياست محترم قوه قضایيه درخصوص اصلاح و تکمیل حدود 
صلاحيت كارشناس رسمي دادگستري در رشته شهرسازی، پیگیری تشکیل کمیته مشترک با 
گروه تخصصی معماری شورای مرکزی به منظور  اجرایی کردن مصوبه سیما و منظر شهری، 
همکاری با معاونت اجتماعی و پیشــگیری از وقوع جرم با قوه قضاییه در خصوص مسائل 
و مشــکلات حاشیه نشینی از طریق تعیین نماینده، مکاتبه با استان‌ها و اخذ نقطه نظرات در 
این خصوص، تدوین شــرح خدمات، گردش کار و حق‌الزحمه مهندســان شهرساز در تهیه 
طرح انطباق شــهری ســاختمان، مکاتبه با معاونت محترم توسعه مدیریت و سرمایه انسانی 
ریاست جمهوری برای اصلاح چارت های ســازمانی با هدف به‌کارگیری دانش آموختگان 
رشته شهرسازی در پست های تخصصی وزارتخانه ها، سازمان ها و نهادهای دولتی، معرفی 
نمایندگان از طرف گروه تخصصی شهرســازی برای شــرکت در جلسات شورای فنی دفتر 
طرح های کالبدی برای شهرهایی با جمعیت کمتر از یکصد هزار نفر،  مکاتبه با وزیر محترم 
کشــور جهت عضویت سازمان نظام مهندسی ساختمان استان ها در کارگروه های تخصصی 
آیین نامه اجرایی شورای برنامه ریزی و توسعه استان‌ها،  بررسی آیین‌نامه کارشناسی املاک، 
جهت تهیه مقدمات شــرح خدمــات در این خصوص با نگاه جامع به 7 رشــته با تأکید بر 
رشــته‏های )عمران، معماری، شهرسازی(، درخواست ابلاغ صلاحیت مهندسان شهرساز در 
شــهرهای جدید از معاون محترم وزیر و مدیر عامل شرکت مادر تخصصی عمران شهرهای 
جدید، مکاتبه با معاونت برنامه ریزی و نظارت راهبردی ریاســت جمهوری، امور مشاوران 
و پیمانکاران جهت اســتفاده از دانش آموختگان رشــته شهرسازی در تعیین صلاحیت افراد 
امتیازآور اول در رتبه بندی شرکت های مهندسان مشاور شهرسازی، هماهنگی با بنیاد مسکن 
انقلاب اسلامی در خصوص تهیه طرح های روستایی با مسئولیت مهندسان واجد صلاحیت 
شهرسازی و اطلاع رسانی به کلیه استان ها جهت بهره برداری و پیگیری موضوع، تشکیل اولین 
کمیته راهبردی ارتقای علمی رشــته شهرسازی با حضور اساتید و متخصصان شهرسازی و 

نمایندگان گروه تخصصی شهرسازی در دهمین گردهمایی 
و تهیــه مقدمات جهت برگزاری منظم این کمیته، تدوین 
چشم انداز آینده گروه های تخصصی استان‌ها و شورای 
مرکزی با بررسی مسائل، مشکلات و فرصت های رشته 
شهرسازی در جایگاه آموزشی و کاربردی،  مکاتبه با دبیر 
شورای‌عالی شهرسازی و معماری درخصوص ضرورت 
تهیه گزارش برنامه‏ریزی انطباق کاربری اراضی شهری قبل 
از طرح موضوع مغایرت طرح تفصیلی با طرح جامع در 
کمیته فنی شورای‌عالی شهرسازی و معماری ایران با تأکید 
بر جنبه‌های مثبت و منفی آن و تدوین دستورالعمل نظارت 
بر طرح های توسعه شهری )جامع-تفصیلی( با همکاری 
معاونت محترم راه و شهرســازی در گروه شهرســازی 
شورای مرکزی انجام شــده است .  مهندس فرج زاده ها 
در ادامــه گزارش خود از فعالیت  شــورای مرکزی دوره 
پنجم در خصوص فعالیت ها و اقدامات گروه ترافیک نیز 
افزود: تدوین شرح خدمات و نیز تعرفه خدمات مهندسان 
ترافیک در ساختمان‌ها و ابلاغ به سازمان نظام ساختمان 
ها،  بررسی و بازنگری در عناوین دوره های ارتقا و تمدید 
پایه و پیشنهاد گذراندن دوره‌های آموزشی جهت تمدید 
و ارتقای مهندســی دارای صلاحیت در رشته ترافیک به 
کمیسیون آموزش و پژوهش شورای مرکزی، پیشنهاد به 
وزارت راه و شهرسازی درخصوص تغییر در نحوه طراحی 
سؤالات آزمون ورود به حرفه رشته ترافیک،  شرکت در 
هیأت‏های اجرایی و نظــارت و هیأت علمی آزمون ماده 
27 قانون نظام مهندســی و کنترل ساختمان،  همکاری با 
وزارت راه و شهرســازی و شورای مرکزی درخصوص 
مسائل مربوط به گروه تخصصی ترافیک، پیگیری تغییر کد 
مرتبط به دارندگان مدارک تحصیلی در رشته راه و ترابری 
به کد اصلی 700 از وزارت راه و شهرسازی، پیگیری ایجاد 
بانک اطلاعات از مهندسان ترافیک کشور، پیگیری و انجام 
مکاتبات متعدد درخصوص استفاده ازخدمات مهندسان 
ترافیک از طریق وزارت راه و شهرسازی- وزارت کشور- 
شورای مرکزی  و پیگیری تهیه پیش‌نویس مقررات ملی 
ساختمان در موضوع ترافیک از اقدامات گروه تخصصی 

ترافیک شورای مرکزی بوده است.



ماهنامه فنی مهندسی شمس 
سال یازدهم. شماره 98

22

افزایش اعتماد عمومی  به سازمان نظام مهندسی ساختمان
 بــه گزارش روابط عمومی ســازمان نظام مهندســی 
ســاختمان کشور، عضو دوره ششــم شورای مرکزی 
ســازمان نظام مهندســی ساختمان کشــور افزود : بر 
اساس همکاری های بیشتری که در جامعه با ماموریت 
های سازمان نظام مهندســی ساختمان انجام می شود 
خوشبختانه اعتماد عمومی افکار عمومی در دوره پنجم 

شورای مرکزی افزایش یافت.
 مهندس مهدی حق بین  افزود : نظام مهندسی ساختمان 

بــرای اجرای ماموریت های خــود نیاز به همکاری و 
اعتماد مردم و افکار عمومی داشت که خوشبختانه در 
دوره پنجم شــورای مرکزی و با تصمیمان و مصوبات 
مناســب حفظ و افزایش منافع مردم و حقوق صنفی 

مهندسان به ارمغان آمد .
عضو دوره ششم شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی 
ســاختمان گفت : امیدوارم در دوره ششم نیز بر اساس 

سند راهبردی ماموریت ها و اولویت ها لحاظ شود .

 عضو دوره ششــم شــورای مرکزی 
سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور 
افــزود : خوشــبختانه در دوره پنجم 
شــورای مرکزی برای نخســتین بار 
از تمامی ظرفیــت ها و منابع موجود 
برای پیشرفت ماموریت ها و اهداف 
نظام مهندســی ساختمان در کشور و 

استان ها استفاده شد .
دکتر مهدی اژدری مقدم افزود: حاصل 
مدیریت بر منابع و ظرفیت ها این شد 

که در وهله اول سند چشم انداز و سند راهبردی تهیه شود و نقشه راه در 
کنار متن قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان در اختیار اعضای شورای 

مرکزی و اعضای هیئت مدیره استان ها قرار گیرد .
عضو دوره ششم شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور 
گفت : توجه به مقوله آموزش، پژوهش، اطلاع رســانی، توزیع عادلانه 
نظارت ارجاع کار مهندسان، راه اندازی باشگاه رفاهی مهندسان در سطح 
کشور، بیمه تامین اجتماعی مهندسان، ورود مهندسان به نیمی از کرسی 
های شورای اســامی شــهر ها، تعاملات ملی و بین المللی و صدور 
خدمات فنی و مهندســی، تنظیم و تصویب نظام نامه های مورد نیاز و 
عقد تفاهم نامه ها مورد نیاز برای توسعه همکاری های شورای مرکزی 
با ســایر دستگاه های اجرایی و .... از اثرات مدیریت بر منابع و ظرفیت 
های دوره پنجم شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان به شمار 

می رود .

 عضو دوره پنجم شورای مرکزی سازمان 
نظام مهندسی ســاختمان کشور افزود : 
همکاری بی ســابقه فی مابین شورای 
مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان و 
قوای سه گانه جزء دستاوردهای کم نظیر 

دوره پنجم است .
 مهندس مسعود راویان  افزود : در دوره 
پنجم بیشترین جلسات و همایش ها فی 
مابین شــورای مرکزی و دستگاه های 
مختلف دولتی در قوای سه گانه انجام شد 

که نتایج آن منتج به پیشرفت در اجرای ماموریت های نظام مهندسی ساختمان 
گردید .  عضو دوره پنجم شــورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان 
پیگیری طرح کاداستر، تصویب طرح یک فوریتی اصلاح موادی از قانون نظام 
مهندسی و کنترل ساختمان در مجلس، واگذاری نظارت بر پروژه های عمرانی 
دولتی به سازمان نظام مهندســی ساختمان، همکاری سازمان امور مالیاتی در 
تسهیل امور مالیاتی مهندسان، واگذاری تفکیک نقشه آپارتمان ها به مهندسان 
نقشه بردار، بکارگیری مهندسان شهر ساز  در تهیه طرح های تفصیلی و .....، اخد 
دستور رئیس جمهور به شش وزارت خانه برای توسعه صادرات خدمات فنی 
و مهندسی  را از مواردی دانست که با پیگیری های مستقیم ریاست و اعضای 

دوره پنجم شورای مرکزی به دست آمده است . 
عضو دوره ششــم شورای مرکزی ســازمان نظام مهندسی ساختمان گفت : 
امیدوارم در دوره ششــم نیز بر اساس سند راهبردی ماموریت ها و اولویت ها 

لحاظ شود .

عضو منتخب دوره ششم شورای مرکزی : مهندس مسعود راویان :
بکارگیری منابع و ظرفیت های موجود 

در دوره پنجم شورای مرکزی
افزایش و تسهیل ماموریت ها در سایه 

تعامل دوره پنجم



گفت  و گو  با  نمایندگان مجلس
اشاره:

نمایندگان مجلس با یک فوریت طرح اصلاح موادی از قانون نظام مهندسی ساختمان موافقت کردند. 
در نشست علنی روز یکشنبه 28 مهرماه مجلس شورای اسلامی، درخواست یک فوریت طرح اصلاح موادی از قانون نظام مهندسی ساختمان 

از سوی مهندس سید مهدی هاشمی رئیس کمیسیون عمران مجلس و رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور مطرح شد.
 در این جلسه یک فوریت طرح اصلاح موادی از قانون نظام مهندسی ساختمان کشور به رأی گذاشته شد که نمایندگان با 129 رأی موافق، 20 رأی 

مخالف و 8 رأی ممتنع از مجموع 226 نماینده حاضر در صحن علنی با یک فوریت آن موافقت کردند.
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صنعت ساختمان باید متناسب 
با برنامه روز دنیا پیش برود

عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی گفت: امروزه صنعت ساختمان و مبلمان شهری 
باید متناسب با برنامه های روز دنیا پیش برود، در نتیجه قوانین آن هم باید مناسب با روز باشد.

»علی نعمت چهاردولی« در گفت وگو با خبرنگار اقتصادی ایرنا با تأکید بر اهمیت اصلاح قانون 
نظام مهندسی ساختمان کشور گفت: تجدید نظر در برخی قوانین نظام مهندسی یک ضرورت 

است.
 وی با اشاره به اینکه سال‌هاست در قانون نظام مهندسی ساختمان تغییری به وجود نیامده است، 
افزود: نظام مهندسی ساختمان کشور با گذشت زمان به دلیل به روز نبودن و تطبیق نداشتن قوانین 
با شــرایط کنونی، دچار مشکلات خاصی شده که نیاز است بعضی از مواد و بندهای آن مورد 

بررسی و بازنگری قرار گیرد.
وی با ذکر مثالی ادامه داد: زمانی مالک ســاختمان پارکینگ را حذف می کرد و هیچ اتفاقی هم 
نمی افتاد، اما قانون امروز ملزم به این است که هر کسی ساختمانی می سازد، باید پارکینگ داشته 

باشد تا شهر به پارکینگ عمومی تبدیل نشود.
وی با بیان اینکه افرادی با تخلف در ساخت و ساز، مبلمان شهری را به هم می ریزند و سپس 
به ماده 100 شــهرداری ارجاع داده می شــوند، گفت: جریمه مشکل ساخت و ساز شهری را 
حل نمی کند، بلکه باید نظام مهندسی ورود کند وباکارشناسی و اعمال قانون مانع از تخلف در  

ساخت و ساز، یا برخورد و حتی تخریب ساختمان شود.
وی لزوم تجدید نظر در قوانین قدیمی را کار بسیار خوبی دانست و ابراز امیدواری کرد در بحث 
تجدید نظر در قانون نظام مهندسی ساختمان کار کارشناسی بسیار قوی صورت گیرد و بند بند 
این مواد به خوبی دیده  و اصلاحات به درستی انجام شود تا یک قانون مدون، جامع و به روز 

برای نظام مهندسی داشته باشیم.
نماینده ملایر با تأکید بر اینکه بحث اجرایی شــدن قوانین باید در اصلاحیه جدید دیده شود، 

گفت: ابتدا باید دید پشــتوانه اجرای قانون نظام مهندسی 
کشور چه دستگاه یا ارگانی است، یعنی اگر زمانی کسی از 
اجرای این قانون تخلف کرد، راه برخورد با متخلف وجود 

داشته باشد. 
وی افزود: برای قانون باید قدرت اجرا وجود داشته باشد. 
زمانی که یک نظام مهندســی شکل می گیرد و قانونی هم 
دارد، قوه قضاییه، دادگســتری، نیروی انتظامی،شهرداری و 
سایر دستگاه‌ها باید با آن همکاری و هماهنگی داشته باشند 
و اگر تخلفی کرد، تخلف در حق عموم جامعه محســوب 
شــود. چاردولی با تأکید بر اینکه اگر قانونی قابلیت اجرا 
نداشــته باشــد، تصویب آن هم نتیجه ای نخواهد داشت، 
گفت: امروزه خیلی از قوانیــن را داریم که چون ضمانت 
اجرا بــرای آن نداریم، به یک ســری نمادهای صوری و 
نمایشی تبدیل شده است.  عضو کمیسیون عمران مجلس 
با تأکید بر اینکه همه نمایندگان حق دارند به عنوان موافق 
یــا مخالف صحبت کنند، افزود: به اعتقاد من نمایندگان به 
این نتیجه رسیده‌اند که قانون نظام مهندسی ساختمان نیازمند 
بازنگری صددرصدی است. وی ادامه داد: اگر در مورد این 
قانون بازنگری صورت نگیرد، با توجه به افزایش جمعیت و 
اوضاع و احوالی که اکنون در مورد مسکن داریم به ویژه در 
کلانشهرها روز به روز مشکلات شدیدتری خواهیم داشت. 
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سازمان نظام مهندسی 
ساختمان باید قدرتمند عمل کند

محمد فیروزی با تأکید براهمیت وجود قانون برای ســاخت و ساز کشور گفت:  با توجه به 
اینکه بخش‌های گوناگون معماری و شهرســازی کشور نیاز به یک قانون هدفمند در حوزه 
مهندسی داشت و همچنان هم دارد، رأی دادن به طرح یک فوریتی اصلاح قانون نظام مهندسی 

ساختمان به خاطر اجرایی شدن نظام فنی و مهندسی ضرورت داشت.
عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اســامی در گفت‌وگو با خبرنگار پارلمانی شمس با 
یادآوری اینکه کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی به صورت تخصصی  در بحث اصلاح 
قانون نظام مهندســی ســاختمان ورود پیدا کرده است گفت: با توجه به اینکه فضای مجلس 
برای توجه به ســاختمان و اهمیت وجود قانون برای ساخت و ساز مثبت بود، نظر کمیسیون 
عمران برای این طرح نیز مثبت اســت به ویژه اینکه در قالب اصلاح این قانون می‌توان برای 
بهبود فضای عمومی مدیریت شــهری چاره‌اندیشی کرد. بنا براین، امیدواریم که همکاران و 
نمایندگانی که در کمیسیون‌های دیگر هستند، به تصویب این اصلاحیه کمک کنند تا به یک 

نتیجه قطعی برسد. 
عضو کمیسیون عمران مجلس با تأکید بر اینکه قانون نظام مهندسی ساختمان اشکالاتی داشته 
و قطعا باید اصلاح بشــود گفت: قانون نظام مهندسی ساختمان یک سری ایراداتی داشت که 
باعث می شــد هدف‌هایی‌که برای ساخت و ساز و مسکن کشور داشتیم و یا برنامه هایی که 

می خواستیم در خصوص مدیریت شهری و مهندسی داشته باشیم، به نتیجه نرسد.
وی با اشاره به اینکه قانون نظام مهندسی ساختمان 18 سال قبل نوشته شده بود و بخش‌های 
بســیاری از آن نیز به درستی اجرا نمی شد گفت: از یک سو این قانون بسیار قدیمی بود و از 
ســوی دیگر به مسیر و توسعه شــهری جدیدی نیاز داریم که با قوانین قدیمی سازگار نبود، 
بنا براین، نیاز به یک قانون جدید داشــتیم که مفید فایده باشد و چون قانون فعلی را داشتیم، 

تصمیم به اصلاح آن گرفتیم. 
فیروزی با اشاره به اینکه مجری قانون نظام مهندسی ساختمان مشخص نبود گفت: هیچ کس 
به درستی نمی دانست که مجری این قانون، وزارت راه و شهرسازی بود یا شهرداری ها،  که 

قانون را اجرا نمی‌کردند. 
وی با تأکید بر اینکه قوانین به دلیل موازی کاری اجرا نمی شود گفت: ما نیاز به یک مدیریت 
واحد  در حوزه شهری داریم حال اینکه بخواهیم دستگاهی را متهم یا به عنوان عامل معرفی 

کنیم که کار نمی‌کرده، به عقیده من هیچ کدام از اینها نبوده است.
وی با اعلام اینکه قوانین در مسیر اجرا با مشکلات  مختلف مواجه و باعث ایجاد سستی در 
اجرای آن می‌شود؛ بنا براین، ما به دنبال یک وحدت رویه ای در این خصوص هستیم تا از این 

پس مشکلات گذشته را در اجرای پروژه های ساختمانی 
نداشته باشیم. 

عضو کمیسیون عمران با تأکید بر اینکه اگر سازمان نظام 
مهندسی قدرت پیدا کند، می‌تواند پیگیر اجرای قانون باشد 
گفت: قطعا همین است . باید سازمان نظام مهندسی قدرت 
پیدا کند، زیرا دستگاهی است که از نیروهای متخصص و 
کارشناس تشکیل شده و می‌توانند به رشد ساخت و ساز 
کمک کنند و در رفع ایرادات موجود بســیار مؤثر باشند.  
وی در پاسخ به اینکه آیا در اصلاحیه قانون نظام مهندسی 
ساختمان، قدرتی برای ســازمان در نظر گرفته‌اید گفت: 
شاید عده ای از کلمه قدرت هراس داشته باشند؛ به همین 
دلیل بحث قدرت نیســت، بلکه بحث کارشناسی شدن 
مطرح است، یعنی اینکه ما می خواهیم کارها را به دست 
کاردان ها و کارشــناس‌هایی بدهیم که از لحاظ علمی و 
تجربی بتوانند مسیری که در مدیریت شهری اهمیت دارد، 
هدف‌گذاری کنند. نماینده نطنز در مجلس شورای اسلامی 
با تأکید بر اینکه تاکنون هنگام اجرای مباحث ســاخت و 
ساز ایرادات و کمبودهایی داشته‌ایم گفت: این ایرادات و 
کمبودها کلی نبود، ولی اثرگذار بود و چون ما می‌خواهیم 
به سوی تکامل در ساخت و ساز برویم و بهترین‌ها باشیم، 
نیاز بــه طرح‌ها و قوانین مؤثر داریم و آن مواردی هم که 
اشــکال دارد، مایل به اصلاح هستیم.  فیروزی در پاسخ 
به اینکــه آیا ضمانت اجرایی برای اصلاحیه قانون نظام 
مهندسی در نظر گرفته‌اید تا اگر دستگاهی قانون را اجرا 
نکرد ملزم به پاسخگویی باشد، گفت: چون فوریت این 
طرح تصویب شــده، هنوز زود اســت که در مورد آن 
صحبت کنیم. البته پیشــنهادات بسیاری مطرح است که 
انشــاءالله در صحن علنی مجلس بررسی می‌شود و به 

صورت قانون کلی ارائه خواهد شد .
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احمد امیرآبادی فراهانی، در دیدار با اعضای هیأت مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان 
اســتان قم اظهار داشت: اهتمام مهندســان بر رعایت مقررات ملی ساختمان شاید یکی از 
دلایلی باشد که موجب شده، نگاه جامعه نسبت به نظام مهندسی نگاه منتقدانه‌ای باشد در 
صورتی که رعایت قوانین در ساخت و سازها موجب عدم تلف شدن سرمایه های کشور 

خواهد شد و در مجموع به نفع مردم است.
 امیرآبادی بیان داشــت: باید تلاش کرد مردم را با نظام مهندســی آشتی داد که این امر با 
فرهنگ ســازی در خصوص ضرورت رعایت مقررات ملی ساختمان و همچنین اهمیت 
کار نظام مهندسی در عرصه های مختلف، از طریق رسانه های گروهی و مطبوعات محلی 

میسر می‌شود.
عضو کمیسیون برنامه و بودجه مجلس شورای اسلامی ادامه داد: در فرهنگ ما رشته های 
مهندسی و پزشکی جزء رشته ها پردرآمد جامعه به شمار می رود، اما آمارها در شرایط فعلی 

نشان می دهد که مهندسان از درآمد پایینی برخوردارند و زندگی سختی دارند.
 وی با تأکید بر اینکه باید برای اشتغال مهندسان جوان فکری اساسی کرد ابراز داشت: نظام 
مهندسی نباید تنها به پروانه اشتغال و ارجاع کارهای نظارتی مهندسان اکتفا کند و در کنار 

آن باید با تشکیل مجموعه هایی، زمینه اشتغال بیشتر مهندسان را فراهم کند.
 نماینده مردم قم در مجلس شــورای اسلامی، اضافه کرد: مهندسان پیشکسوت نیز در این 
زمینــه باید توانمندی و تجربیات خود را در اختیار مهندســان جوان قرار دهند تا کیفیت 

ساخت و سازها افزایش یابد.
 امیرآبادی، با تأکید بر اینکه بر اساس قانون، کلیه ساخت و سازها باید فرآیند نظام مهندسی 
را طی کنند، افزود: ساخت و سازهای دولتی و پروژه‌های شهرداری که به صورت مشارکتی 
احداث می شــوند نیز باید کارشان به نظام مهندسی ارجاع داده شود، چرا که این امر زمینه 

اشتغال در استان را تقویت خواهد کرد.
 وی با بیان اینکه قم در زمینه معماری اسلامی می‌تواند کارگشا و الگو باشد، افزود: موضوع 
معماری ایرانی - اسلامی جزء تأکیدات رهبر معظم انقلاب در سیاست های کلی نظام است 
که در بیانات ایشان در سفر به قم نیز به چشم می‌خورد که باید به آن نگاه ویژه‌ای داشت 

و در اسناد بالادستی همانند طرح تفصیلی جدید شهر قم گنجانده شود.
 وی همچنین بیان داشــت: مجموعه مهندسان سازمان نظام مهندسی در تصمیم‌گیری‌های 
کلان و موضوعات مهم، باید نگاه های خود را به هم نزدیک تر کنند تا تأثیرگذاری بیشتری 
داشته باشند.  عضو کمیسیون برنامه و بودجه مجلس شورای اسلامی اضافه کرد: در برخی 
از مســائل همانند اجرای سازه های سبک که مورد استقبال مردم قرار گرفته، باید قانون و 

نظام مهندسی استان قم 
در اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان 

مشارکت فعال داشته باشد
مقرراتی برای آن تعریف تا خلأ  قانونی برطرف شود.

امیرآبــادی با بیان اینکه باید بروکراســی های اداری در 
امر ساخت و ســاز در شــهرداری و نظام مهندسی به 
حداقل ممکن برســد، افزود: در این زمینه باید سیستم 
یکپارچه ای بین دستگاه های مرتبط با هم وجود داشته 
باشــد تا مردم بتوانند در مــدت زمان کوتاهی خدمات 

تعریف شده را دریافت کنند.
 وی در ادامــه در خصوص تصویــب فوریت اصلاح 
مفادی از قانون نظام مهندســی ســاختمان در مجلس 
شــورای اسلامی، با استقبال از تشــکیل کارگروه ویژه 
توســط هیأت مدیره ســازمان نظام مهندسی قم، برای 
بررســی مواردی که در این قانون نیازمند اصلاح است 
بیان داشــت: پیشنهادات، موارد اصلاحی و یا حذفی در 
خصوص این قانون باید در جلســات کارشناسی مورد 
بحث و بررسی قرار گیرد تا بعد از آن موارد جمع بندی 
شــده در کمیســیون عمران مجلس مطرح شود که بعد 
از موافقت در کمیســیون به صحن علنی برای تصویب 

نهایی خواهد رفت.
 نماینده مردم قم در مجلس شــورای اسلامی، تصریح 
کرد: در موارد اصلاحی قانون نظام مهندســی ساختمان 
باید علاوه بر حل مشــکلات جامعه مهندســی به حل 

مشکلات مردم نیز توجه داشت.
 مهندس مقومی رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان 
اســتان قم در این دیدار گفت: با توجه به تصویب طرح 
یک فوریتی اصلاح برخی از مواد قانون نظام مهندســی 
و کنترل ساختمان در مجلس شورای اسلامی، کارگروه 
ویژه توسط هیأت مدیره برای بررسی مواردی که در این 
قانون نیازمند اصلاح است، تشکیل شد که طی جلسات 
کارشناســی بحث و بررســی در این زمینه انجام و در 

نهایت پیشنهاداتی ارائه خواهد شد.
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علیرضا خســروی نماینده مردم سمنان در مجلس شورای اســامی در گفت‌وگو با خبرنگار 
پارلمانی شــمس با یادآوری اینکه قانون نظام مهندسی ساختمان برای 18 سال پیش بوده است 
گفت: اصلاح این قانون یک کار خیلی خوبی بود که کمیسیون عمران انجام داد؛ به عقیده من در 

ارائه این اصلاحیه تأخیر شده و باید زودتر از اینها اصلاح می‌شد.
وی با یادآوری اینکه به عنوان موافق این اصلاحیه در صحن علنی صحبت کرده اســت گفت: 

اکنون باید بدانیم چگونه و چه موادی از آن باید اصلاح شود تا به نتیجه مطلوب برسیم.
عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی با تأکید بر اینکه یک بخش از این اصلاحیه در 
مورد این است که دوره شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان 4 ساله شود، در حالی 
که اکنون 3 ســاله است گفت: اکنون دوره جدید سازمان نظام مهندسی در حال شروع است و 
نفرات جدید انتخاب شده اند و لازم است برای دوره جدید، قانون جدید وضع شود تا بر اساس 

آن کار کنند.
وی با اعلام اینکه یکی دیگر از مواردی که باید اصلاح شــود، بحث حسابرســی است گفت: 
سازمان نظام مهندسی سازمان بزرگی است و گردش مالی آن بسیار زیاد است، بنا براین،  باید 

حسابرسی آن درست و دقیق باشد.
خسروی با اشاره به اینکه بحث دیگر این اصلاحیه،  نقش سازمان نظام  مهندسی ساختمان در 
شهرداری است گفت: در شهرداری ها موارد بسیاری وجود دارد که یکی از آنها کمیسیون ماده 5 
شهرداری هاست. تاکنون سازمان در این کمیسیون حضور و حق رأی هم نداشت در صورتی که 
سازمان در این بخش باید توانمندتر باشد و بتواند نظر دهد، بنا براین، برای سازمان نظام مهندسی 
ساختمان در این اصلاحیه حق رأی قائل شدیم تا بتواند اعمال نظر کند و حق رأی داشته باشد. 
وی با تأکید بر اینکه کمیســیون ماده 5 شهرداری، تغییرات ساختاری را در سطح شهر تصویب 
می کند گفت: تصور کنید که ســازمان نظام مهندســی به عنوان ناظر بر ساخت و ساز، در این 
کمیسیون حق رأی ندارد و تخلفات بسیاری روی می دهد؛ در صورتی که باید با داشتن حق رأی 

بتواند دقیق تر بر ساخت و سازها اعمال نظر کند.
شــهردار سابق سمنان با تأکید بر اینکه قانون نظام مهندسی ساختمان، قانون بسیار خوبی است 
گفت: با توجه به اشکالاتی که در این قانون وجود دارد، لازم می دانیم بخش‌هایی از آن اصلاح 
شــود.  وی در پاســخ به اینکه اگر این قانون اصلاح شــود، چه تأثیراتی بر صنعت ساختمان 
می گذارد و تا کنون چه اشکالاتی در ساخت و ساز داشتیم که ناشی از بی توجهی به این قانون 
بوده است؟ گفت: در طول سال چیزی حدود 260 میلیون متر مربع ساخت و ساز داریم که در 
ســطح کشور چه در روستاها و چه در شهرها و کلانشهرها 160 میلیون متر مربع آن مسکونی 

است و مهندسان سازمان نظام مهندسی ساختمان بر همه این ساخت وسازها نظارت می کنند.
وی با تأکید بر اینکه ســازمان نظام مهندسی ســاختمان یک N.G.O خیلی بزرگ در بخش 
مهندسی کشور است گفت: هر چقدر به این تشکل و مهندسان آن بها دهیم و از آنها کار بیشتری 

بخواهیم، به امر ساختمان سازی توجه کرده ایم و عمر ساختمان هایمان بالا خواهد رفت.
خسروی با تأکید بر اینکه بخش قابل توجهی از سرمایه کشور در بخش مسکن تعریف می شود 
گفت: می توانیم با توجه بیشــتر به ســازمان نظام مهندسی ساختمان، خیلی راحت بخش قابل 
توجهی از ســرمایه گذاری های خودمان را در بخش صنعت ســاختمان گسترش دهیم، زیرا 

 اصلاح قانون به حق رأی نظام مهندسی 
در تصمیمات شهرداری ها می انجامد

ســاختمان برای ما یک سرمایه گذاری است و باید نسبت 
به آن اطمینان داشــته باشیم. در نتیجه باید به سازمان نظام 
مهندسی ساختمان به عنوان تشکل حامی ساختمان سازی 
توجه کنیم. اما اکنون می بینیم که این اتفاق به دلیل اشکالات 
قانونــی رخ نمی دهد و باید بخش هایــی از این قانون که 
اشکال دارد، حل شود که امیدواریم نمایندگان مجلس آن‌را 

حل کنند. 
وی با ابراز تأســف از اینکه تا کنــون قانون نظام مهندس 
ساختمان ضمانت اجرایی لازم را نداشته و همین هم یکی 
از نقاط ضعف آن بوده اســت گفت: حتما سعی می کنیم 
در اصلاحیه جدید قانون نظام مهندسی ساختمان، ضمانت 
اجرایی را هم برای جلوگیری از قانون گریزی لحاظ کنیم. 
عضو  کمیســیون عمران مجلس شورای اسلامی با تأکید 
بر اینکه بنا داریم به ســازمان نظام مهندسی ساختمان در 
اصلاحیه جدید قدرت بیشــتری بدهیم گفت: شــاید این 
سوال پیش بیاید که اگر به این سازمان قدرت اجرایی دهیم، 
موازی کاری با وزارتخانه های همسو پیش می آید و نباید به 

این سازمان قدرت داد در حالی که این طور نیست.
وی افزود: در قالب این اصلاحیه، در بخش هایی به سازمان 
نظام مهندسی ســاختمان اختیار بیشتری واگذار کردیم که 
مربوط به بخش نظارت بوده و این نظارت را وزارت راه و 
شهرسازی از گذشته به سازمان نظام مهندسی واگذار کرده‌ 
بود که به نظر می رسد در آینده باید قدرت بیشتری به این 

سازمان در امر نظارت داده شود. 
خســروی با اعلام اینکه در گذشته شــهرداری همکاری 
درستی با سازمان نظام مهندسی ساختمان نداشته و یا موازی 
کاری هایی صورت می گرفته که در نتیجه ضعف قانون بوده 
است گفت: با اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان، روابط 
خوبی را بین شهرداری‌ها و سازمان نظام مهندسی ساختمان 
تعریف می کنیم و سازمان  را به صورت مستقیم در نظارت 
شهرداری ورود می دهیم و در قالب مبحث کمیسیون ماده 
5 شهرداری، یک ارتباط تنگاتنگی را بین این دو  نهاد غیر 

دولتی برقرار می کنیم. 
عضو کمیسیون عمران تأکید کرد: شک نداشته باشید که با 
اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان، قدرت سازمان نظام 

مهندسی ساختمان  در شهرداری بیشتر می شود.  
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عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی نظارت بر اجرای قانون را وظیفه مجلس دانست 
و گفــت: وقتی نمایندگان طرحی را ارائه می دهند یا دولت لایحه ای تقدیم مجلس می کند که 
پس از تصویب نهایی به قانون تبدیل می شــود، نباید کار را رها کنند،  بلکه باید بر اجرای آن 
نظارت داشــته باشند. یوناتن بت‌کلیا در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصادی ایرنا با اشاره به اهمیت 
اجرای قانون در هر کشــور گفت: هر کشور بر پایه قانون استوار است و هر قدر قانون قابلیت 
اجرایی داشته باشد، اثرگذارتر است. وی همچنین اهمیت قانون نظام مهندسی ساختمان را یادآور 
شد و با اشاره به اینکه یک فوریت اصلاحیه این قانون در صحن علنی مجلس با اکثریت آرا به 
تصویب رسیده‌است، گفت: اشکالاتی به برخی از مواد این قانون وارد بود که باید اصلاح می شد. 
این نماینده مجلس با تأکید بر اهمیت کیفیت ساخت و ساز در کشور گفت:  به همین دلیل، نظام 
مهندسی ساختمان باید ساخت و ساز کشور را کنترل و بر روند آن نظارت داشته باشد، همچنین 

حرکت هایی نیز برای رفع اشکالات آن انجام دهد.
وی با بیان اینکه اکنون مهندسان بسیاری در عرصه ساخت و ساز فعال هستند، گفت: این مهندسان 
وقتی مجوز ساخت و ساز می‌گیرند، نباید پروانه آنها آنقدر بی پشتوانه باشد که ساختمان هایی که 

با نظارت آنها ساخته شده، با یک تکان معمولی یا زلزله با ریشتر پایین فرو بریزد.
بت کلیا با تأکید بر اینکه نظام مهندسی باید کل سیستم ساخت و ساز دنیا را شناسایی کند، گفت: 
زلزله ها بیشــترین تهدید علیه جان و مال مردم هستند، اما سوال اینجاست که امروزه در ژاپن 
زلزله 8 ریشتری رخ می دهد ولی تلفاتی ندارد، در حالی‌که در ایران یک زلزله 5 ریشتری فاجعه 
به بار می‌آورد، بنابراین، هر قدر نظام مهندســی کشور ما قانونمند باشد، می تواند به این مسائل 

بیشتر رسیدگی کند.
نماینده مردم مسیحیان آشوری در مجلس شورای اسلامی با تأکید بر اینکه سازمان نظام مهندسی 
می تواند از مهندسان ساخت و ساز بهره برداری صحیح داشته باشد، گفت: این سازمان می تواند 
مهندسان کم توان را راهنمایی کند و حرکت های لازم را برای صنعت ساخت و ساز کشور انجام 
دهد، اما موضوع این است که برای تحقق همه این موارد، قانون کارآمدی لازم است تا هرکس 

نتواند آن را نادیده بگیرد یا دور بزند.
وی با اشاره به اینکه 18 سال قانون نظام مهندسی ساختمان وجود داشت، ولی اجرا نمی شد و یا 
کم اجرا می شد، تأکید کرد باید حرکت های سازنده ای صورت گیرد تا قوانین مرتبط با صنعت 

ساختمان به درستی اجرا شود.
بت کلیا یادآور شد: شاید بگوییم دولت باید بر اجرای ساخت و ساز نظارت مستقیم داشته باشد 
یا دستگاه دولتی دیگری آن‌را انجام دهد، اما بهترین راه این است که مجری سازمان نظام مهندسی 

ساختمان باشد و دولت بر عملکرد آن نظارت کند که این هم نیازمند قانون است. 
عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی با ابراز نگرانی نسبت به اجرا نشدن قانون گفت: 
18 ســال از قانون نظام مهندسی ساختمان می گذرد که نه اجرا و نه رسیدگی می شد؛ بنابراین، 
ضروری بود مجلس و دولت به این قضیه ورود کنند تا هر قانون پس از تصویب اجرایی شود.

بت کلیا با تأکید بر اینکه تاکنون ضربه های بسیاری از اجرا نشدن قوانین در خصوص مسکن 
دیده ایم و مشکلات بسیاری ایجاد شده است، گفت: وقتی یک زلزله با ریشتر پایین می آید و 
ساختمان های حتی نوساز فرو می ریزد، بیانگر این است که قانون ساخت و ساز به درستی اجرا 

نشده و این مردم هستند که تاوان آن را می پردازند.
وی با بیان اینکه هیچ قانونی نداریم که بگوید فقط آجر را 
روی آجر بگذاریم و ساختمان را به سادگی بنا کنیم، گفت: 
قانون باید از مهندسان عمران بخواهد که ساخت و سازها 
بر اساس برآوردهای علمی و مقاوم صورت گیرد تا مردم با 

آرامش زیرسقف ساختمان ها زندگی کنند.
عضو کمیسیون عمران با پیش بینی اینکه اصلاح قانون نظام 
مهندسی ساختمان در صحن علنی رأی خوبی خواهد آورد، 
گفت: دغدغه همه نمایندگان مشکلات مسکن مردم است و 
تعداد زیادی از نمایندگان مجلس مهندس ساختمان هستند 
و حرکت هایی برای این اصلاحیه انجام داده‌اند که خواسته 
یا ناخواســته بر دیدگاه اغلب نمایندگان مجلس تأثیرگذار 

بوده است.
وی با تأکید بر اینکه لذت این تأثیرگذاری پس از تصویب 
نهایی اصلاحیه بیشتر خواهد شد، ابراز امیدواری کرد پس 
از تصویب نهایی اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان این 

حرکت ها ادامه یابد.
نماینده مسیحیان آشوری در مجلس شورای اسلامی با اشاره 
به اینکه کلیه مواد اصلاحیه این قانون مهم است، گفت: به 
عقیــده من هیچ ماده ای از ایــن اصلاحیه از دیگری برتر 
نیست، به شرط آنکه تمام نهادهایی که اصلاحیه برای آنها 

انجام می‌گیرد، برای اجرای این قانون گام بردارند.
نمایندگان مجلس شورای اسلامی در بیست و هشتم مهرماه 
امســال با یک فوریت طرح اصلاح مــوادی از قانون نظام 

مهندسی ساختمان موافقت کردند.
درخواست یک فوریت طرح اصلاح موادی از قانون نظام 
مهندسی ساختمان از سوی مهدی هاشمی رئیس کمیسیون 
عمران مجلس و رئیس ســازمان نظام مهندسی ساختمان 

کشور مطرح شد.
قانون نظام مهندســی ساختمان در ســال 1374 مصوب 

شده‌بود و بیش از 18 سال از تصویب آن می گذرد.
با توجه به سیاست های ابلاغی اخیر رهبر معظم انقلاب در 
رابطه با بهبود کیفیت ســاخت و سازها و با توجه به ابلاغ 
سیاســت های کلی اصل 44، همچنین نبود حسابرسی در 
قانون نظام مهندسی ساختمان، بازنگری در این قانون پس 

از 18 سال الزام آور بوده است.

نمایندگان مجلس
 باید بر اجرای قانون نظارت کنند	
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عضو کمیســیون عمران مجلس با اشاره به اهمیت قانون نظام مهندسی ساختمان افزود: پس 
از دریافت پیشــنهادات نمایندگان کمیسیون های دیگر، این پیشنهادات را با اصلاحیه قانون 
نظام مهندسی تلفیق می کنیم تا یک قانون جامع و مانع را استخراج و برای تصویب نهایی به 

صحن علنی ارائه کنیم.
مهرداد بائوج لاهوتی در گفت و گو با خبرنگار اقتصادی ایرنا با تأکید بر اینکه موارد اصلاحیه 
قانون شــامل بخش های مختلف است، افزود: یکی از این موارد دوره فعالیت اعضای هیأت 
مدیره شــورای مرکزی نظام مهندسی ساختمان است که سه ساله می‌باشد و با روال معمول 
دوره های دیگر انتخابات کشور که 4 ساله است، هماهنگ نیست بنابراین، باید دوره انتخابات 

این سازمان اصلاح شود. 
وی افزود: بحث دیگر در خصوص آیین نامه های مالی سازمان نظام مهندسی ساختمان بود 
که این آیین نامه ها هم اکنون از سوی بازرس سازمان، بررسی می شود، در حالی‌که نیاز بود 
یک نفر از مؤسســات بازرسی قانونی به این کار رسیدگی می کرد، بنابراین، قانون را در این 

مورد نیز اصلاح کردیم. 
لاهوتی تعرفه های نظام مهندسی را یکی دیگر از بندهای اصلاحی قانون نظام مهندسی عنوان 
کرد و افزود: آنچه در کمیسیون عمران مجلس تصویب شد، یک فوریت اصلاحیه قانون نظام 
مهندسی ساختمان بود که پس از ارائه نظرات نمایندگان دیگر به صحن علنی خواهد رفت. 
نماینده مردم لنگرود در مجلس شــورای اسلامی با اشــاره به اجرا نشدن برخی مفاد قانون 
نظام مهندســی گفت: برخی معتقدند قانون فعلی نیز اجرا نمی شد که تا حدودی درست و 
قابل طرح اســت. وی با تأکید بر اینکه اگر قانونی اجرا نمی شــود، مجلس شورای اسلامی 

مقصر اســت، گفت: مجلس باید در حوزه نظارتی دقت 
کنــد تا خلأ بی توجهی به قانــون را برطرف کند، اما در 
هر صورت قانون فعلی نظام مهندســی ساختمان نیاز به 
اصلاح داشت.عضو کمیسیون عمران مجلس با اشاره به 
تأثیر اصلاح قانون نظام مهندسی بر کیفیت ساخت و ساز 
کشور نیز گفت: شــک نداریم که  صددرصد بر صنعت 
ســاختمان کشــور اثر می‌گذارد، زیرا اگر این قانون را 
اصلاح کنیم، تکلیف آنهایی که در سازمان نظام مهندسی 
خدمت می کنند، روشن می شود و با اطمینان و دلگرمی 

بیشتر کارهای خود را دنبال می کنند.
وی با تأکید بر اینکه باید بپذیریم مشــکلاتی در سازمان 
نظام مهندســی ســاختمان داریم گفت: این سازمان یک 
دستگاه کارشناسی و متخصص است، درحالی‌که کارکرد 
آن در حد امضاکردن و کارهای فرمایشی است و مجلس 
با اصلاح این قانون می خواهد بخش نظارت این سازمان 
را تقویــت کند و نظارت‌ها از حالت نمایشــی به حالت 
واقعی تبدیل شــود.لاهوتی تأکید کــرد در قالب اصلاح 
قانون قصد داریم به ســازمان نظام مهندســی ساختمان 

قدرت اجرایی دهیم.

درصدد تصویب 
یک قانون جامع نظام مهندسی ساختمان هستیم
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عضو کمیسیون عمران مجلس شــورای اسلامی با تأکید بر اینکه در برابر مشکلات ساخت و 
ساز دستگاهی باید پاسخگو باشد، گفت: چون پاسخگویی نیست؛ بنابراین، خلأ جدی در قانون 

ساخت و ساز وجود دارد.
کمــال علیپور خنکــداری در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصادی ایرنا با اشــاره به اهمیت اصلاح 
قانون نظام مهندســی ســاختمان که فوریت آن در مجلس به تصویب رسید، گفت: نمایندگان 

کمیسیون های مختلف رأی خوبی به این فوریت در صحن دادند .
وی افزود: درســت است که در امر ساخت و ساز مهندس ناظر مسئول است، اما کسی که کار 
می کند، کارگر اســت چرا که مهندس ناظر آیین نامه‌ها را رعایت می‌کند، محاســبه را انجام و 
نتیجه آن را به دست مالک ساختمان می دهد، اما کسی که سر ساختمان کار می کند، کارگران و 

کاردان ها هستند.
این نماینده مجلس با تأکید بر اینکه در خصوص کارگران و کاردان های ساختمانی خلأ قانونی 

وجود دارد، افزود: آنها خیلی از مباحث علمی را نمی دانند و بر اساس تجربه کار می کنند.
وی با تأکید بر ضرورت انتخاب کارگر ماهر ســاختمانی گفت: این موارد درقالب قانون نظام 

مهندسی ساختمان تعریف شده است تا آنها متولی پاسخگویی در این زمینه باشند.
علیپور با ابراز تأسف از اینکه وقتی یک ساختمان به علت گودبرداری غیراصولی ریزش می کند، 
نه شهرداری پاسخگوی خسارت جانی و مالی است و نه متولی محل، گفت: در این موارد تنها 
کســی که هدف قرار می گیرد مهندس ناظر است؛ بنابراین، کلیه نیروهایی که در این ساختمان 
در ردیف های مختلف و با تخصص های مختلف کار می کنند، باید زیرمجموعه سازمان نظام 

مهندسی باشند.
وی با تأکید بر اینکه تأییدیه تمام کارگران و کارفرمایان فعال در امر ساخت و ساز باید زیرنظر 
سازمان نظام مهندسی ساختمان باشد، گفت: مهندسان این سازمان باید کارگران را تأیید کرده و 

حتی با همکاری سازمان آموزش فنی حرفه ای آنها را آموزش دهند.
نماینده قائمشهر و سوادکوه افزود: باید کارت مهارت کارگران ساختمانی و حتی تأئیدیه بیمه آنها 
برعهده سازمان نظام مهندسی ساختمان باشد، گفت: این سازمان باید بر روش ها و کارکردهای 
شرکت های مختلف نظارت داشته باشد، بنابراین، خلأ قانون زیاد و نگرانی نمایندگان مجلس 

هم جدی بود.
وی با تأکید براینکه در بندهای مختلف قانون نظام مهندسی ساختمان در بحث مهندسان ناظر 
این موارد را اصلاح کردیم، گفت: البته هنوز به نتیجه نهایی نرسیده و در کمیسیون های مرتبط 

و اصلی بیشتر بحث می شود.
علیپور با اشاره به زیان هایی که براثر اجرا نشدن قانون نظام مهندسی ساختمان به ساخت و کشور 

تمام کارگران و کارفرمایان فعال 
در امر ساخت و ساز باید زیرنظر 

سازمان نظام مهندسی ساختمان باشد

وارد می شود، گفت: به نظر می رسد مشکلات زیاد است. 
در کلانشهرها که سازه ها سنگین تر و مهارت فنی هم کمتر 
است، بحران ساخت و ساز شدیدتر احساس می شود، اما 
در شهرهای کوچک چون سازه ها سبک‌تر بوده، خطرات 

هم کمتر است.
وی بــا تأکید براینکه زنجیره‌ای که در یک ســاختمان کار 
می کنند، باید پاسخگوی مشکلات ساخت و ساز باشند نه 
فقط مهندس ناظر، گفت: از کسی که فوندانسیون را می ریزد 
تا لحظه ای که به نازک کاری می رسد، همه مسئول هستند.
عضو کمیســیون عمران مجلس با تأکیــد بر اینکه وظیفه 
مهندس ناظر این نیســت که همه این موارد را کنترل کند، 
گفت: اگر تمام کارگــران و کاردان‌ها آموزش های لازم را 
زیر مجموعه نظام مهندسی دیده بودند، هرگز خسارت های 
جدی به مردم وارد نمی شد و اگر قانون اصلاح شود، از این 
پس هم زیانی به مردم وارد نمی شود. بنابراین، قانون نظام 

مهندسی ساختمان حتما باید اصلاح شود.
نمایندگان مجلس شورای اسلامی در بیست و هشتم مهرماه 
امســال با یک فوریت طرح اصلاح مــوادی از قانون نظام 

مهندسی ساختمان موافقت کردند. 
درخواســت یک فوریــت طرح اصلاح مــوادی از قانون 
نظام مهندســی ساختمان از سوی »مهدی هاشمی«  رئیس 
کمیســیون عمران مجلس و رئیس سازمان نظام مهندسی 

ساختمان کشور مطرح شد.
قانون نظام مهندسی ساختمان در سال 1374 تصوب شده 

بود و بیش از 18 سال از تصویب آن می گذرد.
با توجه به سیاست های ابلاغی اخیر رهبر معظم انقلاب در 
رابطه با بهبود کیفیت ســاخت و سازها و با توجه به ابلاغ 
سیاســت های کلی اصل 44، همچنین نبود حسابرسی در 
قانون نظام مهندسی ساختمان، بازنگری در این قانون پس 

از 18 سال الزام آور بوده است.
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ســیدمهدی موسوی نژاد با تأکید بر اینکه ساخت و ساز در کشور اهمیت فراوانی برای دولت و 
مردم دارد که یک فوریت طرح اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان تصویب شد گفت: با توجه 
به وضعیت فعلی سازه ها، ساختمان کشور و اوضاعی که وضعیت شهرسازی کشور دارد، بازنگری 

در قانون نظام مهندسی ساختمان کار خوب و پسندیده بوده است.
وی با اعلام اینکه تصویب هر طرح یا اصلاحیه ای به نظر تمامی نمایندگان بستگی دارد گفت: به 
هر حال تصمیم با اکثریت نمایندگان است. امروزه برخی موارد اولویت بیشتری دارد که در صحن 
علنی با فوریت آن مخالفت می شود. نماینده دشتستان با تأکید بر اینکه فوریت اصلاح قانون نظام 
مهندسی ساختمان می توانست بعدها مطرح شود گفت: به هر حال این طرح به صورت دوفوریت 
در دستور کار مجلس قرار گرفت و دو فوریت آن رأی نیاورد و یک فوریت آن به تصویب رسید. 
وی تأکید کرد: با رایزنی و نظر مســاعد بعضی از نمایندگان که در مجلس شورای اسلامی نفوذ 
بالایی دارند، یک فوریت آن تصویب شد و به هر حال به زودی قانون می شود.  موسوی نژاد در 
پاسخ به اینکه به نظر شما واقعا وضعیت ساخت و ساز در کشور ما اینقدر مشکل دارد که قانونی 
خارج از نوبت در این مورد بررسی شود گفت: با توجه به وضعیت فعلی، به هر حال ساخت و 
سازدر کشور ما به یک قانون مدون و جامع نیاز دارد و شکی نداریم که باید در این مورد یک قانون 
کامل داشته باشیم. وی با تأکید بر اینکه اگر منظور شما این است که باید یک اصلاحیه سریع به 
صحن علنی بیاید و بررسی شود، این فوریت مشاهده نمی شود گفت: اما اکنون که این قانون به 
صورت یک فوریت مطرح شده و قرار است وقت مجلس را بگیرد باید کار جامع و همه جانبه 
ای انجام شود تا وقت مجلس بیهوده تلف نشود و یک قانون جامع الاطراف به تصویب برسد که 
حداقل برای 5 سال آینده در مجلس مطرح نشود. نماینده دشتستان با تأکید بر اینکه طرح ها و لوایح 
دیگری در دست داریم که فوریت دار هستند و در واقع مشکل مردم را بیشتر حل می کنند گفت: 
امروزه بسیاری از طرح ها و لوایح می تواند مشکل مردم مستعضف را حل کند، ولی متأسفانه در 
دستور قرار نگرفت. وی با اشاره به اینکه در حال حاضر مجلس نهم از افراد تحصیل کرده و باسواد 
بسیاری بهره می برد و خیلی از مهندسان در کمیسیون های مختلف حضور دارند و می توانند روی 
این طرح بررسی جامعی انجام دهند گفت: به هر حال هر کسی برای طرحی که ارائه می دهد و 
یا با نظریاتش همخوانی دارد، رایزنی می کند. بنا براین، اگر طرح یا لایحه ای در دستور کار قرار 
بگیرد که با بخشی از جامعه صنفی که نمایندگان آن در مجلس بیشتر هستند، سنخیت داشته باشد، 
اعضای آن جامعه صنفی بیشتر رایزنی می کنند و روی آن بیشتر کار می کنند تا به صورت یک طرح 
جامع رأی بیاورد و از این بابت امید زیادی داریم که طرح اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان 
کارشناســی‌تر و جامع تر باشد. وی با یادآوری اینکه کشور ما روی خط زلزله است و لازم است 
روی این اصلاحیه بررسی و کار کارشناسی جدی تری بشود گفت: فکر می کنم ضرورت دارد که 

بازنگری در قانون نظام مهندسی ساختمان 
کار خوب و پسندیده بوده است

این اتفاق در مجلس شورای اسلامی بیفتد تا قانون ماندگاری 
تهیه شــود. موسوی نژاد افزود: با توجه به اینکه در کشوری 
زندگی می کنیم که روی گسل‌های زلزله قرار دارد، لازم است 
در اصلاح قانون و در حوزه نظام مهندسی به نحوی تصمیم 
گیری شــود که بخشی از مشکلات را حل کند. وی با ابراز 
تأسف از قانون گریزی و بی توجهی به قوانین یا اجرای سلیقه 
ای قانون از ســوی مسئولان کشور گفت: اگر این اصلاحیه 
بر اجرای قانون متمرکز شود، بسیار بهتر است، زیرا مشکل 
اصلی ما بیشتر عدم اجرای صحیح قانون است. بنا براین، برای 
اینکه مشکل اجرا را برطرف کنیم بیشتر روی اصلاح قانون 
با رویکرد اجرای دقیق باید متمرکز شویم.  نماینده دشتستان 
تأکید کرد: اصلاح زمانی خوب است که قانون به درستی اجرا 
شــود، اما وقتی می‌بینیم قانون وجود دارد و به قولی اجرایی 

شد، اما از کار نتیجه نگرفتیم، باید ببینیم اشکال کجاست. 
وی با تأکید بر اینکه اگر قانون اجرا شد و نتیجه مطلوب را به 
دست آوردیم، آن موقع می توانیم قانون را برای پیشبرد بیشتر 
امور اصلاح کنیم گفت: متأسفانه از یک طرف می بینیم که 
مجریان دســتگاه های اجرایی که باید مرتب با سازمان نظام 
مهندســی ساختمان تعامل کنند و در جهت مهندسی کردن 
ساختمان‌ها همکاری داشته باشند، این کار را انجام نمی دهند 

و هر کدام ساز خود شان را می‌زنند.
موسوی نژاد با ابراز تأسف از اینکه برخی مواقع نمایندگان 
واقعا نمی دانند اشکال کار کجاست و  سراغ اصلاح قوانین 
می روند گفت: این اصلاح کردن‌ها به معنای وقت مجلس را 
گرفتن است. ما تأکید داریم که قانون نظام مهندسی ساختمان 
باید اصلاح شود و قانون جامعی در زمینه ساختمان تدوین 
شود، اما باید چشم انداز بیشــتری برای آینده ساخت ساز 
کشور تعریف شود تا با توجه به آن چشم انداز، سازمان نظام 
مهندسی در ساخت و ساز کشور در همه استان ها ورود کند 

و این یک واقعیت است.
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در قانون جدید تمام مهندسان 
باید زیر نظر بیمه مسئولیت مدنی بروند

جعفر قادری در خصوص اهمیت طرح اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان گفت: ابتدا لازم است 
به این سوال پاسخ بدهیم که وضعیت ساخت و ساز کشور به اندازه ای نامناسب بوده که تصمیم به 
اصلاح قانون نظام مهندسی گرفتیم و آیا اگر این قانون اصلاح شود، وضعیت ساخت و ساز بهبود 

پیدا می کند؟
وی با اعلام اینکه سازمان نظام مهندسی ساختمان یک سازمان نظارتی است گفت: این سازمان با 
ســاخت و ساز در همه زمینه ها از ساختمانی کوچک در یک روستا تا پل های بزرگ و سدهای 

عظیم ارتباط پیدا می کند.
نماینده شیراز با تاکید بر اینکه ساخت و ساز با عوامل مختلفی ارتباط پیدا می کند گفت: توانایی 
مالی، تحرک در اقتصاد کشور، سود آوری و سرمایه گذاری که در بخش ساخت و ساز وجود دارد، 
عملکرد سایر بازارها، وضعیت بازار بورس و خلاصه اینکه ساختمان با همه این موضوعات مرتبط 
هستند. وی با اعلام اینکه ساختمان زیر فاکتورها و عوامل مختلفی قرار دارد که باید به آنها توجه 
زیادی شود گفت: با این وسعت گسترده ای که در ساخت و سازها وجود دارد، متاسفانه ایرادات 
و اشکالات بسیاری هم در این زمینه وجود داشت که واقعا در قالب این وقت اندک نمی گنجد و 
تنها راهی که باید آنها را حل کنیم، توجه جدی به نظارت اســت و باید ابعاد نظارتی بسیار بالایی 
داشته باشیم. قادری با تاکید بر اینکه ضعف نظارتی باعث شده تا این امکان را فراهم کنیم که از توان 
متخصصان در قالب گروه های مردمی در بحث ساخت و ساز و نظارت بر آن استفاده شود گفت: 
بنابراین، ســازمانی به نام نظام مهندسی ساختمان شکل گرفت، اما تا جایی که حضور ذهن دارم، 

قانون نظام مهندسی ساختمان اشکالاتی دارد که پس از گذشت مدتی به آن پی بردیم.
وی با یادآوری اینکه مدت زمان زیادی در حدود 18 سال از تصویب قانون نظام مهندسی ساختمان 
گذشته و حتما ایرادهای بسیاری دارد گفت: بنا بر این احساس کردیم که نیاز است این ایرادات و 

اشکالات بر طرف شود و طرحی برای این اصلاح تهیه شد.
عضو کمیسیون برنامه و بودجه با تاکید بر اینکه متاسفانه در بحث نظارت شاهد تخلفاتی هستیم که 
از سوی اعضای سازمان نظام مهندسی ساختمان صورت می گیرد گفت: همین کم لطفی ها باعث 
شد تا احساس کنیم شاید نیاز باشد که با این تخلفات جدی تر برخورد شود و لازم بود برای این 
برخورد، ابزارهای لازم در اختیار سازمان نظام مهندسی ساختمان گذاشته شود تا آنها بهتر بتوانند از 
ابزارهایی که در اختیار دارند برای برخورد با مهندسان متخلف و یا مالکان متخلف استفاده کنند که 
در این رابطه چندین بار اعضای کمیسیون عمران صحبت کردند و مطالبی مطرح شد که به طرح 
اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان منجر شد و تاکنون نیز تغییرات بسیاری داشته و منتظر ارائه 

نهایی آن در صحن علنی مجلس هستیم.
وی با تاکید بر اینکه اگر ســاختمانی فرو می ریزد، اگر گود برداری غیر اصولی می شود، اگر پلی 
خراب می شود یا ترک می خورد و بسیاری موارد دیگر به علت عدم  نظارت سازمان نظام مهندسی 
ساختمان است گفت: مشکل بزرگی که وجود دارد، این است که متاسفانه بحث سهمیه فروشی در 
تشکیلات نظام مهندسی ساختمان به شدت آزار دهنده است و چون تخلفات از همین جا شروع 

می شود، باید با این قضیه به صورت جدی برخورد شود.
قادری با تاکید بر اینکه با تاکید بر اینکه در حقیقت باید نظارت در همه جای کار ســاخت و ساز 

به اشخاص حقیقی واگذار شــود گفت: البته باید اشخاص 
حقوقی هم برای نظارت بیایند تا ســاختارها و تشکیلات را 
شــکل دهیم. وی با تاکید بر اینکه باید بر یک ســاختمان از 
زوایای مختلف نظارت شود گفت: یک رشته مهندسی خاص 
مانند عمران یا برق نمی تواند در یک ســاختمان بر کل ابعاد 
آن ساختمان نظارت کند، بنابراین، باید سهمیه نظارت بر هر 

بخش از ساختمان به مهندسان همان بخش داده شود.
عضو کمیســیون برنامه و بودجه با اعــام اینکه مواردی در 
ساختمان اســت که امکان دارد محل اختلافات شود گفت: 
در اینجــا باید از نظر قانونی تعیین تکلیف شــود و ابزارها 
و اهرم هایی لازم اســت که چگونه و چه میزان با تخلفات 
برخورد شــود وی با اعلام اینکه در ساخت و ساز هزینه ها 
و امکاناتی داریم که متعلق به امور مردم است گفت: امروزه 
ساختمان هایی ساخته می شود که متاسفانه عمر مفیدشان 30 
الی 40 سال اســت، در صورتی که در اروپا ساختمان هایی 
داریم که 400 الی 500 سال و حتی چندین قرن قدمت دارد. 
بنابراین، مشاهده می شود که ساختمان هایی با عمر کوتاه یک 
نقیصه اســت  که در قالب آنها هر ساله منابع قابل توجهی از 
امکانات کشور را در ساخت و سازها و بناها هدر می دهیم که  
یــک بخش عمده آن به ضعف نظارت برمی گردد، آن هم با 
ابعاد نظارتی که وظیفه سازمان نظام مهندسی ساختمان است.  
قادری در پاسخ به اینکه مشکلات نظارتی ناشی از عملکرد 
غلط یا ضعیف شــهرداری است یا اشــکال به وزارت راه و 
شهرسازی بازمی گردد گفت:  اگر نیاز است که تقسیم کاری 
صورت بگیرد و اگر ابهاماتی در ضعف نظارتی وجود دارد، 
امری اســت که باید بین شهرداری و سازمان نظام مهندسی 
ساختمان تعیین تکلیف شــود و توافق ها صورت بگیرد تا 
دقیقا متولی آن مشــخص شود. نماینده شــیراز با اشاره به 
وجود بحران های متعدد در ساخت و ساز کشور تاکید کرد: 
بیمه مســئولیت مدنی باید در کشور راه بیفتد، یعنی مهندس 
ناظر باید مســئولیت خودش را بیمه کند تا اگر اتفاقی افتاد 
و ســاختمانی که بر آن نظارت کرده، تخریب شــد، بالاخره 
یک جایی مثل بیمه پاسخگو باشد. تاکید من بر این است که 
تمام مهندسان باید زیر نظر بیمه مسئولیت مدنی بروند تا یک 

دستگاهی اشتباهات آنها را پاسخگو باشد. 
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نظام مهندسی و شهرداری 
هر دو مسئول هستند

قاسم جعفری نماینده بجنورد با تأکید بر اینکه ما در جامعه مدنی امروز با یک پدیده پیچیده‌ای به ‌نام 
زندگی شهری روبه رو هستیم گفت: زندگی شهری و مدنیت امروز با گذشته بسیار متفاوت است. 
رفتارهای اجتماعی ما با توجه به انبوه جمعیت و نیازهای مدنی که وجود دارد، یکی از ضروری ترین 

موارد را امر مسکن و فضای شهری قرار داده که ما با جدیت به آن نیاز داریم. 
وی با تأکید بر اینکه امر مسکن فقط یک آشیانه ای برای سکنا گزیدن نیست گفت: امروز می بینیم 
که با ورود ماشین به زندگی شهری، فضای پارک بزرگترین مشکل شهروندان است. محل رفت و 
آمد خودرو، خیابان‌ها، فضای سبز و بسیاری از نیازهای فرهنگی و اجتماعی نیاز به فضاهای مختلفی 

دارد و همه اینها می طلبد که ساختمان‌های ما بر اساس شرایط ساخته شود.
نماینده بجنورد افزود: یک بحث جدی تری هم که وجود دارد، این اســت که ایران به طور ویژه 
کشــوری است که آنقدر حوادث طبیعی در آن اتفاق می افتد که دیگر نمی توانیم بگوییم حوادث 
غیرمترقبه داریم، بلکه اتفاقا همه این حوادث مترقبه است؛ یعنی ما هر روز نگرانیم و می دانیم که 
ممکن است سیل، طوفان و بوران، زلزله، ساعقه یا موارد دیگری در کشورمان اتفاق بیفتد. بنابراین، 
تمامی حوادث را امروز باید مترقبه بدانیم و تنها راه مقابله با این اتفاقات قابل پیش بینی،  سرمایه 
عظیم فکری و اندیشه ای است که خدای متعال به انسان داده تا بر اساس این توانایی با آن حوادث 

مقابله کند و تمهیدات لازم را بیندیشد.
وی با اشــاره به اینکه قوانین می تواند بسیاری از امور را قانون مند کند گفت: طرح اصلاح قانون 
نظام مهندسی ساختمان هم در واقع بخشی از چاره اندیشی‌ها برای مقابله با حوادث و مشکلات 

ساخت و ساز است.
جعفری در خصوص فوریت این اصلاحیه گفت: فوریت این طرح هم به این دلیل است که ما باید 
کار جدی تری در امر ساخت و ساز انجام دهیم. باید به مدیریت شهری کمک جدی کرد و الزاماتی  
برای دستگاه‌های گوناگون تعریف کنیم تا براساس قاعده بتوانند کارهایی را انجام دهند. باید قانون 
نظام مهندسی را به صورتی تصویب کنیم و راهکاری بیندیشیم که در موارد خاص مانند حوادث 
طبیعــی و حتی در موارد معمولی به نوعی مدیریــت و کار اجرایی کنیم که بعدها از عملکردمان 
پشیمان نشویم.  وی با تأکید بر اینکه باید قبول کنیم که قانون نظام مهندسی ساختمان مانند بسیاری 
از قوانین دیگر اجرا نمی شده و دستگاه‌های نظارتی نیز با متخلفان برخورد لازم را نداشتند گفت: 
یکی از مشکلات جدی که امروزه با آن رو به رو هستیم، این است که در بحث اجرا در خیلی از 
موارد مشکل داریم و این شامل بخش ساختمان نیز می شود و حقیقتا در این بخش مشکل داریم. به 
نوعی که در بسیاری از موارد می بینیم که ساختمان تازه ساخته شده، اما ترک برمی‌دارد، مشکل دار 
می شود و حتی فرو می ریزد. من در زلزله ورزقان شخصا برای بازدید رفتم و ساختمان‌هایی را دیدم 
که تازه ســاخته شده بود، اما ترک‌های بدی برداشته یا فرو ریخته بود. دلیل این فجایع تنها در این 
است که نظارت و پیگیری درستی بر ساخت و سازها نشده است و ما این را قبول داریم که قوانین 

نظام مهندسی به دقت رعایت نمی شود.
نماینده بجنورد و جاجرم افزود: در مجموع مواردی را داریم که واقعا قانون خوب بوده‌اســت، اما 

درست اجرا نمی شود. بنابراین، باید اجرا و نظارت را جدی 
بگیریم و کاری کنیم که قانون گریزان نتوانند نسبت به قانون 
بی توجه باشند و در مورد ســاختمان با اصلاح قانون نظام 
مهندسی ساختمان گمان می کنم تا حدود زیادی مشکل حل 

شود.
وی در پاسخ به اینکه آیا گمان می کنید برای اجرای درست 
ساخت وساز، باید قدرتی به سازمان نظام مهندسی ساختمان 
به عنوان ناظر و بازوی نظارتی داده شود گفت: این یک بحث 
دو طرفه اســت و تنها به قدرت دادن مختص نمی شود. به 
عقیده من هم باید به سازمان نظام مهندسی ساختمان قدرت 
داده شود و هم از این نظام مسئولیت پاسخگویی خواسته شود 

و این هر دو باید با هم باشد.
جعفری افزود: ســازمان نظام مهندســی هم باید بپذیرد که 
در واقع امانت‌دار مردم اســت. مردم بــا اطمینان بر اینکه از 
سوی مهندسان سازمان بر ساخت و سازها نظارت مهندسی 
می شود، ساختمانی را می خرند و زیر این سقف می نشینند یا 

در یک فضایی حرکت می کنند.
وی با تأکید بر اینکه مهندســان این سازمان باید اهمیت این 
مســئولیت شــان را بدانند گفت: این مسئولیت قابل معامله 
نیست که مهندســی بگوید حالا جایی یک پولی گرفتیم و 
کاری انجام شد، بلکه باید به دقت کارانجام شود و برای این 

دقت حتما به نظارت نیاز داریم.
نماینده بجنورد تأکید کرد: اینکه در نظام مهندســی کشــور 
ســاختمانی چند طبقه ساخته شــود و بگوییم اگر پارکینگ 
نداشته باشد اشکالی ندارد، درست نیست. یا در مواردی شاهد 
هستیم که برای یک منطقه بزرگ شهری فضای سبز نگذارند 

و بگویند مشکلی ایجاد نمی کند. 
جعفری تأکید کرد: من فکر می کنم بخشی از قوانین ساختمان 
و شهرسازی ما باید مثل بخشی از قوانین فرهنگی و دینی ما 
خط قرمز باشــد؛ یعنی هیچ کس جرأت نکند از آن قوانین 
تخطی کند و اگر کسی ساختمانی ساخت و مشکل داشت، 
باید در وهله اول آنها را تخریب و در وهله دوم مهندســان 

ناظر، سپس مالک و مسئولان را مجازات کنیم. 
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در قالب اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان 
باید بحث نظارت بر ساخت و ساز را ساماندهی کنیم

حجت الله خدایی سوری با انتقاد از ضعف قانون نظام مهندسی ساختمان گفت: اگر امروز می بینید 
اکثر نمایندگان مجلس شورای اسلامی به یک فوریت اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان رأی 
داده اند، به دلیل نابسامانی هایی است که در وضعیت ساخت و ساز تمامی ابنیه از پل تا راه و ساختمان 
وجود دارد. نماینده سلسله و دلفان در مجلس شورای اسلامی با تاکید بر اینکه وضعیتی که الان در 
صنعت ساختمان کشور وجود دارد، نه زیبنده وضعیت کشور ایران است و نه زیبنده وضعیت نظام 
مهندسی ساخت و ساز کشور است گفت: ایران ما کشوری با تمدن دیرینه است و بناهایی که در 
3000 سال پیش به دست معماران ایرانی ساخته شده، هنوز حرف اول را در معماری جهان می زند، 
ولی این اتفاقاتی که امروزه در صنعت ساخت و ساز کشور رخ می دهد و ریزش هایی که هنگام 
گودبرداری اتفاق می افتد و یا ساختمان هایی که تنها چند سال پس از ساخت بر سر مردم آوار می 

شود، زنگ خطری برای صنعت ساختمان کشور است و  باید از این موارد بترسیم. 
خدایی ســوری با اشاره به اینکه ایران روی خط زلزله قرار دارد گفت: گسل زلزله هر سازه ای را 
تهدید می کند و باید آنقدر هنگام ساخت و ساز مسائل مهندسی را رعایت کنیم که در برابر زلزله 

بالای 8 ریشتری مقاوم باشند.
وی با اشاره به اینکه کشور ما نهادی به نام سازمان نظام مهندسی ساختمان دارد گفت: با وجود اینکه 
می دانیم چنین سازمان متخصص در کشور هست، وجود این بحران ها در ساخت و ساز زیبنده 
ایران نیست. عضو کمیسیون امنیت ملی مجلس با تاکید بر اینکه در قالب اصلاح قانون نظام مهندسی 
ســاختمان ما دنبال این هستیم که تمام مسئولیت ها در سازمان نظام مهندسی متمرکز شود و این 
سازمان بتواند جوابگوی مشکلات احتمالی باشد گفت: در حال حاضر دستگاه ها و نهادهای بسیاری 
همچون شهرداری ها، بنیاد مسکن انقلاب اسلامی، وزارت راه و شهرسازی و برخی نهادهای دیگر 
در زمینه ساخت و ساز اظهار نظر می کنند که این موازی کاری ها درست نیست و این تعداد دستگاه 
هایی که موازی کاری می کنند، در عمل نتیجه ای برای صنعت ســاخت و ساز ما ندارند. بنابراین 
هر از چند گاهی شاهد این معضل هستیم که یک ساختمان، پل یا سازه ای ریزش می کند و یک 
اتفاقی می افتد که تعدادی از هموطنان جانشان را بیهوده و به دلیل سهل انگاری از دست می دهند.

وی با تاکید بر اینکه نبود نظارت و چند دستگی در ساخت و ساز، باعث بی قانونی شده است گفت: 
وقتی مشکلی پیش می آید، هیچ کس پاسخگو نیست و تازه باید به دنبال آن باشیم که آیا بیمه حاضر 

می شود خسارات ناشی از ضعف نظارت و عملکرد سهل انگارانه مهندسان را بپردازد.
وی با تاکید بر اینکه این مسائل همه روزه و به اشکال مختلف در نقاط گوناگون کشورمان اتفاق 
می افتد  گفت: اکنون در قالب اصلاح قانون نظام مهندسی ساختمان به دنبال آن هستیم تا به شکلی 
متمرکز و علمی بحث نظارت بر ساخت و ساز را ساماندهی کنیم و گمان می کنیم که باید از قانون 
نظام مهندسی ساختمان شروع شود. نماینده سلسله و دلفان با تاکید بر اینکه حساسیت های ساخت 
و ساز در هر منطقه باعث شده تا به اصلاح این قانون رأی بدهیم گفت: من به ساخت و سازی که 
در حوزه انتخابیه ام وجود دارد، توجه دارم، بافت فرسوده ای که در سلسله و دلفان وجود دارد، مرا 
وادار می کند تا در مورد نظام مهندسی حساس باشم. وی با اعلام اینکه سلسله و دلفان مثل شهرهای 
بزرگ نیست که سطح درآمد مردم خیلی بالا باشد و بتوانند با درآمد خودشان برای ساخت و ساز 
بودجه بندی کنند گفت: مردم مناطق محروم بیشتر نیازمند کمک های دولتی و تسهیلات بانک ها 
هستند که آن هم روند کندی دارد. خدایی سوری با تاکید بر اینکه مرکز نشینان به فکر مناطق محروم 
نیستند گفت: من نگران بافت های فرسوده حوزه انتخابیه خودم هستم که به این طرح رأی دادم و 

اگر روزی این طرح به اصلاح مشکلات مهندسی سازی در 
مناطق محروم جواب ندهد، مطمئن باشید که باز هم برای آن 

اصلاحیه دیگری خواهیم آورد.
وی با اعلام اینکه اکنون بافت های فرســوده حوزه انتخابیه 
سلسله و دلفان با روند ساخت و ساز جدید پیگیری می شود 
و پیش می رود گفت: شاید مردم حوزه انتخابیه من ندادند که 

بر روی چه گسل هایی زندگی می کنند.
نماینده سلســله و دلفان با اشاره به وضعیت زلزله خیز بودن 
کشــور ژاپن گفت: با توجه به زلزله خیز بودن ایران و اینکه 
در کمربند اصلی زلزله قرار داریم، باید به فکر مهندسی سازی 
باشیم. ما باید مثل ژاپنی ها رفتار کنیم. آنها از وقتی که متوجه 
شــدند روی گسل زلزله قرار دارند، سازه هایی را می سازند 
که برای زلزله های بالای 8 ریشتر جواب بدهد. این در حالی 
اســت که ما باید هر چند وقت یک بار اتفاقی مثل زلزله بم 
را تجربــه کنیم یا زلزله اخیر آذربایجان دل مردم ما را به درد 
بیاورد یا در یک جای دیگر اتفاقی بیفتد تا بســیج شویم و 
برای آن منطقه، یکســری ســاخت و ساز فنی درست کنیم 
و دوباره یادمان برود کــه چه وضعیتی داریم  وی افزود: در 
خیلی از این جاهایی که زلزله داشــتیم، نظارت مقطعی بود. 
در لرستان تعدادی ساختمان ساختند که در مقابل زلزله مقاوم 
بود و با اصول علمی ســاخته شــده بود ، اما در کنار دست 
همین ساختمان ها به فاصله 5 متری ساختمان هایی را امروزه 
می سازند که نظارت درستی بر آنها اعمال نمی شود. خدایی 
سوری با تاکید بر اینکه باید فرهنگ توجه به ساخت و ساز 
مهندسی را در بین مردم نهادینه کنیم گفت: متاسفانه ما ایرانی 
ها در دو چیز خیلی دخالت می کنیم. یکی در امورات پزشکی 
اســت که خودمان به پزشک می گوییم چگونه برای ما دارو 
بنویسد و حتی به جراح قلب هم پیشنهاد می دهیم که چگونه 
جراحی کند و دیگری در ساخت و ساز است که به مهندس 
ساختمان می گوییم چگونه نقشه بکشد و چگونه ساختمان 
را بسازد. در حالی که باید هر کاری را به اهلش واگذار کنیم. 
عضو کمیسیون امنیت ملی در پاسخ به اینکه به نظر شما اشکال 
در ضعف نظارت است که این اتفاقات می افتد گفت: همه 
چیز دست به دست هم می دهند و همه اینها بد عمل می کنند. 
وقتی که ناظر نظارتش را انجام بدهد، به مالک اجازه اظهار نظر 
نمی دهد. انتظار ما از مهندس ناظر این است که به مالک تفهیم 
کند علم و دانش او در زمینه ساخت و ساز بیشتر از بقیه است.
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گزارش تصویری 
جلسه کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی

اشاره
هیأت رییسه شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان در جلسه کمیسیون عمران مجلس که در 
تاریخ 92/8/14 در محل کمیسیون عمران مجلس در خصوص اصلاح مواردی از قانون نظام مهندسی و 

کنترل ساختمان برگزار شد به منظور ارائه نظرات سازمان نظام مهندسی ساختمان حضور یافتند .



ماهنامه فنی مهندسی شمس 
سال یازدهم. شماره 98

36

علي اکبر رمضاني رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان استان خراسان شمالی با بيان اينکه بايد 
فرايندي براي توليد ســاختمان وجود داشته باشد گفت: چارچوبي براي فرايند توليد و اجراي 

ساختمان در قانون ديده نشده است.
نشستي با حضور اعضاي هيأت مديره ورئيس سازمان نظام مهندسي ساختمان استان با نمايندگان 

مردم پنج شهرستان درمجلس شوراي اسلامي برگزار شد.
در اين نشســت، که با هدف بررســي ابعاد طرح اصلاح برخي از مواد قانوني نظام مهندســي 
ســاختمان کشورکه هم‌اکنون در مجلس شوراي اسلامي در دست بررسي و اقدام است، رئيس 
هيأت مديره ســازمان نظام مهندسي ساختمان استان اظهار داشت: مراحل توليد ساختمان مانند 
توليد هر کالاي ديگري بايد از صفر تا 100 تعريف و مشــخص شــود تا افراد سود جو و فاقد 

صلاحيت در اين عرصه وارد نشوند.
عضو شــوراي مرکزي سازمان نظام مهندسي ساختمان کشورتصريح کرد: قانون نظام مهندسي 
ســاختمان در سال 75 ابلاغ شد و براين اســاس، اين قانون بايد طی 10 سال به طور کامل در 
جامعه جاري و ساري می شد، اما  به بهانه های مختلف بيش از نيمي از آن اجرايي نشده است.

وي افزود: به همين علت نيز شاهد بروز برخي نابساماني ها در شهر و شهرسازي هستيم. علي 
اکبر رمضاني افزود: در زماني که اين قانون نوشته و ابلاغ شد شايد ظرفيت ما به لحاظ حضور 
مهندســان پاسخگوي نياز اجراي آن نبود؛ اما  اکنون دو هزار و 700 مهندس عضو اين سازمان 

هستند، ولي به خوبي از ظرفيت وتوان فني- تخصصي آنان استفاده نشده است. 
قوانين و عملکردها نياز به اصلاح دارند و بايد بازنگري شــوند تا خروجي آن استفاده از توان 
مهندســان و در نهايت اجراي ساخت و سازها و شهرســازي براساس قوانين و ضوابط و نيز 
تأمين نيازهاي رفاهي و اجتماعي شــهروندان باشد.  رمضاني اضافه کرد: قانونگذار بايد سهم 
مهندسان در اجراي پروژه های شهري و شهرسازي را افزايش دهد.  وي با گلايه از عدم استفاده 
از توان مهندســان داراي پروانه فعاليت، هنگام اجراي پروژه های عمراني در شهر و شهرسازي 
گفت: برخي اوقات مشــاهده می‌شــود فردي غير متخصص و با مدرک دانشگاهي غيرمرتبط 
براجراي پروژه‌هاي شهري نظارت دارد، اما مهندسان عضو نظام مهندسي ساختمان که با قبولي 
در آزمون های حرفه‌اي مهندسي و نيز شرکت در دوره های آموزشي داراي پروانه هستند اجازه 
دخالت در اجراي پروژه ها و نظارت بر آنها را ندارند. رئيس ســازمان نظام مهندسي ساختمان 
خراسان شمالي با بيان اينکه سهم بزرگي از سرمايه ملي در بخش ساخت و سازها هزينه می شود 
بر ضرورت اجراي قوانين و مقررات ملي ســاختمان در جامعه تأکيد کرد و خواستار حمايت 
قانونگذار از اجراي اين قوانين در جامعه شــد.  وي اظهار داشت: بايد تدابيري انديشيده شود 
که از ورود افراد غيرمتخصص به عرصه ســاخت و ساز جلوگيري شود. وي در بخش ديگري 
از سخنان خود با انتقاد از عدم ارائه برخي از بازخوردهاي  گزارش ها به مسئولان گفت: پروژه 
تقاطع غير هم ســطح چهارراه شهدا، بافت فرسوده و نيز پارکينگ طبقاتي چهارراه شريعتي از 
جمله طرح های مشــکل‌دار هستند که گزارش و نظرات نظام مهندسي به مسئولان اعلام شده، 
اما متاســفانه در ارائه اين گزارش ها به مسئولان بالا دستي کارشکني تلقي شده و نگذاشته اند 

بازخورد لازم راداشته باشد و در اين ميان منافع شهروندان 
و حقوق مردم ناديده گرفته و تضييع می شود.

نماينده مردم بجنورد، راز و جرگلان، مانه و سملقان، گرمه 
و جاجرم در مجلس شوراي اسلامي نيز در اين نشست با 
اشــاره به فرايند تبديل لايحه و طرح به قانون در مجلس 
اظهار داشت: سازمان نظام مهندسي نظرات و پيشنهادهاي 
خود درباره اعمال تغييــرات در قانون و يا آيين نامه ها را 
به صورت مکتوب گزارش کند تا در کميسيون عمران در 
مجلس پيگيري شود. موسي‌الرضا ثروتي اجراي پروژه تقاطع 
غيرهم سطح چهارراه شهدا را غيرمنطقي و نادرست عنوان 
کــرد و گفت: به نظر من نيز اجراي اين طرح غير ضروري 
است، زيرا کنارگذر شمالي مرکز استان زير بارترافيک رفته 
و علاوه برآن با اجراي کنارگذر جنوبي بجنورد بخش عمده 
اي از بار ترافيک آن خيابان به خارج از شهر منتقل شده و 

ديگر نيازي به اجراي اين تقاطع نيست.
ديگر نماينده مردم راز و جرگلان، مانه و سملقان، گرمه و 
جاجرم در مجلس شــوراي اسلامي نيز در اين نشست با 
تأکيد بر نقش نظام مهندســي ساختمان در بهبود وضعيت 
مبلمان منظر و المان شــهري اظهار کرد: متأسفانه معماري 
ما از معماري ايراني و اسلامي فاصله گرفته و در اين زمينه 
نظام مهندسي می تواند در معرفي و ترويج الگوي ايراني و 

اسلامي در معماري شهري مؤثر باشد.
قاسم جعفري در باره طرح های بافت فرسوده، تقاطع غير 
هم ســطح چهارراه شهدا و نيز توقفگاه طبقاتي اظهار کرد: 
اگرايرادات وارد شــده به اين طرح ها به صورت مکتوب 

گزارش شود پيگيري های لازم به عمل می آيد .
وي همچنين اجراي طرح جمع آوري آب های ســطحي 
و تدوين طرح جامع خطر پذيري را از ضروريات شــهر 

بجنورد عنوان و بر تدوين آن تأکيد کرد.
جعفري با تأکيد بر لحاظ کردن چشــم انــداز در اجراي 
طرح های عمراني و شهرســازي افزود: برخي طرح های 
زيرساختي شهرسازي در شهرک های نوپا بايد بيشتر مورد 
توجه باشــد تا مشــکلاتي همچون کم عرض بودن معابر 

بجنورد و حجم بالاي ترافيک در آينده بروز نکند.

چارچوب فرایند تولید ساختمان 
در قانون دیده نشده است
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رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی دراولین نشست مطبوعاتی خود باخبرنگاران 
از راه اندازی پژوهشکده کنترل کیفیت ساختمان درآینده ای نزدیک خبرداد.

محمد شــکرچی زاده در پاســخ به ســؤالی مبنی براینکه با توجه به ضعف کنترل کیفیت 
ســاختمان آیا مرکز تحقیقات برنامه ای برای بهبود و استفاده از شیوه های کنترل ساختمان 
دارد؟ گفت: قرار است به زودی پژوهشکده کنترل کیفیت ساختمان راه اندازی شود که این 

امر قطعا می تواند زمینه ساز افزایش کنترل روش‌های ساخت باشد. 
معاون وزیرراه وشهرســازی درادامه نشســت خبری خود با خبرنگاران همچنین درباره 
مصالح ساختمانی و ارزیابی کیفیت آنها گفت: از زمان تأسیس مرکز تاکنون که حدود 40 
سال می گذرد، تحقیق درباره مصالح نوین جزء وظایف ذاتی این نهاد بوده است و اگرچه 

این فرایند با فراز و نشیب‌هایی همراه بوده، اما تداوم داشته‌است. 
وی همچنین درباره بافت فرســوده گفــت: از جمله محورهای کاری مرکز انجام پژوهش 
درباره روند شهرسازی و معماری است،  براین‌اساس، با توجه به اینکه بافت‌های فرسوده 
دارای تأسیســات روبنایی و زیربنایی اســت، قطعاگزینه بهتری برای حل مشکل مسکن 
هســت ونوسازی این بافت ها به جای ساخت مسکن در مکان های فاقد خدمات روبنایی 

و زیربنایی به مراتب بهتر است.
رئیس مرکز تحقیقات راه، مســکن و شهرســازی همچنین در پاسخ به سوال خبرنگاری 
درباره دلایل کم بودن عمر مفید ساختمان ها ی کشور در قیاس با سایر کشورهای پیشرفته 
گفت: ریشــه این امر ناشی از کیفیت مصالح مورد مصرف،  روش های اجرا و نیز فرهنگ 
نگهداری است.  وی خاطرنشان کرد: کیفیت مصالح مورد مصرفی در بسیاری از موارد فاقد  
استانداردهای مورد لزوم است، این در حالی است که از لحاظ روش‌های اجرایی ساخت، 
اگرچه از لحاظ علمی رشد مطلوبی داشته اما درعمل دارای ضعف هستیم؛ در همین حال 

فعالیت نیروهای انسانی غیرماهر در این زمینه نیز مزید بر علت شده است. 
وی ســپس تخریب زودهنگام واحدهای مســکونی با اهداف اقتصادی را از دیگر دلایل 
کاهــش عمر مفید ســاختمان ها ارزیابی کرد وگفت : با توجه بــه ارزش افزوده زمین در 
شــهرها، تخریب ساختمان قبل از عمر مفید انجام می شود که این امر با مجوزهای قانونی 
صورت می گیرد، این در حالی اســت که در کشورهای پیشرفته قانون چنین اجازه ای به 

افراد نمی دهد. 
شــکرچی افزود: در کشور ما صدور مجوزهای اضافه اشکوب و تراکم ساختمان ها باعث 
تخریب ساختمان ها قبل از اتمام عمر مفید آنها شده، که این امر سبب افزایش تراکم شهرها 

و نیز  افزایش نخاله های ساختمانی می شود. 
وی با اشــاره به اینکه افزایش عمر مفید ساختمان ها و استفاده از مصالح ساختمانی جزء 

راه اندازی پژوهشکده 
کنترل کیفیت ساختمان

مقوله هایی اســت که هرگز نباید از آن غافل شد تأکید 
کرد: فرهنگ سازی درباره استفاده از مصالح ساختمانی 
استاندارد و انجام آزمایش‌ها و نیز ارائه آموزش‌های لازم 
به مهندســان و دست اندرکاران حوزه ساخت و ساز از 
جمله پیش شرط های افزایش عمر مفید ساختمان‌هاست.
رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی همچنین 
درباره روند صنعتی ســازی گفت: مقوله صنعتی سازی 
هنوز در مراحل طفولیت اســت و برای رسیدن به پیش 
ساختگی و صنعتی سازی حرفه ای راه درازی در پیش 

است. 
شکرچی از دلایل نهادینه نشدن مقوله صنعتی سازی در 
کشور به مسائل فرهنگی اشاره کرد و افزود: مردم کشور 
ما هنوز علاقه ای به ســکونت در ساختمان های پیش 
ســاخته ندارند، و بر این اســاس، برای رسیدن به نقطه 

ایده‌آل باید بسترسازی‌های لازم صورت بگیرد.
معاون وزیر راه و شهرسازی همچنین در پاسخ به سوال 
خبرنــگاری درباره آثار تبعــات اجتماعی توقف طرح 
مســکن مهر گفت: مرکز تحقیقات، عمده پژوهش‌هایی 
که انجام می دهد بر روی حوزه های تکنیکی اســت و 
به بحث های اجتماعی مســکن نپرداخته، اما مقرر شده 
اســت که از ماه آینده پژوهشکده‌ای برای مباحث مالی، 
اقتصادی و اجتماعی حوزه مســکن ایجاد شودو در آن 
زمان قطعا به این موارد پرداخته می شود، ضمن اینکه به 
طور اخص تأمین ســرپناه برای افراد بی بضاعت از اهم 

طرح های مطالعاتی در این پژوهشکده است. 
رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی همچنین 
در پاسخ به ســوالی درباره کیفیت واحدهای مسکونی 
مهر گفت: به طورکلی، کیفیت واحدهای مسکونی مهر 
در مقایسه با متوسط انبوه سازی و کیفیت سازی پایین‌تر 
است و مرکز برای کنترل موردی ساختمان‌های در حال 

ساخت مسکن مهر اعلام آمادگی می کند.
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مقدمه: 
بی شک بشر همیشه آرزوهایی بس دور و دراز و تصوراتی خارج از حد توانایی‌اش داشته است،  
اما همین تصورات نامحدود و آرزوهای ماورای طبیعی بوده که او را به سوی رشد و کمال سوق 
داده اســت. اول آرزویی شکل می گیرد و پس از آن بشر تمامی کوشش خود را به کار می بندد 
تا لوازم رسیدن به آن را فراهم کند؛ یکی از مهمترین این لوازم ساخت ابزاری است که او را در 

رسیدن به هدفش یاری می رساند. 
در طول تاریخ معماری نیز پیشــرفت فن‌آوری‌ها تأثیر بارزی بر شکل‌گیری آثار معماری داشته 
است؛ به صورتی که شاید بتوان سیر تحول معماری را با دنبال نمودن تاریخ تحول تکنولوژی، 

مورد بررسی دقیق قرار داد. 
در این میان معماری هوشــمند نیز در جستجوی برقراری نسبتی عاقلانه با تکنولوژی انسانی 
است. تکنولوژیی که آنها را مورد تعرض قرار نمی دهد، بلکه به واقع شرایط و ابزار لازم جهت 

شکوفایی استعدادهای آنها را در فضایی دلخواه می دهد.  
توجه به مسئله انرژي و منابع آن، توجه به شيوه جديد توليد و شيوه های جديد كار و مديريت، 
توجه به سيستم های جديد تجاري و نيز به مسئله ارتباطات راه دور، كه بنيان بسياري از چيزها 
را تغيير می دهد و نيز در نظر داشتن تنوع در توليد و كار و نيز تعمق در تغيير ساختارهاي بنيادين 

معماری هوشمند

چکیده: 
در جهاني كه همه چيز در حال دگرگوني آني است، فضاهايي كه ما هم اكنون در آن بسر می بريم و در آن 

پرورش يافته ايم، جز سركوب آرزوها و افزودن به پارادوكس های ذهنيمان ثمری نخواهد داشت.  
اين روزها آواي هوشمندي از هر سو برخاسته است. در بيشتر زمينه ها دانشمندان به دنبال يافتن سيستم‌هاي هوشمند و 
طراحي آن هستند. در كمتر از كي دهه گذشته نيز معماري هوشمند به عنوان نوعي از معماري كه ادعاي پاسخگويي به 
بيش از پيش نواي معماري هوشمند، در محافل معماري جهان به گوش می رسد و گويي صداي رساتري پيدا ميك ند. 
معماری، به عنوان یک عمل هوشمندانه اگر با تکنولوژی همراه و همسو شود و نیازهای ما به عنوان مصرف کننده از 
ساختمان را با کمترین متدهای تکنولوژی و صرف کمترین انرژی، برآورده نکند، نمی تواند معماری هوشمند باشد. 
ساختمانی هوشمند است که در یک جمله توانایی یادگیری داشته باشد و همسو با تکنولوژی معماری، نیازهای مصرف 

کننده از ساختمان را برآورده کند.
در اين مقاله هدف ما شناخت معماري هوشمند )lntelligent Architecture ( و مسائل مرتبط با آن و همچنین 

بررسي اصول و معيارها،اهداف، زمينه ها و ريشه های وجودي آن است.
واژگان کلیدی: تکنولوژی، معماری هوشمند، شرایط آسایش، سیستم مدیریت ساختمان

مقاله

  حنانه اعدل - کارشناس ارشد معماری

جامعه چون خانواده همه دقيقا نيازهايي اســت كه زمينه 
پيدايش معماري هوشــمند را پديد آورده اند و معماري 

هوشمند هدف خود را پاسخ به آنها می داند.

lntelligent Architecture معماري هوشمند
آيا می توان معماري ناهوشمند را تصور كرد؟ 

عملي كه به منظوري مشخص صورت می گيرد و با استفاده 
از تجربيات گذشته در جهت به وجود آوردن اثري تلاش 
می كند كه قرار اســت نيازهاي آينده اي نزدكي يا دور را 
پاسخگو باشد نمی تواند بدون هوشمندي صورت بگيرد. 
در واقع نمي‌توان تصور كرد كه در پشت طراحي و ساخت 
يــك بنا طراحي متعلق به عصر تمــدن و تكنولوژي قرار 
گرفته باشد و او در روند خلاقانه اي كه به حضور كي بنا 
منتهي گشته از هوش خود بهره اي نگرفته باشد! اصلا مگر 
می تــوان  از  معماري  براي  به وجود آمدن كي بنا كه در 
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آينده اي نزدكي و يا حتي دور صورت مي‌گيرد و نيازمند نگرش ژرف و تحليل مسائل مختلف 
و پيچيده و ارائه راه حلي كه به احتمال بسيار پيچيدگي فراواني داشته و محتاج پيش‌بيني آينده 

نيز می باشد سخن گفت و حضور هوش را در آن نديد؟ 
و در نهايــت و با توجه به چنين اشــاراتي نمی توان گفت كه: معمــاري در نفس خود عملي 

هوشمندانه است؟!
از هزاران مسئله اي كه نتيجه اهمال كاري در طراحي و ساخت گريبانگير ماست بگذريم، هنوز 
مسائل بي‌شماري وجود دارد كه ناشي از نوع بينش متخصصان و طراحان ما و حتي جامعه است، 
جالب آنكه همه اينها در زماني رخ می دهد كه بشر پا به عرصه فضا گذاشته و در جهت شناخت 

سيارات و كهكشان‌ها به فضاي لايتناهي قدم گذارده است. 
انسان اكنون در جهت تغييرات ژنتكي تلاش می كند، اما به نظر می رسد هنوز از ساخت فضايي 
كه آسايش و آرامش او را تأمين كند عاجز مانده است. از سوي ديگر او هر روز تغيير می كند. 
بينش و دانش، نيازها، نگراني و حتي اميدهاي او هر روز شــكل جديدي به خود می گيرد، اما 

محيط زندگي و كارش كوچكترين تغييري نمی كند!   
به نظر می رســد كي جاي كار ايراد دارد. گويي معماري او كه در ذرات خود واجد هوشمندي 
اســت، چندان هم هوشمند نيست. اگر به مسائل مهم زيســت محيطي كه نگرش های بسيار 
جــدي‌اي را بر انگيخته و معماري نيز نقش عمده اي بر آن داشــته، نظر كنيم ايمان می آوريم 
كه گويي بشــر در بسياري از مسائل كاملا بدون هوشمندي عمل كرده است بنابراين، بي دليل 
نيست كه تعبير »معماري هوشمند« تعبيري جذاب به نظر می رسد و حتي خود تعبير نويد آينده 
اي روشن‌تر را می دهد.  اما امروزه در گوشه و كنار دنيا، كارهاي تحقيقاتي بسياري در رابطه با 
معماري هوشمند صورت مي‌گيرد و از سوي ديگر شركت‌هاي زيادي در كار طراحي و ساخت 
ســاختمان‌هاي هوشمند هستند و كار بعضي از معماران مطرح دنيا نيز به عنوان ساختمان‌هاي 
هوشمند معرفي مي‌شوند. بسياري از اين شركت ها و طراحان سعي دارند تا از كي سو مشكلات 
و معضلاتي بسيار ساده و اساسي كه گريبانگير معماري ماست را حل كنند و از سوي ديگربه 
نيازهاي جديد بشري كه فضاهاي جديد را می طلبد پاسخ گويند. بنابراين، آنها ابتدا نيازهایي را 
كه ناديده انگاشته شده يا به تازگي پديد آمده اند را شناخته و مورد بررسي و تعمق قرار داده اند،  

سپس از منظر خود به تلاش براي پاسخ به اين نيازها پرداخته اند. 
باك مينستر فولر در مورد معماري هوشمند می گويد: »معماري هوشمند بهترين تكنولوژي است 

براي ارائه بهترين فوايد در حالكيه كمترين منابع را مصرف می كند.«
 در واقع اگر قرار باشد به تعاريفي كه هم اكنون درباره معماري هوشمند مطرح است استناد كنيم، 
بايد بگوييم كه بيشتر تعاريف در اين زمينه را بايد از تعاريف ساختمان‌هاي هوشمند استخراج 
كنيم. چون بيشترين تعاريف، مربوط به ساختمان‌هاي هوشمند است. اما از همين تعريف نيز كه 

مربوط به كيي از مهمترين پيشــگامان اين عرصه می باشد 
می توان فهميد كه :  معماري هوشمند به ارائه بيشترين ها 
با اســتفاده از كمترين ها و به مدد تكنولوژي می پردازد. اما 
براي نزدكي شدن به تعريف معماري هوشمند بهتر است به 

تعريف ساختمان‌هاي هوشمند بپردازيم. 

lntelligent Building ساختمان هوشمند
 ســاختمان هوشمند ساختماني است كه كي محيط توليد 
كننده و داراي ارزش‌هــاي كاري را همراه با به حد كمال 
رساندن چهار عامل اساسي استراكچر، سيستم‌ها، خدمات 
و مديريت، آماده می كند و ارتباط داخلي ميان آنها را برقرار 
می نمايد. ســاختمان هوشمند به صاحبان مشاغل، مديران 
و ســكونت كنندگان كمك می كند اهدافشان را در سود، 
راحتي، آسودگي، ايمني، انعطاف دراز مدت و امكان داد و 

ستد محقق كنند. 
اين تعريف جامعي اســت كه انســتيتو ســاختمان‌هاي 
هوشــمند آن را بيان كرده اســت . اما تعريف ديگر هم بر 
پايه )سيســتم‌هاي مديريت ســاختمان( BMS در مورد 

ساختمان های هوشمند انجام شده است. 
ســاختمان هوشمند ساختماني اســت كه به ساختارهاي 
ارتباط از راه دور مجهز شده و ساختمان را قادر می سازد تا 
به صورت  مدام به تغيير شرايط پاسخ گفته و به استفاده های 
مناسب‌تر از منابع و افزايش راحتي و امنيت مستاجران امكان 
دهد. كي ساختمان هوشــمند اين فوايد را با به كارگيري 
سيســتم‌هاي كنترل اتوماتكي گرمايش و تهويه مطبوع و 
سيستم‌هاي ضدحريق، سيستم‌هاي امنيتي  و مديريت نور و 

انرژي ارائه می دهد. 
نكته مهم آن است كه با توجه به تغييرات سريع تكنولوژي 
و نيز شيوه های كاركردن و زندگي، كي ساختمان هوشمند 
بتوانــد در دراز مدت با بهره گيــري از قدرت انعطاف و 
سازگاري مناسب، مفيد واقع شود. ساختمان هوشمند محیط 
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زیستی کارآمد و راحت برای ساکنانش فراهم می کند. این سیستم ها در یک ساختمان هوشمند 
به طور یکپارچه عمل کرده و وسایل مختلف و ارتباط و اثر متقابل با یکدیگر قرار می دهند. با 
این سیستم می توان ارتباطات، کارهای دفتری و کنترلی ساختمان را با استفاده از یک شبکه رایانه 

ای جامع به عهده مدیریت هوشمند سپرد.

نقش معماران در این اصل سرنوشت ساز چیست؟
ساختمان ها بارزترین مصرف کنندگان انرژی و مصالح هستند و مقوله انرژی در ساختمان نقش 
مهمی در پایداری سکونت‌گاه‌ها دارد. امروزه چالش پیش روی معماران عبارت است از: طراحی 
و اعتلای ساختمان هایی با انرژی پایین، به طریقی که هم به لحاظ هزینه کارآمد باشد و هم به 

لحاظ زیست محیطی کمترین آسیب را به منابع طبیعی و محیط پیرامون وارد آورد.

فاکتورهای اصلی در ممانعت از حفظ منابع انرژی و اسراف آن کدامند؟
آگاهی پایین محیطی مردم با بهای ارزان انرژی، تقسیم بهره بین توسعه دهندگان و اجاره داده‌ها، 
روزمرگی و تمایل به ســرمایه‌گذاری کوتاه مدت، فقدان برنامه جامع برای سازماندهی مصرف 
انرژی، موانع قانونی و نهادی و بالاتر از همه مخالفتی که در اقشــار گوناگون اعم از مسئولان، 
سازندگان و بهره برداران با هر پدیده جدید و ناآشنا وجود دارد، هم موانع تحقق این امر هستند.
با در نظر گرفتن مسائل اقتصادی و اجتماعی، مهم است بدانیم راه حل های مربوط به مسائل انرژی 
صرفاً با به کارگیری تکنولوژی جدید و تدوین آیین نامه ها موضوعی عملی نمی شود، بلکه عزم 
ملی لازم اســت و اعتماد به راهی که باید رفت. با افزایش سطح آگاهی عمومی مردم و آموزش 
توسط طراحان و متخصصان فن‌آوری‌های نوین ساختمان، مسئولان و مردم خواهند پذیرفت که 
ساختمان هایی با انرژی پایین عناصری مهم و حیاتی برای کارکرد محیط زیست هستند. اصطلاح 
انرژی پایین  به روشنی تعریف نشده است. هدف اصلی طرح های ساختمان با انرژی پایین، این 

است که بتوانیم مقدار انرژی مصرف شده از خارج نظیر برق و نفت را به حداقل برسانیم.

نقش تکنولوژی در فراهم آوردن امکانات لازم در بهره برداری از فضا 
 در یک زمان 30 ساله از عمر ساختمان، هزینه نگهداری 6 درصد و هزینه کارمندان 96 درصد 
هزینه های یک ساختمان اداری یا تجاری را در بر می گیرد. بدین ترتیب، مشخص است که 98 
درصــد هزینه هایی که در این دوره زمانی صورت می‌گیرد در مرحله بهره برداری از بنا هدف  

آن می شود. 
از سوی دیگر با توجه به حساسیتی که در معماری هوشمند نسبت به سلامت روحی و روانی 
انسان  وجود دارد، تمامی تلاش معماری هوشمند آن است که بنا در دوران بهره برداری شرایط 

انسانی مناسبی را برای ساکنان آن فراهم آورد. 
تکنولوژی در این زمینه به کمک آمده و در دو جهت عمده نقش ایفا می کند: 

- کنترل و نظارت بر کالبد بنا و شرایط آسایش فضا 
- امکان برقراری رابطه آزاد در فضا در سایه  ارتباطات الکترونیک 

که با توجه به شرایط مکانی و نوع ساختمان این تکنولوژی ها می تواند پیچیده و یا ساده باشد. 

ویژگی های اصلی یک ساختمان هوشمند	
ویژگی های اصلی‌ای که یک ساختمان در صورت دارا بودن، هوشمند خوانده می شود به قرار 

زیر است:
1. ورودی سیستم ها وظیفه دریافت اطلاعات را به وسیله ابزارهای دریافت کننده به عهده دارد.

2. پردازش و تحلیل داده های اطلاعاتی.
3.خروجی سیســتم که در مواجهه با اطلاعات دریافت شده توســط ورودی سیستم، پس از 

پردازش آنها اقدامات لازم را اتخاذ می کند.
4.ملاحظات زمانی که موجب می شود تا تصمیمات اتخاذ شده در زمان مقرر رخ دهند. 

5.توانایی یادگیری.
هر بخشی در یک ساختمان هوشمند باید دارای تجهیزاتی باشد که توسط آنها اطلاعات دریافت 
شده وارد سیستم کنترل شود. سیستم می‌تواند اطلاعات مورد نظر را از چهار روش مختلف به 
دست آورد. هکرهای بایگانی اطلاعات و رجوع مجدد، برنامه ریزی دستی و اینترنت. پردازش 

اطلاعات در قســمت کنترل ساختمان انجام می شود، لذا 
این محل به نام یکپارچه کننده سیستم های ساختمان نامیده 

می شود.
خروجی ها دســتورهایی هســتند که برمبنای تصمیمات 
اتخاذ شده توسط سیستم صادر می شوند. این تصمیمات 
پاسخ های سیستم کنترل کننده را شکل می دهند و می توان 

دست کم آنها را به 2 دسته تقسیم کرد:

پاسخ های داخلی و خارجی
پاسخ ها و دســتورات داخلی و خارجی به سیستم کنترل 
کننده مربوط می شود. پاسخ های داخلی نوعی از دستورات 
هستند که هم اقدامات اتخاذ شده و ارتباط با داخل ساختمان 
را در بر می گیرند، مثال برای پاســخ های داخلی سیستم، 
توانایی یک ساختمان هوشمند در تغییر امتداد سازه خود 
است که به این وسیله می تواند در مقابل فشار باد مقاومت 
کند. پاسخ های خارجی پیامد پاسخ های داخلی هستند که 

بر مبنای پردازش اطلاعات داده شده شکل می‌گیرند.
یک پاســخ خارجی می تواند دو شکل داشته باشد: ایستا 
یا حرکتی. پاسخ های خارجی ایســتا مانند تغییرات دما، 
تغییرات بصری، تغییرات صوتی و یا تغییرات نور. از سوی 
دیگر پاسخ های حرکتی در قالب حرکت هستند. وقتی که 
سیستم تصمیم می گیرد یک در را باز یا بسته کند این عمل 
از چمله پاسخ های حرکتی است که معماری پاسخگو برای 

کاربرانش فراهم می کند.

اهداف ساختمان هاي هوشمند
شايد بتوان شــعار اصلي معماري هوشمند را از زبان باك 

مينستر فولر شنيد: 
»دســتيابي به حداكثرامكانات و توانايي ها با اســتفاده از 

كمترين مواد و انرژي«
در واقع معماري هوشــمند تمامي تــاش خود را به كار 
می گيــرد. تا امكانات به كار رفته را هم جهت و هم ســو 
و هماهنگ با هم طراحي كند. تا ساختمان چون سيستمي 
كيپارچه و هماهنگ عمل كند. می توان براي روشن شدن 
موضوع  اهداف ســاختمان های هوشــمند يا حوزه های 

مختلفي مورد بررسي قرار داد.

- اهداف فيزكيي 
دستيابي به اســتاندارهاي بالاي امنيت ساختمان، ايمني و 
آسايش جســماني كه در واقع سلامت جسماني انسان ها 
را در ساختمان تأمين می كند از مهمترين اهداف معماري 
هوشــمند اســت. از ديگر ســو ايجاد انعطاف در فضا و 
امكان تغييرات كالبدي در ساختمان براساس عملكردهاي 

گوناگون نيز جزء اهداف مهم معماري هوشمند است.

- اهداف رواني 
آنچه در معماري هوشــمند مورد توجه ويژه قرار مي‌گيرد 
فرديت انســان‌هايي اســت كه در فضاي معماري زيست 
می كنند.  بررسي شــرايط رفاه وآسايش جسماني و روحي 
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تك تك افراد و تلاش در جهت تأمين نيازهاي هر شــخص از مسائل موضوعه معماري هوشمند 
است. چنانكه تحقيقات به عمل آمده از عدم كارآيي و موقعيت سيستم هايي كه براساس استاندارهاي 

جمعي كار می كند خبر می دهد و نياز به تغيير نگرش در اين زمينه كاملا احساس می شود. 

- اهداف اقتصادي 
آنچه اين روزها مورد توجه واقع شــده است، مســئله اقتصاد پايدار و توجه به تمامي جوانب 
موضوع می باشد. در مورد ســاختمان های هوشمند به دليل هزينه های بسيار بالاي اوليه آنها، 
بررسي اقتصادي موضوع و توجيه اقتصادي آن بسيار ضروري است. از سوي ديگر از آنجا كه 
بسياري از ساختمان های هوشمند را ساختمان اداري و تجاري تشيكل می دهند مسئله بازگشت 

سرمايه و حتي سود آوري آن امري كاملا بديهي است.

- اهداف تكنولوژكي 
جريان فراگير اطلاعات و ارتباطات جهان را چون شــبكه اي به هم دوخته است هيچ اداره اي 
نمی تواند از اين تكنولوژي و رهاوردهاي آن استفاده نكند و آن را ناديده بگيرد از سوي ديگر اين 
نمودهاي تكنولوژي می تواند در ساختمان ها به كمك ما آمده ابزاري نو در جهت افزايش كارايي 
آن باشد. معماري هوشمند نيز با نگاهي به آينده سعي در به كارگيري حداكثر توان تكنولوژي 
بشــر به منظور رسيدن به نهايت بهره وري در ساختمان و صنعت ساختمان سازي دارد. ديگر 
حتي حوزه  معماري و طراحي نيز بدون كمك كامپيوترها به سختي می توانند در روند طراحي 

مداخله كنند.

BMSسیستم مدیریت ساختمان 
در سیســتم هوشمند، ساختمان به وسیله سیستم مدیریت ساختمان  کنترل می شود  و سیستم 
سرویس حالت ثابت شرایط هوای داخل را در شرایط  آب و هوایی سالانه کنترل می کند. البته 
سیستم مدیریت ساختمان بسیار پیچیده است و شرایط هوا و نور همواره تجزیه و تحلیل می شود. 
پرده های عمودی به طور خودکار کنترل می شود و هوای تازه نیز همواره تأمین می‌شود )بسته به 
حضور یا غیاب افراد(. براساس اطلاعات هواشناسی، دما و رطوبت جریان هوا تنظیم می گردد.  
شرایط اقلیمی مانند سرعت باد، جهت باد، حرارت و رطوبت هوا به وسیله ایستگاه‌های جداگانه 
گرفته شده و به سیستم مدیریت ساختمان  فرستاده می شود. به عنوان مثال هنگام وزش بادهای 
شدید پنجره ها که به صورت معمول در روز باز و بسته می شوند دیگر باز نمی شوند.  استفاده 
از تهویه طبیعی برای یک قسمت، به صورت اتوماتیک سیستم تهویه مطبوع را خاموش می کند. 
بنابراین، براســاس  اطلاعات دریافتی از ایستگاه های هواشناسی سیستم مدیریت ساختمان در 

مورد استفاده و یا عدم استفاده از تهویه طبیعی ساختمان تصمیم می گیرد. 
ســاکنان با اســتفاده از چراغ‌های راهنمایی که در هر اتاق به روی پانل‌های کنترل نصب شده 
اطلاعاتی راجع به وضعیت کنترل ساختمان دریافت می کنند. وقتی که چراغ قرمز است، تهویه 
مصنوعی در حال کار و پنجره ها بســته است. وقتی که چراغ سبز است سیستم به روی تهویه 

طبیعی استوار بوده و کارمندان برای باز کردن پنجره ها آزاد هستند. 

تعریف مدیریت انرژی
مدیریت انرژی هماهنگ کننده مجموعه فعالیت‌هایی اســت که در زمینه صرفه جویی انرژی 
تحت یک استراتژی واحد انجام می پذیرد. حوزه وظایف مدیریت انرژی عبارتست از: رهبری 
دستگاه‌های حرارتی، ارتقای کمی و کیفی استفاده بهینه از انرژی درساختمان‌ها، توجه به مسئله 
صرفــه جویی انرژی در کارهای تعمیراتی، کنترل مصرف انرژی، آموزش کارکنان شــاغل در 

سازمان و استفاده کنندگان دستگاه‌های انرژی بر و...
جهت کسب موفقیت در زمینه مدیریت انرژی به معنای واقعی کلمه، باید در دو زمینه به طور 
دقیق کار شــود. به عبارت دیگر مدیریت انرژی وظیفه دارد تا استراتژی ایجاد شرایط و محیط 
مناسب را جهت فعال شدن و تحقق خود در سازمان تعیین کند، زیرا مهمترین عامل هماهنگی 
در انجام وظایف و تداوم امور به شمار می رود. از طرف دیگر کلیه وظایف مدیریت انرژی باید 
به طور مداوم با یکدیگر هماهنگ باشند. لازم به ذکر است که معنای دقیق اهداف در خصوص 

مدیریت انرژی در دو مورد زیر خلاصه می شود:

- استراتژی کلی از طریق مدیریت انرژی تعیین می‌گردد.
- اهداف جهت تعیین ضوابط در تصمیم‌گیری‌ها ضروری 
خواهد بود، به همین علــت در اکثر اوقات اتخاذ تصمیم 
جهت به اجرا درآوردن اقدامات صرفه جویانه به کمک آن 
ساده تر می‌گردد، زیرا هر بار لازم نیست که سوالات اصلی 

و اساسی دوباره تعریف شوند.
راهکارهای هوشمند ســازی جهت بهینه سازی مصرف 

انرژی 

کنترل روشنایی
با فراهم آوردن کنترل‌های روشنایی، سنسورهای حرکتی 
و ... می توان روشــنایی محیط را بــه خوبی و به صورت 
اقتصادی کنترل کرد. عملکردهای کنترلی شامل: اخطارهای 
چشــمک زن، نگهــداری و حتی مدیریت انــرژی و ... 
می باشد. بدین شکل با فراهم آوردن سنسورهای مورد نیاز 
و کنترل خطوط روشــنایی، می توان روشنایی هر فضا را 
بر اســاس برنامه داده شــده به وسیله کاهش میزان انرژی 

مصرفی کنترل نمود.

	 HVAC کنترل بهینه
این نــوع کنترل در بهینــه کردن شــرایط محیطی درون 
ساختمان‌ها با دمای مناسب و رطوبت کافی به‌کار می رود 
ماننــد: اتاق‌های یک هتل، فضای مرکــز خرید، اتاق‌های 
اداری و مسکونی ساختمان‌های دانشگاهی و ادارات و ... 
از جمله این مناطق می باشند. بدین ترتیب تعداد افراد در 
محیط می تواند کم و زیاد شــود. همچنین تغییرات جوی 
و فصلی داشته باشیم ولی شرایط دمایی از حد مطلوب و 
مناسب تغییر نکند و با افزایش یا کاهش دما از خود عکس 

العمل هوشمند نشان دهد و بازدهی بهتر و بهتر شود. 

کنترل تاسیسات الکتریکی
بــا ایجاد تســهیلات لازم ضمن کاهش حجم ســاختار 
تأسیســات الکتریکی، عملکــرد آن را در شــرایط زمان 
اضطراری و وقوع حریق کنترل خواهد نمود و بر اســاس 
برنامه داده شده، ظرفیت واحد برق اضطراری، در شرایط 
اضطــراری برق مورد نیاز را جهت کاربری صحیح فراهم 

می آورد.

کنترل دود
با تدارک تسهیلات و امکانات مورد نیاز در سیستم تهویه 
مطبوع از ورود به بخش‌های مختلف ســاختمان در زمان 
وقوع حریق جلوگیری نموده و امکان تخلیه ســاختمان و 
دسترسی گروه امداد جهت اطفای حریق به بخش مربوطه 
را در سریع‌ترین زمان فراهم می سازد و همچنین به علت 
عدم جابجایی هوا، شرایط محیطی مناسب را جهت اطفای 

حریق ایجاد می نماید.

کنترل مدیریت انرژی
در این روش می توان علاوه بر مصرف انرژی آن را محدود 
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و به طور مؤثرتری مدیریت کرد مانند کنترل روشــنایی بعد از ساعات کاری و همچنین کنترل 
دستگاه‌ها و سیستم‌های سرمایش و گرمایش در خارج از ساعات کاری و اداری و..

کنترل مصرف انرژی
مدیریت انرژی در سیستم مدیریت ساختمان BMS بسیار مورد توجه می باشد چرا که کنترل 
ایــن امر به بازده انرژی و کاهش هزینه و صرفه جویی در مصرف انرژی به خصوص در مورد 
سیستم روشــنایی در بخش های عمومی ساختمان و قسمتی از تجهیزات تأسیسات مکانیکی 

می شود.

)کهکشان نور( نخستین ساختمان هوشمند آموزش فناوری اطلاعات در ایران 
این ساختمان در تاریخ هجدهم خردادماه 1390 رسما در تهران آغاز به کار کرد. کار مطالعاتی 
برای تأســیس این ساختمان از ســال 1388 آغاز شد و طی شش ماه کار مطالعاتی و بازدید از 
مؤسسات مشابه موجود در دنیا، در نهایت این ساختمان در مدت زمان یک سال و نیم طراحی 
شد و به بهره برداری رسید.  نرم افزار کنترل کننده سیستم هوشمند این ساختمان کاملا بومی بوده 
و بدون وابستگی خاص طراحی و پیاده سازی شده است. در این ساختمان از همان ابتدا ساخت 
بنا با تمرکز بر هوشمندی آن صورت گرفت و دلیل اصلی مدیران و مسئولان، صرفه جویی در 
هزینه، آسایش و راحتی و همچنین آشنایی بیش از پیش هنرآموزان و اساتید با این سیستم نوین 
بوده است.در این ساختمان از سیستم هوشمند در قسمت‌های تهویه، سرمایش و گرمایش، تنظیم 
نورها، تنظیم ویدیو پروژکتور، تخته های کلاس‌هاو کنترل تردد دانشجویان استفاده شده است. 
این سیســتم طوری در کلاس‌ها برنامه ریزی شده که هم توانایی کنترل کلاس توسط سیستم 

هوشمند و هم بطور دستی امکان پذیر باشد.
                                                                  

نتیجه گیری
در سال‌های اخیر، انسان می کوشد راحت زندگی کند و بتواند در وقت، هزینه و مصرف انرژی صرفه 
جویی کند و با کمک تکنولوژی در عرصه های مختلف زندگی خصوصی یا اجتماعی، صنعت، 
تجارت، کمترین مصرف انرژی و صدمه زدن به سلامتی خود با کمک دستگاه‌های برقی و مکانیکی 
به راحتی خود بیفزاید. انسان امروزی با به‌کارگرفتن علم خود در جستجوی راحت‌تر زیستن، به 

دستاوردهایی رسیده است. این تکنولوژی‌ها با سیستم‌های 
پیشرفته و هوشمندانه و مجهز به ساختارهای ارتباطی از راه 
دور قابل کنترل هستند. یکی از این تکنولوژی های هوشمند، 
سیستم‌های مدیریت ســاختمان است که به صورت مداوم 
پاسخگوی تغییر شرایط در محیط است و به صرفه جویی در 
منابع، افزایش راحتی و امنیت ساختمان می‌افزاید. همانطور 
که در قســمت‌های مختلف مقاله گفته شــد، مهم آن است 
که با توجه به تغییرات ســریع تکنولوژی و نیز شــیوه های 
کارکرد زندگی، ســاختمان هوشــمند بتواند در دراز مدت 
قدرت انعطاف پذیری و سازگاری مناسب را با محیط  داشته 
باشد. در نتیجه با توجه به نیازهای انسان در عصر حاضر و 
اهمیت صرفه جویی در مصرف انرژی و مدیریت در فراهم 
آوردن شرایط آسایش انسان در ساختمان، سیستم مدیریت 
هوشمند، می تواند پاسخگوی مناسبی به ارائه بیشترین‌ها با 

استفاده از کمترین‌ها به مدد تکنولوژی باشد.

منابع:
- کیومرثی، وحید - احمدی پور، فریبا؛ 1380؛ پایان نامه کارشناسی 

ارشدمعماری؛ دانشگاه شهید بهشتی.
- نجفی مطیعی، منصور، 1386، ساختمان‌های هوشمند، مجله آبادی، 

دوره 13، شماره 36، تهران.
- وفامهر، محســن، بهینه ســازی مصرف انرژی با هوشمند سازی 

ساختمان، ماهنامه بین المللی راه و ساختمان، شماره 70، تهران.
- قیاســوند، جواد، مدیریت مصرف انــرژی در طراحی معماری 
ســاختمان های مناطق سردسیر، ماهنامه بین المللی راه و ساختمان، 

شماره 69، تهران.
-http://en.wikipedia.org/wiki/sustainabl_
architecture

-Otto،robin،Intelligent lighting control systems   
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کاهش بلایا، مقوله ای از توسعه

چيكده:
شدت آثار بلایای طبیعی، نتیجه راهی است که جامعه با زندگی معمولی خود آن را برگزیده است.  

به عبارت دیگر، راه هایی که گروه ها و جوامع بشری بر مســیر آنها زندگی اجتماعی خود را سازمان می دهند، نقش مهمی در آسیب 
پذیری نســبی آنها در برابر بلایای طبیعی دارد. هنگامی که بلا، به عنوان پدیده ای مجزا از زندگی روزمره مورد باز نگری قرار گیرد، ناظر مسئله به 
راحتی از علت یابی آن اجتناب خواهد کرد. درد و رنج، مرگ و میر انســان ها و نابودی دارایی ها براثر زلزله  به طور عمده ناشی از »طراحی و اجرای 
نادرست«ساختمان ها و سازه ها با مجموعه ای از علل زنجیره‌ای است. تخمین زده می شود که حدود 90 درصد تلفات جانی زلزله ها نتیجه گسیختگی 

و فرو ریختن ساختمان ها می باشد.

 مهندس حمید رضا شعبانی، معاونت آموزش وفناوری سازمان نظام مهندسی ساختمان گیلان 

ساختمان مقاوم به زلزله، هزینه چندان زیادی در مقایسه با ساختمان مشابه که در برابر زلزله غیر 
مقاوم است در بر ندارد. 

هنگامی که طراحی این نوع سازه ها به لحاظ مهندسی مطرح می گردد، ضروری است که عوامل 
اجتماعی، فرهنگی و اقتصادی نیز مورد توجه قرار گیرد.  اعمال مفاد آیین نامه های ساختمانی 
همان قدر که   مقوله ای فنی است، موضوعی اجتماعی و تابع عملکرد مدیران و مسئولان ذیربط 
و البته، اقبال مردمی می باشــد.  در حالی‌که غالب تلفات جانی، ناشــی از خرابی و گسیختگی 
ساختمان های مسکونی و صنعتی می باشــد، از بین رفتن زیرساخت‌های خدمات درمانی نیز 
تأثیر سوئی در ارائه فوریت‌های پزشکی بر جای می‌گذارد. در مناطق زلزله خیز، ساختمان‌های 
عمومی، تأسیسات و شریان‌های حیاتی نظیر شبکه های تأمین آب، برق، ارتباطات و ... می باید 
تابع استانداردهای ویژه‌ای در زمینه طراحی، ویژگی های مصالح مصرفی و به طور خاص، کنترل 

دقیق فنی واجرایی باشند .
وقوع زلزله‌های شدید چند دهه اخیر زنگ خطری است که ضمن یادآوری لزوم مقابله جدی با 
زمین‌لرزه ها در پهنه وسیع و لرزه خیز میهن‌مان، مبدأ بسیاری از تصمیم ها و اقدام های اساسی 
در راســتای بهبود وضعیت ساخت و ساز در کشــور گردیده است. تشکیل سازمان های نظام 
مهندسی ساختمان و کوشش در تنظیم وتنسیق فعالیت های اجرایی و روابط حاکم بر ساخت و 
سازهای شهری، تأکید برکاربرد اصولی و صحیح آیین نامه های ساختمانی به ویژه آیین نامه طرح 
ساختمان‌ها در برابر زلزله، تسریع در چاپ و نشر مجله‌های مختلف مقررات ملی ساختمانی، 
تشکیل انجمن ها و کمیته های فنی و حرفه ای و ... نمونه هایی ارزنده از اقدامات اساسی است 

که آغاز آنها به زمانی اندک پس از وقوع زلزله منجیل بر می‌گردد.
باید اذعان کرد که اقدامات فوق، علی‌رغم تمامی تأثیرات و فوایدی که داشــته، کافی و بسنده 
نبوده است. شایسته است به یاد آوریم که هنوز جمع زیادی از هموطنان ما در روستاهای کشور 
و در منازلی خشــتی و گلی و فاقد مقاومت لازم در برابر زلزله های متوســط و حتی خفیف 
زندگی می کنند. اگرچه در ســال‌های اخیر بنیاد مسکن انقلاب اسلامی در راستای نوسازی و 

اصلاح وضعیت فوق تلاش‌های ارزنده‌ای به عمل آورده 
که موجب بهبود نسبی شرایط ساختمان‌های روستایی شده 

است.
همچنین بسیاری از ساختمان‌های مسکونی و بناهای عمومی 
و خدماتی نظیر بیمارستان‌ها و مؤسسات درمانی، مدارس، 
مراکز اداری و انتظامی و ایســتگاه‌های آتش نشانی و... در 
شــهرهای کشــورمان مقاومت و پایداری لازم را در برابر 
زلزله ها )حتی در حدود آیین نامه ها و استانداردهای متداول 
کشور( ندارند. از سوی دیگر، هنوز کنترل و نظارت جدی 
و مستمری بر تولید مصالح ساختمانی از جانب ارگان‌های 
ذیربط اعمال نمی شود و طرح و اجرای ساختمان‌های بخش 
خصوصــی، آن‌گونه که باید از ســاختارهای فنی و قانونی 
پیش بینی شــده تبعیت ننموده و در نتیجه، حجم زیادی از 
سرمایه های ملی توسط افراد غیر متخصص به هدر می‌رود. 
بــا توجه به موارد بالا، برای تأمین ایمنی کافی ســازه ها و 
حفاظت جان و اموال مردم در برابر زلزله های شدید هنوز 
راهی طولانی در پیش داریم. با یاد تمامی هم‌میهنانی که در 
سوانح طبیعی،  به‌خصوص زلزله‌های کشورمان جان باختند، 
ضروری است همه دست اندرکاران این صنعت در راستای 
شناخت بیشــتر پدیده زلزله و کاهش اثرات آن بر جوامع 

انسانی به هر نحو مقتضی و ممکن تلاش نمایند.
منبع: مهندس جواد فرید
یادمان زلزله  31 خرداد ماه سال 1369 منجیل

یادداشت
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لزوم آینده نگری در ساخت و سازها و توجه به منظر شهری 
در راستای توسعه پایدار شهری

مقاله

چکیده
مدیریت ساخت و سازها، توجه به چگونگی اجرای طرح های شهری و در نظر گرفتن منظر حاصل شده از 
اجرای پروژه ها از جمله مواردی است که می تواند در توسعه پایدار شهرها مؤثر افتد و تأثیرات شایانی 

را در آینده شهرها داشته باشد  و منظری زیبا و یا نازیبا در شهرهایمان خلق کند. 
افزایش و نیاز به ساخت و ساز بیشتر در اکثر شهرهای کشور امری غیر قابل اجتناب است؛ علی الخصوص شهر قزوین 
که نمونه  منتخب این پژوهش می‌باشد از جمله شهر هایی است که امروزه مورد هجوم انواع طرح و پروژه های ساخت 
و ساز قرار گرفته و منظر این شهر تاریخی به شدت در تغییر و تلاطم توسط این پروژه ها می باشد و چنانچه اجرا و پیاده 
سازی چنین پروژه‌هایی بدون توجه به اثرات جانبی آنان صورت پذیرد و تأثیرات اجتماعی طرح ها نادیده انگاشته 
شود در آینده ای نه چندان دور معضلات بسیاری گریبانگیر شهر شده و امر مدیریت شهری با مشکلات عد‌یده‌ای 
مواجه خواهد شد. بنابراین، در این مقاله با تمرکز بر دو پروژه بلند مرتبه در حال اجرا به بیان مسئله و لزوم توجه جدی 
به امر مدیریت پروژه ها، سیما و منظر و اثرات آنها بر توسعه پایدار شهرها پرداخته و راهکارهایی را نیز در این زمینه 

ارائه می دهد.
کلمات کلیدی: مدیریت ساخت و ساز، طرح های شهری، منظر، توسعه پایدار، ساختمان های بلند مرتبه

مقدمه
مدیریت ساخت و ساز ها و توجه به چگونگی اجرای طرح های شهری از جمله مواردی است 
که می تواند در توسعه پایدار شهرها بسیار مؤثر افتد و تأثیرات شایانی را در آینده شهرها داشته 
باشد.ســاختمان‌های بلندمرتبه به عنوان پروژه ها و طرح های ســاخت و ساز که به میزان قابل 
توجهی در شــهرهای امروزی مورد توجه قرار می گیرند و طیف وسیعی از پروژه ها را شامل 
می‌گردند، می‌توانند در فرآیند توسعه شهرها دارای تأثیرات عمده‌ای  باشند و یکی از مهم‌ترین 
دلایل تأثیرگذاری آنها را نیز می توان  مقیاس خاص این نوع بناها دانست.»گوردن کالن« )1382( 
در کتاب »گزیده‌ای از منظر شــهری« منظر شهری را »هنر تناســبات« می‌داند. اهمیت مطالعه 
تأثیر ساختمان‌های بلندمرتبه نیز در ارتباط با تأثیرگذاری زیاد آنها در تناسبات شهری است که 
می تواند منظری زشت یا زیبا از شهر ارائه دهد. تأثیرگذاری این نوع ابنیه در تناسبات شهری از 
یک سو دارای جنبه‌های مثبت و از سوی دیگر دارای جنبه‌های منفی می باشد. شناخت اين ابعاد 

 زهرا گروه ای ها،دانشجوی کارشناسی ارشدطراحی شهری، شعبه علوم و تحقیقات دانشگاه آزاد زنجان

 سمیرا سادات کرمانی ،دانشجوی کارشناسی ارشدبرنامه ریزی شهری،دانشگاه آزاد اسلامی واحد قزوین 

می تواند تصميم گيرندگان را در جهت تقويت ابعاد مثبت 
و همچنين حذف ابعاد منفي كمك نمايد و گام های مؤثری 
در جهت توسعه پایدار شهری از طریق مدیریت و هدایت 

چنین طرح هایی بردارد.
شــهر قزوین که نمونه منتخب این پژوهش می باشــد از 
جمله شهر هایی اســت که امروزه مورد هجوم انواع طرح 
و پروژه های ساخت و ســاز قرار گرفته و منظر این شهر 
تاریخی به شــدت در تغییر و تلاطم توسط این پروژه ها 
می باشد و چنانچه اجرا و پیاده‌ســازی چنین پروژه هایی 
بدون توجه به اثــرات جانبی آن صورت پذیرد و تأثیرات 
اجتماعی طرح ها نادیده انگاشته شود در آینده ای نه چندان 
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دور معضلات بسیاری گریبانگیر شهر شده و امر مدیریت شهری با مشکلاتی چند مواجه خواهد 
شــد.  بنابراین، در این مقاله با تمرکز بر دو پروژه بلند مرتبه در حال اجرا به بیان مسئله و لزوم 
توجه جدی به امر مدیریت پروژه ها و اثرات آنها بر توسعه پایدار شهرها پرداخته و راهکارهایی 

را نیز در این زمینه ارائه می هد.

پيشينه پژوهش
اگر بخواهیم نقطه شروع رواج بلند مرتبه سازی را در کشور مورد بررسی قرار دهیم  می توانیم 
بگوییم که در سال های دهه 50 ساخت مجموعه های مسکونی عمدتاً در شمال و شمال غرب 
تهران رونق یافت محل استقرار و نوع این مجموعه ها نشان می‌دهد که سیاست تشویق و ترغیب 

بلند مرتبه سازی برای تأمین مسکن اقشار کم در آمد و متوسط حاصل دیگری به بار آورد.
با وقوع انقلاب اســامی، بلند مرتبه سازی تقریباً به مدت بیش از 10 سال متوقف شد. در این 
سال ها ساخت و ساز این نوع ساختمان ها به تکمیل مجموعه های مسکونی نیمه تمام محدود 
ماند. موج جدید بلند مرتبه ســازی در سال های پایانی دهه 60 در پی افزایش قیمت زمین در 
تهران و آغاز فروش تراکم از سوی شهرداری تهران آغاز شد و رفته رفته به سایر شهرهای کشور 
نیز انتقال یافته و جزئی جدایی ناپذیر از طرح ها و پروژه های شهری گشت. از طرفی نیز نکته 
اساسی که در برج سازی و بلند مرتبه سازی به عنوان یک واقعیت وجود دارد، انتخاب صحیح 

فضا و مکان انجام سازه با پیامدهای فراوان آن است. ]1[  
در خصوص تأثیرات این ابنیه پژوهش هایی انجام شــده از جمله محمود گلابچي نيز درمقاله 
»معيارهايي براي طراحي و ساخت بناهاي بلند در ايران« با توجه به مطالعات ميداني كه در دو 
منطقه يوسف آباد و دروس در ارتباط با نحوه عملكرد ساختمان‌هاي بلند و اشكالات ناشي از 

طراحي، ساخت و نگهداري اين گونه بناها صورت گرفته، مشكلات زير را عنوان ميك‌ند :
- از بين بردن سازماندهي و نظم فضاي شهري

- ايجاد مشكلات ترافكيي در خيابان‌هاي اطراف ساختمان
- ايجاد ديد و اشراف به بناهاي مجاور
- عدم رعايت مقياس مناسب و انساني

- ايجاد محيط‌هاي بسته و محدود
- عدم كنترل فرد بر محيط اطراف خويش

- عدم وجود ارتباط نزدكي بين ساكنان  ]2[  
 در پژوهــش ديگري كه »محمدمهدي عزيزي« با عنوان »ارزيابي اثرات كالبدي - فضا يي برج 
سازي در تهران« در فصلنامه هنرهاي زيبا به چاپ رسانده، دو محله »فرمانيه« و »كامرانيه« تهران 
از منظر تأثيرات كالبدي - فضايي براســاس معيارهاي تدوين شــده و مطالعات ميداني مورد 
ارزيابي قرار گرفته است.  ]3[  معيارهاي ارزيابي عبار ت است از : سيماي شهري، شبكه ارتباطي 
ودسترسي، عوارض زيست محيطي، ابعاد اقتصادي، دسترسي به خدمات شهري و ابعاد ايمني. 
وي در نهايت اين گونه بيان مي‌دارد كه بلندمرتبه سازي بايد بر اساس اصول و معيارهاي از پيش 
انديشيده شده و همسو با سياست های كلان اتفاق بيفتد كه بر اين اساس، نمونه معيارهاي كلي 
و پيشنهادي در ابعاد كالبدي - فضايي بلندمرتبه سازي را در قالب جدولي نيز ارائه مي‌نمايد. ]4[  
آنتوني وود در ســال 2007 در مقاله خود با عنوان »پايداري؛ نمونه‌اي جديد از بلندمرتبه سازي 
بومي« معايب و محاســن بلندمرتبه‌سازي را با شيوه اي تطبيقي در قالب جدولي مطابق جدول 
شماره 1 مقايسه نمود. روكيرد وي در بررسي تطبيقي ميان دو گونه رشد افقي وعمودي از اين 
جهت كه به مقولاتي چون فضاي باز، زمين و چشم انداز شهري تأيكد ورزيد حائز اهميت است.

مبانی نظری
منظور از منظر و سیمای شهري توجه به كالبد شهر و ادراك شهروندان از شهر می باشد.

منظر شــهري را می توان از ابعاد عملکردي، هويتي و زيباشناســانه مورد بررسي قرار داد. ابعاد 
زيباشناسانه منظر شهري می تواند در دو بعد کالبدي و ادراکي مورد توجه قرار گيرد.  ]5[  

به طوركلي مي‌توان عملكرد در منظرشــهري را خواناسازي محيط، آرام سازي محيط، راهيابي 
در فضاي شــهري، تناسب، دسترسي، جنبه بصري و مواردي از اين قبيل در شهر دانست. ]6[    
ســاختمان های بلند مرتبه به دلیل مقیاس و فرم وخصوصیات ساختمانی تأثیرات گوناگونی بر 
محیط از جنبه بصری وســیمای شــهری دارند که مهم ترین این اثرات را می توان از نقطه نظر 

انسداد دید وتأمین چشم انداز، عدم وحدت و هماهنگی با 
زمینه وتأثیرات نما وتزئینات  ســاختمان‌ها بر منظر شهری 
بررســی کرد. [7]  بر اساس نتايج به دست آمده سه عامل 
زير به عنوان عوامل مهم و تأثيرگذار در زيباشناسي ابنيه بلند 

در منظر شهري شناخته شدند:
1- موقعيــت بصري بناي بلنــد )قرارگيري در محور ديد 

شهروندان(
2- کيفيت ساخت 

3- اشارات تاريخي، فرهنگي و معنايي
تصور مردم وحتی متخصصان مختلف از ســاختمان بلند 
مرتبه یکسان نیست. این موضوع ریشه در نسبی بودن مفهوم 
بلند بر اساس شرایط کالبدی وفضایی ومحیط انسان ساخت  
بر می‌گردد. دو شیوه اصلی برای تعریف ساختمان های بلند 

به دو صورت زیر وجود دارد:
تعریف بر اساس تعیین حد ارتفاع ساختمان‌ها

تعریف با توجه به ویژگی های ساختمان ویا مکان استقرار 
آن در شهر ومنطقه

در تعریف اول هر بنایی که ارتفاع آن )فاصله قائم بین تراز 
کف بالاترین طبقه قابل  تصرف تا فراز یا نبش ترین سطح 
قابل دسترســی برای ماشین های آتش نشــانی( از 23متر 
بیشتر باشد ســاختمان بلند محسوب می شود. در تعریف 
دوم با توجه به ویژگی‌های منطقه ای ومحلی مکان استقرار 
ســاختمان بلند هســتند ]8[ به طور مثال ساختمان های 
بلند مرتبه در ا يران بر اســاس ضوابط و مقررات شوراي 
عالي معماري و شهر ســازي ايران مصوب سال 1377به 
ساختمان های بالاي 6 طبقه گفته شده که در قزوین بدین 
گونه می باشد، اما اين تعريف بر اساس طرح جامع تهران، 
مصوب سال 1386 به ساختما ن های بالاي 12 طبقه اطلاق 
شده است ]9[ و به طور کلی نیز پنج عامل اساسی بیشترین 

تأثیر را در مکان‌یابی بلند مرتبه ها دارند که عبارتند از:
- عامل اقتصادی
- عامل کالبدی 
- عامل جمعیتی

- عامل زیست محیطی ]10[

که باتوجه به موضوع  معیار های کالبدی  را در زیرشــرح 
می دهیم: 

از ایــن رو اهداف ضوابط منطقه بندی ارتفاعی کنترل ارتفاع 
ساختمان ها که در جهت کاهش اثرات ابنیه بر محیط اطراف به 
وجود آمده اند را با دو عامل زیر مورد ملاحظه قرار می دهد :

1- حجم یا مجموعه های مکعبی ساختمان ها
2- عرض خیابان ها و فضاهاي باز از نقطه نظر روشنایی و 
تهویه در واقع در منطقه بندي ارتفاعی عواملی مانند زمین، 

ارتفاع و تعداد واحدهاي مسکونی کنترل می شوند ]11[
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این منطقه بندی، کنترل ارتفاع ساختمان ها را بر عهده دارد.کنترل توسعه عمودی بخش مرکزی 
شهر ها با توجه به اوضاع خاص بخش مرکزی شهر ها تعیین می شود و بدین ترتیب از تراکم 

ترافیک شهری، آلودگی هوا و آلودگی صوتی در این بخش جلوگیری می گردد. ]12[

مزایاي منطقه بندي ارتفاعی
مزایاي منطقه بندي ارتفاع  را به شرح زیر می توان برشمرد:

1- منطقه بندي ارتفاعی، توسعه نواحی تجاري مرکزي شهرها را کنترل می کند؛ بنابراین، این نوع 
منطقه بندي در حل مسائل و مشکلاتی مانند تمرکز سنگین و ترافیک کمک می نماید .

2- در منطقه بندي ارتفاعی اگر ســاختمان ها با ارتفاع یکسان روي خیابان های مهم یا جاده ها 
احداث شوند زیبایی خاصی به وجود می آید. 

3- منطقه بندي ارتفاعی از انحصار زیاد نور و تهویه به وسیله  بعضی از ساختمان ها جلوگیري 
می کند. ]11[

بحث و نتیجه گیری
در ســال های اخیر با افزایش جمعیت شهری و تراکم شهرها و همچنین ورود تکنولوژی های 
جدید و دستیابی مهندسان به انواع سازه های مستحکم شاهد رشد روز افزون ساخت و سازها 
می باشــیم،  طرح هایی که از لحاظ معماری می توانند بســیار زیبا و جذاب باشند و همچنین 
ساختمان های بلند مرتبه ای که در سطح شهرها بدون اینکه توجه چندانی به اثرات اجتماعی و 

زیست محیطی آنها شود در حال ساخته شدن هستند.
بدون شک طرح های اجرایی در جهت مصالح درآمدی و شهرسازی شهرها می توانند بسیار مفید 
عمل نمایند، اما نباید از تبعات دیگر آنها نیز غافل شد و ناخواسته معضلاتی چند را به شهرها 
دعوت نمود، زیرا در چگونگي پيوند بنا با زمينه، بايد ميزان پاسخگويي بنا به »منظر زمينه«  و نيز 

ميزان هماهنگي با آن مورد بررسي قرارگيرد. ]12[
همچنین باید توجه داشــت که گاهی برای پیاده سازی یک طرح جدید ما به اندازه کافی زمین 
خالی و بایر داریم بدون اینکه بافت و یا انواع خاصی  از زندگی اطراف آن را احاطه کرده باشد، 
گاهی زمین بایری در سطحی از بافت با ویژگی هایی خاص داریم و گاهی به دست آوردن زمینی 
برای ســاخت و پیاده سازی طرحی جدید مستلزم خراب کردن  قسمتی از بافت موجود است 
که بدون تردید در هر یک از موارد باید رویکردی خاص اتخاذ گردد و چنانچه ساخت و ساز 
در بافت خالی نباید بی ضابطه و بی شکل و بدون آینده نگری صورت پذیرد، مطمئناً رویکرد 
و نحوه عمل ما در بافت موجود باید بسیار با دقت و جدیت توأمان گردد، هم در شرایطی که با 
تخریب وضع موجود مواجه هستیم و هم در شرایطی که بدون نیاز به تخریب باید عناصر جدید 
را در بافت خلق نماییم. طبق ضوابط احداث ســاختمان های6 طبقه و بیشتر در شهر تهران – 
مصوبه مورخ 77/11/5 )اصلاح شده بر اساس مصوبه مورخ 79/3/23( در احداث بناهای بلند 

مرتبه حقوق همسایگی وشهری باید رعایت شود که به شرح زیر می باشد:
1. رعایت فاصله مناسب دو ساختمان، که حداقل برابر نصف ارتفاع هر بنا از حد زمین مربوط  

به شرحی که در ضوابط تعیین شده  است، خواهد بود.
2. رعایت اصل عدم قطع اشــعه زمستانی به وسیله ســاختمان‌های پیوسته وهمچنین رعایت 
این موضوع از طرفین)شــرق وغرب(برای ساختمان های غیر منفصل نیز طبق این ضوابط در 

مکان یابی ساختمان های بلند مرتبه باید موارد ذیل در نظر گرفته شود.
3. حریم تأسیســات شــهری، حریم بزرگراه‌ها، طبقه بندی مناطق از نظر آلودگی هوا، حریم 
گســل زلزله، حریم واحد های طبقه بندی شده حفاظتی، ابنیه با ارزش معماری وآثار تاریخی 

وحریم های مربوطه.
چنانچه خواهید دید دو طرح جدید در شهر قزوین در حال اجراست که تا حد زیادی در مغایرت 
با ضوابط بلند مرتبه سازی در کشور بوده و بدون شک خالق فجایعی در شهر خواهند شد که در 

ادامه به تحلیل آنها خواهیم پرداخت.
این دو بنا در شــهر قزوین واقع بوده که  ســاخت یکی از آنها پایان یافته و در حال حاضر تا 
حدودی به بهره برداری رسیده است و متعلق به تعاونی تربیت بدنی می باشد و دیگری به تازگی 
و بدون در نظر گرفتن ضوابط حریم آثار باستانی در محدوده دروازه درب کوشک قزوین و بعد 

از سال ها رایزنی و با نام برج تجارت در حال ساخت می باشد.

و متأسفانه المان و عنصر تاریخی را به شدت تحت الشعاع 
قــرار داده و از طرفی نیز وجود دید ســاختمان بلند مرتبه 
دیگر در کنار این ساختمان و سایر بناهای کوتاه تر اغتشاش 

بصری و نوعی عدم تناسب را خلق کرده است. 

برج تجارت
ایــن پروژه در ضلع شــمال شــرق دروازه تاریخی درب 
کوشــک علی رغم مخالفت های  ساکنانش در حال اجرا 
می باشــد و در ابتدا کاربری آن به فضای ســبز اختصاص 
داشته است و اکنون برجی مسکونی، تجاری و اداری است 
که خط آسمان به وجود آمده با آن در عدم انطباق کامل با 
بافت منطقه که حداکثر ارتفاع طبقات آن 3 یا 4 طبقه است، 

می باشد.
 علاوه برآن، ارتفاع 98 متری برج با عرض 15 متری معبر 
هیچ ســنخیتی ندارد و بدون شــک با بهره برداری از آن 
مشــکلات ترافیکی عدیده ای به وجود خواهد آمد؛ چرا 
کــه علاوه بر کم بودن عرض معبــر، برای مکان یابی یک 
برج بیمارســتانی در راســتای دیگر این معبر قرار دارد که 
در حال حاضر نیز در ســاعات ملاقات ترافیک زیادی را 

متحمل می شود.
چنانچه می بینیم منظر شهری که قرار است توسط این برج 

در شهرخلق گردد تصویری مطابق شکل زیر می باشد 
بدون شک ابنيه بلند به عنوان نشانه های شهري، می تواند 
داراي معاني خاصي در شهر باشد. به طور مثال اگر در كي 
شهر، بناي شــاخص كي مسجد باشد، مشخص می شود 
كه آن شــهر متعلق به مسلمانان اســت  و همين طور اگر 
در شــهري بناهاي بلند و شاخص، تجاري باشد مشخص 
می شود كه آن شهر داراي اهميت اقتصادي است.  بر همين 
اساس، بار معنايي ابنيه بلند در كي شهر، حائزاهميت است، 

زيرا به اين وسيله شخصيت كي شهر معرفي مي‌شود .
حال آنچه در اینجا رخ داده گویای چه ســمبلی می تواند 

باشد؟!
بــه علاوه آنچه در پلان تصویر بعــد خواهید دید به دلیل 
ساخت و سازهای بلند در خیابان پشت این بنا به هیچ عنوان 
چنین خط آسمانی حاصل نیامده و سایر بناهای بلند مرتبه 

از طرفین این بنا،  نمایی نا همگون را به وجود آورده‌اند.
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و این در حالی اســت که طرح واجرای بناهای واقع در مناطق تاریخی شهر باید دارای مقیاس 
انسانی بوده ودانه بندی وریخت‌شناسی مشابه بافت تاریخی شهر داشته باشد. در طراحی معماری 

بناهای کلان مقیاس ،تقسیم بنا به احجام متناسب با دانه بندی بخش تاریخی الزامی است.

برج های تعاونی مسکن تربیت بدنی
ساختمان مسکونی که به ســاختمان تربیت بدنی شناخته شده و در ضلع شمال غرب چهارراه 
فلسطین واقع می باشــد درواقع دو برج مسکونی تجاری در جوار یکدیگرند، البته در خیابان و 
مسیری که به هیچ عنوان نمی تواند پاسخگوی دسترسی های مورد نیاز باشد و محل قرارگیری آنها 
نیز به گونه ای است که به ساختمان‌های مجاور خود سایه اندازی داشته و بحث اشرافیت در آنها 
نادیده انگاشته شده است. چرا که ساختمان های همجوار این برج های مسکونی16طبقه، 3 طبقه و 
دارای حیاط  بوده و وجود این برج‌های عظیم الجثه در مقایسه با دیگر بناها به شدت لطمه زننده 
و امری نا عاقلانه و بدون اتخاذ تصمیمات مدیریتی به نظر می آید و جالب‌تر آنکه در حال حاضر 
دو ساختمان بلند مرتبه  دیگر نیز دقیقا در همین سایت در حال ساخت می باشد، یکی در کنار 
این برج ها و دیگری روبرو و در جنب دیگر خیابان مطروحه و این یعنی اوج اشتباه در مدیریت 

ساخت و ساز در شهری که آن را پر از زیبایی و میراث تمدن های شهری بی نظیر می دانیم!

با اندکی تأمل خواهیم دید که چه طرح هایی در حال اجرا می باشد یک ساختمان بلند مسکونی 
در خیابانی که عرض آن به هیچ عنوان نمی تواند جوابگوی تردد اتومبیل های ساکنانش باشد و 
تنها با نورپردازی و جلوه های نمادین سعی در دادن تشخص به آن شده است و دیگری نیز که 
با هر ویژگی منفرد خود آثار تاریخی شهر را از دیدها پنهان کرده است!!!!که نشان می دهد حتی 
اگر هم بخواهیم قوانین را نادیده بگیریم و یا از بین آنها آنچه مد نظر خود ماست استخراج نماییم 

همواره باید آنچه را که پیش خواهد آمد، مد نظر قرار دهیم.

شــاید اجرا و به تصویب رسیدن هر یک از پروژه های مذکور زمانی طولانی را طی کرده باشد 
و هر برهه نیز با مخالفت هایی مواجه گردد، اما این نباید به این معنی باشــد که اصل و ســیاق 
قضیه فراموش گردد و با رایزنی های بسیار همان تصمیم اولیه تنها با کمی تغییرات گرفته شده 

و مسامحه در کار دخیل گردد.
مدیریت شهری امری است که نتایج تصمیمات آن با همه  ساکنان یک شهر و مهم‌تر از آن با روح 
و روان آنها در ارتباط خواهد بود. برخلاف بسیاری از مسائل که می توان در آن به این جمله تکیه 
کرده، ما مکلف به نتیجه نیستیم مکلف به وظیفه‌ایم، امر مدیریت شهری امری بسیار حساس بوده 
که همه تکلیف و وظیفه آن، همان نتیجه و ثمره  تصمیماتش می باشد و به هیچ عنوان نمی‌تواند با 

نادیده انگاشتن پاره ای از مسائل عمل نماید و مسائل جبران 
ناپذیری را گریبانگیر شهروندان کند.

نمونه های مذکور نشــان از آن دارد که مدیریت شهری در 
جهت توسعه پایدار نتوانسته موفق عمل نماید و دیدی جامع 
و برنامه ای مدون، علمی و کار شده در خصوص احداث 
برج ها و ســاختمان های بلندمرتبه به عنــوان طرح های 

ساخت و ساز در سطح شهر عمل نماید.

راهکارها
بدون شــک به کارگیری روش های صنعتی در ساختمان 
ســازی باعث افزایش سطح کیفی ســاختمان ها، افزایش 
ایمنی، کاهش وزن ســازه و به صرفــه جویی اقتصادی و 
کاهش زمان ساخت خواهد انجامید، اما همه اینها در راستای 
داشــتن شــهری زیبا، پایدار و قابل زندگی باید در انطباق 
کامل با فضای تأیید شــده وضع موجود صورت پذیرد، نه 
فقط اینکه جدیدترین شیوه های ساخت و تکنولوژی را در 
راســتای خلق آثار جدید و کاملًا نامنطبق بر وضع موجود 

به کار گیریم.
نياز مالي شــهرداري به نقدينگي جهــت اداره امور خود 
و کمبــود اعتبــارات و منابع درآمدزا نبایــد باعث برخي 
اغماض ها و چشم‌پوشــي اين نهــاد بر تخلفات در بحث 

اجرایی شدن طرح های نوین گردد .
نکته غیر قابل اجتناب در اجرای طرح های شــهری بدون 
شک توجه به آینده نگری در آنها خواهد بود، زیرا مشکلات 
به وجود آمده ناشی از بی توجهی به عواقب طرح ها، بسیار 

سخت و حتی در خیلی موارد جبران ناپذیر خواهد بود.
گاهی در بافت مرکزی و سنتی شهر چنانچه یک ساختمان 
از تشــخص ویژه ای برخوردار باشــد بلند تر از ســایر 
ساختمان ها به چشم آید و یا مصالح و رنگ و لعاب متفاوتی 
داشته باشد حتی می تواند هویت خاصی به آن ناحیه دهد و 
یا به ابعاد هویتی آن بیفزاید، اما چنانچه این نحوه ساخت و 
ساز بدون مدیریت لازم در همه سطوح ریشه دواند چیزی 
جز  اغتشاش وآشفتگی  بصری، از بین رفتن خطوط آسمان 
شــهری، مشکلات ترافیکی، از بین رفتن حریم خصوصی 
شهروندان، کاهش قیمت ساختمان های همجوار که منجر 
به نارضایتی شهروندان خواهد شد، و مواردی از این قبیل 

نخواهند داشت.
به عــاوه مجوزهاي بدون ضابطه و بــدون هماهنگي با 
ادارات خدمات رســان به ويژه در بافت های مرکزي شهر 
موجب کاهش جريان فشار آب و ايجاد اخلال و تخريب 
شــبکه های جمع آوري فاضلاب به ويــژه در بافت های 
قديمي شهر می شود. بنابراین، همواره باید به این نکته نیز 
توجه داشت که سرعت توسعه شهری و سرعت خدمات 
رسانی با یکدیگر هماهنگ بوده و همراه با رشد و توسعه 
شهری خدمات رسانی نیز به موازات آن به درستی صورت 

پذیرد.
مســئله مهم و حائز اهمیت دیگری که باید در طرح های 
تصویبی همواره مورد توجه قرارگیرد، اولویت بندی صحیح 
بر اساس نیازها  می باشد که باید تکنولوژی های ساخت و 
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ساز نیز در این راستا به کار گرفته شوند .
اتخاذ هر چه بیشتر ساختمان های تجاری در سطح شهر، برج گونه یا هر نوع ممکن باید منوط 

بر رفع نیازهای اولیه شهروندان باشد.
وقتی در بافت و منطقه ای از شهر کمبود سینما، فرهنگسرا، کتابخانه، مراکز ارائه صنایع دستی و 
امثال آن محسوس است ،نگاهی صرفاً تجاری و اقتصادی به ساخت و ساز و طرح ها،  نمی تواند 
مقبول افتد . همچنین اگر اجماع بافت در ناحیه ای سنتی و متشکل از مصالحی با سبک و سیاق 
بافت های قدیمی می باشد، خلق تخیل های معماری که اغتشاش بصری به دنبال خواهند داشت 
به هیچ عنوان پسندیده به نظر نمی رسد برعکس باید تکنولوژی روز طرح های شهری طوری 
بومی گردند که علاوه بر اینکه ما از مزایای آنها بهره می بریم از نظر بصری و تمایزات با بافت 
اطرافشــان نیز در راستای متناسبی شکل خود را بیابند. به عنوان نمونه  وقتی برج های صندوق 
قرض الحســنه مهر)ساختمان بلند مرتبه در حال احداث در ضلع جنوبی خیابان فلسطین با نام 
پروژه نور( در مقابل برج های تربیت بدنی مصوب می گردند و طی مکاتبات فراوان مسائلی نظیر 
پارکینگ مطرح شده و با جایگزینی پارکینگ مسائل حل می شود، آیا می توان عرض خیابان را 

که قابل تغییر نیز نمی باشد در نظر نگرفت و از ترافیک حاصله به آسانی رد شد؟
درواقع مدیریت باید در شــهر همواره به این نکته واقف باشــد که در آخر فقط هدف اجرای 
طرح نیست که تنها مشکلات ظاهری  را ترفیع کنیم، بلکه بیش از آن باید به مسائلی نگریست 
که علی رغم اینکه غیر قابل اجتناب هستند، تغییر ناپذیرنیز می باشند. چرا که آلودگی بصری در 
شهرهاکه در درازمدت انسان را دچار پریشانی ذهنی و بیماری‌های روحی میك‌ند، هزینه ای که 
ساکنان یک محله بنا به برخی اقدامات نا ثواب شهرداری ها متحمل می شوند، مسائلی که آسایش 
شهروندان را مختل می سازد، مواردی که در تقابل با محرمیت مورد نیاز یک شهروند قرار دارد 
و اشرافیت به خانه  او را فراهم می سازد آن هم در فرهنگ ما ایرانی ها که محرمیت از گذشته تا 
حال ارزش و جایگاه به خصوصی را داشته است، زمانی که شهروندان در ترافیک های طولانی 
صرف خواهند کرد و ناآرامی های روانی که بر اساس تردد خودروها به آنها فشار خواهد آورد  و 
حتی تمهیداتی که خود مدیریت شهری باید سراسیمه و مرتباً اتخاذ کند تا وضع را سر و سامان 
بخشد، مسائل کمی نیستند که بتوان به راحتی توسط طرح های ساخت و ساز تحت الشعاع قرار 
گیرند؛ چرا که در درجه اول هر گونه اقدامی که در یک شــهر صورت می پذیرد باید رفاه حال 
شــهروندان و آرامش روح و روان آنان را مد نظر قرار دهد تا بتوانیم جامعه ای رو به رشــد و 
متعالی داشته باشیم. بنابراین، چنانچه نتیجه  یک فرآیند و طرح، معضلاتی را به همراه خواهد 
داشت و در دراز مدت بار هزینه ای زیاد را چه به لحاظ مادی و چه به لحاظ آسایش روانی 
متحمل ساکنان آن منطقه خواهد کرد بیش از اندازه سعی در تسهیل و هموار کردن مسائلی 
که تنها در حال حاضر پیش روی ما می باشد، ننماییم. یعنی همواره این نکته را مد نظر قرار 
دهیم که بدون شک پاره ای از مسائل قابل حل خواهند بود، ولی برخی مسائل را نمی توان 
تسهیل کرد و در صورت اقدام به اجرا تنها صورت مسئله پاک شده و مسامحه ای نابجا انجام 
گرفته است، چرا که طرح های شهری باید با هدف ایجاد بیشترین کارآیی، معنا و زیبایی را 

در منظر شهری پدید آورد.

چنانچه می دانیم در قریب به اتفاق موارد بنا به یک سری الزامات 
و ملاحظات در کشــور حدالمقدور از اسراف و تخریب های 
ســاختمانی پرهیز می شود؛ بنابراین، مدیریت ها باید این نکته 
را مــد نظر قرار دهند که عــاج واقعه پیش از وقوع باید کرد. 
در چنین شرایطی كم‌توجهی شهرداری‌ها و دیگر دستگاه‌های 
متولی از جمله وزارت مسكن و شهرسازی در كنترل ساخت 

‌وسازهای ناهمگون را به هیچ عنوان نمی توان پذیرفت.
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قرارگيري ساختما نهاي بلندمرتبه و منظر شهري99-89.

جدول زیر مقایسه ای اجمالی از اثرات عملکردی، هویتی و زیبایی شناسی این دو پروژه در شهر دارد و شواهد موجود گواه این نکته می باشد که معایب آنها 
به مراتب بیشتر از مزایایشان است.

معیاراصلیپروژهفرصتتهدید

پروژه تعاونی مسکن تربیت ايجاد خواناييتغيير ناگهاني در خط آسمان-‌‌ عدم پاسخگویی خیابان‌های اطراف به ترافیک عبوری ایجاد شده 
بدنی

عملکرد

پروژه میدان درب کوشک----------------------تغيير ناگهاني در خط آسمان - نادیده گرفته شدن دروازه تاریخی شهر

می تواند نقش عنصری شاخص و نشانه ای بی توجهی به اشارات فرهنگی و تاریخی
را داشته باشد

پروژه تعاونی مسکن 
تربیت بدنی

هویت

پروژه میدان درب کوشک----------------------بی اهمیت شدن هویت فرهنگی و تاریخی- بی‌توجهی به اشارات فرهنگی و تاریخی

پروژه تعاونی مسکن تأثیر در کیفیت بصری شهر
تربیت بدنی

زیبایی 
شناختی

پروژه میدان درب کوشک----------------------اغتشاش در تناسبات فرمی محیط و ایجاد خط آسمان نازیبا



پرونده ویژه ترافیک
اشاره:

در عرصه ترافیک شهری انسان مهمترین عامل بوده و به عنوان علت تامه و حتی علت محدثه در مشکلات ترافیکی شناخته شده است.
سازمان نظام مهندسی ساختمان، از طریق آگاه سازی و اقدامات تبلیغاتی )ترویجی( می تواند در نگرش و تغییر فرهنگ ترافیک به سمت 
تقویت و اصلاح بسیار مؤثر باشد. در عصر حاضر اثر نفوذ وسایل ارتباط جمعی از طریق پیام توانسته ساختار گوناگون جامعه را تغییر دهد. وسایل ارتباط 
جمعی می توانند با ارائه پیام های مختلف فرهنگی و اجتماعی در جهت اقناع و متقاعد کردن مخاطبان در رعایت رفتار ترافیکی الگوی مفیدی تلقی شوند.  
در واقع باید به جایی رسید که از این طریق آگاهی در باره جایگاه مهندسی ترافیک صورت گیرد و افراد سهیم در ترافیک از طریق سازمان پیام هایی 

را دریافت کنند، تا بتوانند از توانایی حرکتی و شناختی، به طرز صحیحی در فرایند های اصلاحی و ساخت و ساز های مرتبط با خود استفاده نمایند. 
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یادداشت

گاهی فرهنگ از قانون پیشی می گیرد !

موضوع ترافیک در هر جامعه ای یک واقعیت اجتماعی است، که ناشی از مسائل 
مختلف شکل می گیرد. بارزترین نکته اینجاست که انسان با همه توانمندی‌های 
خود توانسته بر صنعت غلبه کند و برای راحتی زندگی‌اش ماشین را اختراع، و 
بهترین شرایط  و امکانات را برای زندگی بدون دغدغه خود فراهم و عالی‌ترین 
قوانین را برای حل معضل ترافیک تدوین کرد، لیکن نقش انسانی خود را در 

حل مشکل ترافیک نادیده گرفته است.
کارکرد آموزش و کاربرد رسانه های جمعی در حل این معضل از طریق جامعه 
پذیری و اجتماعی کردن مجدد بزرگسالان و اشاعه باورهای صحیح فرهنگی 
در این زمینه بسیار مؤثر است. با توجه به اینکه آموزش و رسانه‌های همگانی در 
حیطه اصلاح رفتار ترافیکی در شهر از ابزارها و عناصر مفید، رأی متقاعد سازی 
و ترغیب به سمت رعایت فرهنگ ترافیکی چه در سطح جامعه و چه در بخش 
سازمان هایی که با تأمین زیر ساخت های شهری از مدیریت گرفته تا ساخت 
و ساز شهری استفاده می کنند، هنوز با پیامدهای نامناسبی در زمینه ترافیک 
شهرها روبرو هستیم.  نهادهای مرتبط در امر ترافیک از طریق استراتژی ها 
و راهکارهای کوتاه و بلند مدت،  باید برنامه های مدون برای نهادینه کردن 
رعایت فرهنگ ترافیکی و مدیریت آن ارائه دهند. نقش آموزش این است که، از 
طریق تدوین کتب، برگزاری دوره های آموزشی و... به شناخت نقش ساخت و 
ساز های غیر منطقی و انحصارطلبانه درترافیک و پیامد های آن بر زندگی روزمره 
پرداخته، و برای سطوح مختلف مهندسان فعال در حوزه ساخت و ساز، مردم 
عادی که بهره بردار محصول فرایند ساخت و ساز هستند، مالکان و سازندگان 
بازار مسکن، از طریق رسانه های جمعی، به تغییر نگرش و رفتار پرداخته و 
در جهت تقویت فرهنگ صحیح از طریق تدوین ساز وکار های نظارتی مؤثر 
همراه پیام های فرهنگی و اجتماعی متناسب با آن به امر متقاعد سازی پرداخت 
و به سمت اصلاح رفتار و انجام رعایت فرهنگ صحیح ترافیکی در این حوزه 
حرکت کرد. در واقع رسانه های همگانی به عنوان ابزاری مؤثر نقش والایی در 
انجماد زدایی فرهنگ غلط، جایگزینی و اصلاح رفتار و تصمیم مناسب وعدم 
شکل گیری مجدد رفتار و عملکرد های نادرست در شهر از طریق تبلیغات، 
ساخت برنامه های اثرگذار، مقالات و مصاحبه های گوناگون وسایر روش‌ها، 
تأثیر بسیاری بر رفتار جامعه هدف، در زمینه مهندسی فرایند ترافیک داشته است.

اهمیت موضوع ترافیک در جامعه مدرن و نیمه مدرن یک واقعیت اجتماعی 
است، که ناشی از مسائل مختلف می شود. هنگامی که انسان برای رفع نیازهای 
گسترده زندگی خود مجبور به استفاده از فناوری و دستاورد صنعتی است، 
حذف این مقوله از زندگی اجتماعی روزانه به معنای نابود شدن تلقی می گردد،.
این پدیده با بروز مشکلاتی چون اتلاف وقت، هدر دادن فرصت های مناسب 
انواع  مانند  ملی  سرمایه های  رفتن  هوایی،هدر  و  صوتی  آلودگی  زندگی، 
سوخت های لازم، مشکلات روحی و روانی، ناراحتی های عصبی و... همراه 
است. چنین پیامد هایی در زندگی جوامع بشری باعث شده که شاه کلید حل 
مشکل ترافیک را، انسان بدانند و همین مسئله کار متولیان امر ترافیک را با مشکل 

روبرو کرده است.
بر این اساس، تا زمانی که حاضر نباشیم در نگرش ها و باورهای رفتاری خود 
در جهت یگانگی با جامعه تغییراتی را ایجاد کنیم، و برای تسریع بخشیدن به 
رشد و توسعه شهرنشینی مدرن و استاندارد از هر شیوه‌ای استفاده کنیم، نتیجه 
چیزی نخواهد بود جز اینکه تمام خیابان‌ها و معابر عمومی شهر همیشه با بار 

ترافیکی همراه  شود.
در کلانشهرهای بزرگ جامعه خودمان از جمله تهران، مشهد، اصفهان، شیراز 
و.... شاهد چنین پیامد اجتماعی هستیم. با توجه به چنین پارامترهایی میل به 
خودخواهی، عدم ایثار و از خودگذشتگی، اهمیت منافع فردی و فدا کردن منافع 
جمعی برای راحتی زندگی شخصی، عدم انسجام اجتماعی و فرهنگی در میان 
شهروندان، بی‌نظمی فرهنگی بر ساختار زندگی اجتماعی و...در بروز معضل 

ترافیک شهری بسیار مؤثر است.
این‌گونه است که عنوان می شود باید هر گونه اتفاق و رخداد تازه ای که در 
بخش ساخت و ساز شهری روی می‌‌دهد و بر اساس آن سازه جدید در درون 
شهر متولد می شود، آنچه در اولین گام باید مورد توجه قرار گرفته و بررسی 

شود، مهندسی ترافیک است. 
ساختمان ها در دل خود انسان هایی را جای می دهند که اجزای جامعه نام گرفته 
اند؛ پس چه خوب است که هر جز به درستی و با بهترین شرایط و ایده آل ترین 
حالت در ارتباط با دیگر اجزا، جامعه ای را شکل دهند که آرامش، رفاه ورضایت 

جزء لاینفک آن به حساب می آید.

  مهندس علی فرج زاده ها - نایب رییس اول سازمان نظام مهندسی ساختمان
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سه اصل ترافیک موسوم به »مثلث اصول سه گانه ترافیک« مشتمل بر مهندسی، آموزش و 
اجرای قوانین ترافیکی اســت. از این رو، مهندسی ترافیک شاخه ای از مهندسی است که 
با برنامه ریزی، طراحی مهندســی، مدیریت و کنترل ترافیک در ارتباط بوده و روابط بین 
وسایل نقلیه و شبکه ارتباطی و دیگر عوامل مؤثر در ترافیک شهر را با هدف ایجاد ترددهای 

راحت و کارامد، توأم با ایمنی کافی برای شهروندان مورد مطالعه قرار می دهد.
در این زمینه، هدف اساسی مدیریت ترافیک به کار بردن روش ها و اقداماتی برای استفاده 
بهینه و حداکثر از امکانات و تأسیســات موجود است. همان گونه که با افزایش جمعیت 
و رشد شهرنشینی، نیاز به توسعه هماهنگ شهرها منطبق بر اصول و ضوابط شهرسازی و 
احداث شهرک های جدید وجود دارد، همزمان با این توسعه و احداث، مسائل حمل و نقل 
و مهندســی راه و ترابری و ترافیک نیز باید به صورت همزمان و هماهنگ مورد مطالعه و 

طراحی و اجرا قرار گیرد.
در شــهرهای خودرو، رشد جمعیت به دلیل تنگی و پیچ در پیچ بودن معابر، باعث ایجاد 
مشــکلاتی از قبیل عقب نشینی ســاختمان ها، تعریض معابر و لزوم افزایش فضای سبز 
می شود که این اقدامات نارضایتی شهروندان، اختلال در همسایگی و به هم ریختن زندگی 
آنها را در بر دارد. از این رو، در طراحی و ســاخت شــهرهای جدید و حتی نوســازی و 
بهسازی ســاختمان های فرســوده، باید پیش بینی های لازم برای جلوگیری از بروز این 
مشــکلات انجام گیرد. همچنین، امکانات زیربنایی در زمینه حمل و نقل باید به گونه ای 
طراحی شود که با گسترش بافت شهر و رشد جمعیت، انعطاف پذیر و قابل گسترش باشد.

توســعه روزافزون شهرها جا به جایی انسان و کالا را به صورت مسئله ای درآورده است 
که پیچیدگی آن دائماً در حال افزایش است. رشد شهری، افزایش سفرها را در پی داشته 
اســت. این در حالی است که تسهیلات موجود حمل و نقل برای این میزان سفر ناکافی 
اســت و شــهرها برای ارائه خدمات در این زمینه، تا حدود زیادی به سیستم خیابان های 
خود متکی هســتند. برای جوابگویی به رشد فزاینده ترافیک اتومبیل ها و ترافیک تجاری 
و همچنین نیاز به حمل و نقل عمومی، دسترســی بــه زمین های اطراف و پارکینگ، این 
سیستم ها همیشه در حال تحمل بار اضافی هستند. از سوی دیگر، فضاهایی که باید برای 
پارکینگ و توقف وســایل نقلیه پیش بینی شود و به بهره برداری برسد، به موارد دیگری 

اختصاص می یابد.
گســترش شهرنشینی مســائل ملامت آور تراکم ترافیک را کاهش می دهد. اگر قرار باشد 
نواحی شــهری رشد نموده و کارایی داشته باشــد، برنامه ریزی و ساخت امکانات کافی 
برای حمل و نقل عمومی و خصوصی اجتناب ناپذیر اســت. این امکانات به علاوة منابع 
موجــود باید طوری عمل کنند که حرکتی روان و خوب را برای کل ترافیک فراهم آورند. 
اما اگر قرار باشد یک سطح قابل قبول از سازگاری نیز به وجود آید، تسهیلات اضافه شده 
به سیســتم به شکلی باید برنامه ریزی گردد که کاربری مناسب زمین را باعث شود، برای 

استفاده راحت باشد و ســهم مثبتی در تأمین زیبایی و 
موارد دیگر مرتبط با محیط زیست، هم از نظر رانندگان 

و هم از نظر تماشاگران، داشته باشد. 
جامعه تعهد بیشتری را در مقابل این اهداف می خواهد 
و در برنامه ریزی و عملکرد ســاخت و ساز شهری و 
صنعت وابســته به آن، راه ها، فرودگاه ها و سیستم های 
حمــل و نقل عمومی و... رقابــت در تخصص و دقت 
بیشتری را طلب می کند. مقامات دولتی نیز با تشکیل و 
حمایت از کمیته ها و سازمان های مؤثر در این خصوص 
می توانند با پشتیبانی قانونی و بهره گیری از ابزار اجرایی 
مخصوص دولت، این روند را تســهیل کنند. از سوی 
دیگر، گروه های برنامه ریز و ســازمان های تحقیقاتی، 
چون سازمان نظام مهندسی ساختمان، باید در زمینه های 
ساخت و ساز شهری و حوزه هایی چون حمل و نقل و 

کاربری زمین نقش خود را ایفا کنند.
تسهیلات و زیربناهای شهری، از مسکن گرفته تا راه و 
ترافیک روان و مطلوب شــهروندان، از نیازهای اساسی 
یک جامعه برای رشد و توسعه است. امروزه، با توجه به 
سرمایه عظیم لازم برای اجرای انواع پروژه های شهری، 
نبودِ برنامه ریزی مناسب، نتایجی ناگوارتر از گذشته در 
پی دارد. راه حل های موفق برای مســائل پیچیده جا به 
جایی در مناطق شهری مســتلزم فعالیت ها و تفکرات 
تعداد زیادی افراد متخصص و به خصوص مهندســان 
ترافیک است. شاید در سال های گذشته کار مهندسان با 
تکمیل کارهای اجرایی به اتمام می رسید، ولی با افزایش 
بیشتر از اتومبیل، عناصر جدید سرعت و حجم های زیاد 
ترافیک نیز وارد قضیه شــدند. این پیشرفت ها مسائلی 
را بــه وجود آورد که به خاطر پیچیدگی زیاد، قابل حل 
با روش های قدیمی و کنترل توســط پلیس نیست. در 
نتیجه، این مهندســان هســتند که با به کارگیری علوم 
مختلف و جدید، راه حل مسائل را پیدا خواهند کرد و 
بدین ترتیب، تخصص مهندسی ترافیک در بطن جامعه 

نمود پیدا می کند.

  مهندس مهدی حق بین - نایب رییس دوم شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان

اصول سه گانه ترافیک چه می گوید؟

یادداشتیادداشت
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  مهندس داریوش دیودیده - عضو هیات رییسه شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی

تغییر نگرش مسئولان و مردم 
در استفاده از مهندسان ترافیک ضروری است

دنیای جدید اطلاعات و ارتباطات در قرن 21، فرایندی پیوسته با شتاب و در حال گذر در جامعه 
انسانی است، که با تغییرات و دگرگونی‌های عمیق در شهرها نسبت به روستا همراه بوده است. 
آنچه که امروزه در جامعه شــهری به صورت افقی و عمودی گسترش یافته، پیداش بافت‌های 
گوناگون مسکونی، تجاری، اداری، و...است، این افزایش بافتی و تنوع کاربری و کارکردی باعث 
تغییرات و تحولات گســترده ای در زندگی شهری شده، ازجمله سبب افزایش سفرهای درون 
شــهری و به تبع آن کندی آمد و شد شــهروندان و مشکلات بسیاری که از آن ناشی می شود، 

گردیده که معضل ترافیک را با خود به همراه آورده است.
بنابراین، هم در شــهرها و هم در علم مدیریت شهری جدید با پدیده ای به نام ترافیک روبرو 
هستیم که سه عامل انسان- محیط- وسیله نقلیه را در رابطه ای تنگاتنگ و پیچیده با یکدیگر قرار 
می دهد.  بر اساس چنین تحلیل اجتماعی میان این سه عامل و ارائه هر گونه برنامه های مدیریتی 
در جهت بهبود ترافیک از دیدگاه کارکردی، جامعه شناختی و فرهنگی در سطح شهرهای ایران 
خصوصاً کلانشهرهایی چون تهران، مشــهد و... باعث شده که ساختارمدیریتی این شهر ها با 
روستاها و شهرهای کوچک متمایز باشد. متولیان امر ترافیک در شهرها را نمی توان در بخش های 
خاصی محدود کرد. گاهی فراموش می شــود که عوامل بسیاری در این زمینه دخیل هستند. از 
جمله آنها می توان ســاخت و ســازهایی را عنوان کرد که بدون توجه به ظرفیت منطقه و عدم 
توجه به ساختار و تراکم جمعیتی آن به صورت عمودی در حال گسترش هستند و تبعات ناشی 
از آن بسیار جبران ناپذیر است، چرا که شهرها را به پارکینگ های بزرگی بدل خواهد ساخت که 
امکان تردد هیچ مرکب  موتوری در آن وجود نداشته باشد. از این رو توجه به حوزه ترافیک در 
ساخت و ساز شهری امری اجتناب ناپذیر است. سازمان نظام مهندسی ساختمان در این حوزه 
از ظرفیت های خوبی برخوردار است که مهندسان ترافیک عضو این سازمان همین ظرفیت ها را 
شکل داده اند. اما این سوال اساسی مطرح می شود که آیا تا کنون  مهندسان ترافیک مورد توجه 

بوده‌اند و جایگاه مؤثری برای آنان در نظر گرفته شده است؟
پاسخ به این سؤال واضح و روشن است، زیرا در عرصه ترافیک شهری انسان مهمترین عامل بوده 

و به عنوان علت تامه و حتی علت محدثه در مشکلات ترافیکی شناخته شده است.
سازمان نظام مهندسی ساختمان، از طریق آگاه سازی و اقدامات تبلیغاتی )ترویجی( می تواند در 
نگرش و تغییر فرهنگ ترافیک به سمت تقویت و اصلاح بسیار مؤثر باشد. در عصر حاضر اثر 
نفوذ وســایل ارتباط جمعی از طریق پیام توانسته ساختار گوناگون جامعه را تغییر دهد. وسایل 
ارتباط جمعی می توانند با ارائه پیام های مختلف فرهنگی و اجتماعی در جهت اقناع و متقاعد 

کردن مخاطبان در رعایت رفتار ترافیکی الگوی مفیدی تلقی 
شوند.  در واقع باید به جایی رسید که از این طریق آگاهی 
در باره جایگاه مهندسی ترافیک صورت گیرد و افراد سهیم 
در ترافیک از طریق ســازمان پیام هایی را دریافت کنند، تا 
بتوانند از توانایی حرکتی و شــناختی، به طرز صحیحی در 
فرایند های اصلاحی و ســاخت و ساز های مرتبط با خود 

استفاده نمایند. 
 رســانه های جمعی می توانند به شیوه های مستقیم یا غیر 
مستقیم به آموزش مخاطبان در زمینه رفتار ترافیکی و تغییر 
نگرش اقدام کننــد. این ابزار می توانند با یک زبان و احد، 
پیام آموزشی و فرهنگ سازی یکسان را به انبوهی از افراد 
شهروند که در حین ساخت و ساز می باشند در باره ترافیک 
انتقال دهند، و به صورت عینی و واقعی مردم را با معضلات 
این مسئله آشنا کنند؛ بر این اساس، میزان یادگیری و درک 
و تغییر نگرش نســبت به فرهنگ استفاده از علم مهندسی 
ترافیک بالا می رود.  رســانه های جمعی در حیطه هدایت 
کنندگــی و اصلاح رفتار ترافیکی ابتــدا باید نگرش مردم 
و مســئولان را نسبت به مهندسی ترافیک تغییر دهند. این 
تغییر فرایندی است پیچیده، همگانی و تدریجی؛ همچنین 
اصلاحــی که  می‌خواهد انجام شــود، باید با برنامه ریزی 
و ســنجش میزان تحقق نهادینه شدن رفتارهای اجتماعی 
نسبت به فرهنگ ترافیک همراه باشد و در کنار آن سازمان 
نظام مهندســی ساختمان به عنوان متولی اصلی ساماندهی 
مهندسان ترافیک در خصوص بهره گیری از آنها، تعاملات 
و برنامــه ریزی های مدونی را با دســت اندرکاران حوزه 
ترافیک شــهری به عمل آورد. بدین‌ ترتیب، شــهرهای ما 
حتی با توسعه انسانی نیز جایی مطلوب برای زندگی، کار و 

پیشرفت خواهد بود.

یادداشت
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یادداشت

هرج و مرج، ناهمگونی؛ ارمغان شهرنشینی در ایران 

شادابی، طراوت، سلامت، زیبایی و دوام عمر هر شهر بی شک بستگی تام به کار مداوم و دقیق هر 
کدام از اندام های شــهری از جمله شهرداری ها و شورای شهر از یک سو و از سوی دیگر تغذیه 
شهری درست و سلامت فکری، جسمی، روحی و روانی اصلی ترین عضو جامعه، یعنی انسان دارد. 
در زمان حاضر بیش از هر زمان دیگری در تاریخ مدیریت شهری کشور و سازمان های غیر دولتی 
)NGO(، همانند سازمان نظام مهندسی ساختمان، می توانند مؤثر و مفید باشند . شکل گیری سازمان 
نظام مهندسی ساختمان و واگذاری اداره صنعت ساختمان کشور برای نخبگان مهندسی کشور، این 
فرصت تاریخی را فراهم آورده است تا با ایجاد تشکل ها وسازمان های مردمی و مبتنی بر دانش، در 
عرصه ‏های مختلف از جمله ساخت و ساز شهری، احداث زیر ساخت ها و فراهم نمودن زمینه رفاه 
در شهر که مطابق با استانداردهای جهانی باشد، شرایطی را فراهم آورده است تا بتوان همراه بامدیریت 
کلان کشور در اداره صنعت ساخت و ساز  همگام شد. توسعه فیزیکی و رشد جمعیت شهرهای 
ایران تا چند دهه پیش دارای افزایشی هماهنگ و متعادل بود. با بروز تحولات جدید )از جمله خیابان 
کشی ها و ...(، شهرها به سرعت دچار دگرگونی گردیده‏اند این دگرگونی ها به شکل افزایش سریع 
جمعیت و گســترش فیزیکی و شتاب ‏آمیز شهرها و به صورت نامتعادل و ناهماهنگ بوده است. 
اگر‏ چه شهرها دارای گسترش فیزیکی وسیعی بوده‏اند، اما در قالب این گسترش فیزیکی وسیع نیز 
تعادل برقرار نبوده و سطح زیر ساخت شهری بیشتر تحت تسلط ساختمان های مسکونی بوده است. 
در حقیقت بین کاربری های شهری و اختصاص زمین و سرانه های شهری تناسب معقولی برقرار 
نبوده است. گسترش خدمات رفاهی و کارخانجات در شهرها و اثرات مخرب اصلاحات ارضی بر 
اقتصاد روستا و صنعت کشاورزی شهرهای کوچک باعث مهاجرت مردم به طرف شهرهای بزرگ 
شــده اســت.  اصلاحات ارضی دارای تأثیر غیر مستقیم، اما شدید بر گسترش شهرها بوده است. 
مهاجرت روستاییان به شهرها نقش مهمی در ایجاد تراکم و ازدحام بیش از حد شهرها داشته است. 
بسیاری از مهاجرانی که به شهرها آمده اند در خانه ها و محلات مسکونی قدیمی ساکن شده‌ا‌ند، 
این محلات به سازگاری آنان در انطباق با محیط جدید کمک کرده و هم اکنون آنان را در خانه های 
مسکونی قدیمی مرکز شهر، چه به صورت اجاره‌ای و چه به ‏صورت مالکیت تجمع و ازدحام دارند 
و همچنین می توانند از نظر اقتصادی زندگی با صرفه و سطح پایینی را با هزینه کم مسکن فراهم 
آورند.  از سوی دیگر ساکنان متمکن قبلی مناطق مسکونی قدیمی که در وضع اقتصادی بهتری قرار 
داشــتند، علاقه‌مند به استفاده از امکانات و تسهیلات شهری و خدمات اجتماعی جدید در مناطق 
تازه ساخت بودند. این در حالی است که بسیاری از مهاجران روستایی حتی به طور بالقوه قادر به 
تأمین مسکن حداقل بودند که این امر خود به ایجاد حاشیه نشینی و گسترش ‏های بی رویه شهرها 
منجر شده است. اضافه شدن مناطق و محله های جدید به محدوده شهرها، ادارات و مسئولان اداره 
شــهرها را با تقاضاهای تازه و روزافزون برای خدمات و تسهیلات شهری مواجه ساخته است. از 
طرف دیگر به دنبال رواج تجارت و مبادلات اقتصادی در شهرها، قیمت زمین به طور سرسام آوری 
افزایش یافته اســت. اغلب از مرکز شهرها به طرف نواحی اطراف آن از شدت این افزایش قیمت 
کاسته می شود، بدین ترتیب، افرادی که توانایی مالی خرید زمین در مناطق مرکزی یا اراضی داخل 
محدوده شهری را نداشتند، به طرف زمین های خارج از محدوده شهری روی آورده اند، بدین ترتیب 
به سرعت به گسترش شهرها دامن زده‏اند. پس از مدتی این گسترش های بی رویه که به صورت 
هم‌زمان انجام می شد حالت ناپیوسته ای را به خود گرفت و بالاخره با گسترش سریع شهرها، نقاط 
مذکور جزو محدوده شــهری شده و ایجاد شهرهای گسترده و بزرگ را باعث شدند، درحالی که 
هیچ‌گونه استانداردی برای تأمین زیر ساخت های ترافیکی جهت رفع نیازهای شهروندان پیش بینی 
نشده بود، در مقطع کنونی شرایط نامساعدی را به وجود آورده است.  باید این نکته را هنگام کنترل 

و نظارت بر توسعه فضای شهرها و حتی نوسازی بافت های 
فرســوده و ساخت و سازهای جدید مد نظر داشت که برای 
شهرنشینی باید حد معینی از تراکم جمعیتی را متصور شد و 
برای شهرسازی درجه معینی از تراکم ساختمانی، مسئولان 
شهری اعم از دولتی و غیر دولتی مانند شورای شهر،  کنترل 
مدیریت و توانایی علمی لازم را بر عوامل مؤثر بر رشــد و 
توســعه شهری داشته باشند، اگر چه تاکنون این کار به طور 
کامل انجام نشده است.  شهرهای کشور قبل از اینکه دارای 
گسترش اساسی و اصولی باشند، از افزایش جمعیتی بسیاری 
برخوردار بوده اند به عبارت دیگر، این شهرها فرصتی نیز برای 
اعمال سیاست های شهرسازی به دست نیاورده اند، بلکه قبل 
از محاسبه سرانه ها و تخصیص زمین ها و فضاهای لازم و به 
کاربری های مختلف و آماده سازی زمین به سرعت تبدیل به 
ساختمان های مسکونی شده و تنها کوچه‏ها و خیابان هایی 
برای رفت و آمد باقی مانده است. عدم حاکمیت برنامه های 
اصولی شهرسازی بر رشد شهرها منجر به عقب ماندگی روند 
شهرسازی از شهر نشینی شده است. چرا که برنامه ریزی برای 
شهر تنها ســاخت خانه برای اسکان دادن افراد نیست، بلکه 
جوابگویی به نیاز های روزمره آنان و برآورده کردن احتیاجات 
رفاهی، اشتغال، آموزش، بهداشت، تفریح و غیره نیز می‌باشد. 
بنابراین، با وجود چنین نقصی در سیستم شهر سازی، فضاهای 
شهری در پاسخگویی صحیح به نیاز های شهرنشینی سریع و 
شتاب آلود ناتوان مانده‌اند. تنها جواب به افزایش سرسام آور 
جمعیت شهری بروز مسائلی چون مشکل مسکن و حاشیه 
نشینی و یا خانه ‏سازی ‏های فاقد امکانات و تسهیلات، رشد 
نســنجیده و غیر قابل کنترل شهری، شهرک های خود رو و 
همچنین بورس بازی زمین و بالا رفتن قیمت اراضی شهری 
باعث به هم خوردن بسیاری از برنامه های شهر سازی شده 
است. به عبارت دیگر، با بالا رفتن هزینه ‏های انجام طرح ها 
که ناشی از افزایش سرسام آور قیمت اراضی مورد نظر برای 
ایجاد کاربری های مختلف است، برنامه‌ها با شکست روبه رو 
شــده ‏اند.  در بررسی ها و کنترل های اعمال شده بر رشد و 
توسعه فضای شهرهای ایران باید موارد مختلفی مد نظر قرار 
بگیرد. مســئولان و ادارات شهری باید بر کم ‏و کیف توسعه 
شهرها و افزایش جمعیت آنها نظارت داشته باشند. عواملی که 
توسعه فضای شهرها را تحت تأثیر قرار می دهند باید شناسایی 
و کنترل شــوند انجام این امر مستلزم نگریستن به مسائل در 
قالب یک دید سیستمی است، یعنی بررسی عوامل در قالب 

یک مجموعه.

یادداشت
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نشست تخصصی ترافیک

v

اشاره
شورای مرکزی ســازمان نظام مهندسی ساختمان کشور با اســتفاده از منابعی که در اختیار دارد و با 
بهره گیری از رسانه های موجود در این سازمان که نشریه شمس با سابقه ای 15 ساله از آن جمله محسوب 
می شود، اهداف، اخبار، رویداد های سازمانی و. . . را در اختیار مخاطبان خود قرار می دهد. در ماه ‌های اخیر، نشریه 
شمس نشست هایی را با رویکرد تخصصی به همراه گروه ها و کمیسیون های تخصصی شورای مرکزی سازمان نظام 
مهندسی ساختمان، برگزار می کند. یکی از این نشست ها به موضوع ترافیک اشاره دارد که در آن چالش های گروه 
ترافیک و مهندسان ترافیک بررسی شده که اهمیت و حساسیت این رشته بر همگان روشن است، اما به علت پاره ای از 
کاستی های موجود، به حاشیه رانده شده. از این رو نشریه شمس در تلاش است تا با واکاوی این مسئله بتواند شورای 
مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور و وزارت راه و شهر سازی را نسبت به بازنگری در قوانین و ابزار های به 
کارگیری این رشته آگاه ساخته و برای حل مشکلات پیش رو چاره اندیشی کند.  یکی از مسائلی که در طراحی شهری 
و آسیب شناسی محیط شهری باید مورد توجه قرار گیرد، تعامل دستگاه هایی است که در این زمینه یا عاملیت اجرایی و 
یا منبع تصمیم گیرنده و کارشناسی به شمار می روند. در سازمان نظام مهندسی تعریف مشخصی وجود دارد و ساز و کار 
انتظامی نیز دارای وظایف و سرفصل های کاری مشخصی است و شهرداری ها نیز دارای وظایف تعریف شده ای هستند. 
یکی از مواردی که امروزه با آن مواجه هستیم و خود عاملی برای دامن زدن به چالش های حوزه ترافیک است، تأمین 
بودجه شهرداری ها توسط خود مجموعه است و به خود آنها واگذار شده. این درآمد عموماً از محل فروش تراکم و 
یا تخلفات کمیسیون ماده 100 تأمین می شود که مطلوبیت بسیاری نیز برای آنها به دنبال داشته است. گاهاً دیده 
می شود که در کوچه های 6 یا 8 متری تراکم هایی داده می شود که ظرفیت بالقوه آن از حجم تراکمی که در خود 

جای می دهد بسیار کمتر است و همین مسئله موجبات بروز مشکلات و بحران های ترافیکی می شود. 
برای کنار زدن عاملی که می تواند در طولانی مدت برای رفاه شهری مشکل آفرین باشد، نمی توان تنها به یک جریمه 
بسنده کرد و نوعی نگاه انحصارگرایانه در این خصوص به وجود آورد. شهرداری در این بخش خود را تنها نماینده ای 

می داند که می تواند در این خصوص تصمیم گرفته و رأی صادر کند. 
باید سهم خواهی از جانب کلیه مجموعه های دخیل صورت گیرد. مالکان و سازندگان به راحتی با پرداخت جریمه ای 
محدود و به دلیل مطلوبیت ســرمایه گذاری در این بخش، قانون را دور می زنند و بدون توجه به طرح های جامع و 
تفصیلی شهری، صدمات جبران ناپذیری به جامعه وارد می کنند. اما از سویی دیگر نبود جایگاهی برای مهندسان 
ترافیک در طراحی و اجرای مبلمان شهری خود مسئله ساز بوده و هست و برخی بی توجهی های این گونه تصادفات 

شدید در پی داشته است و . . . 
ساز و کار نظارت بر طراحی شهری که مبلمان شهری یکی از این موارد است و ابزار الزام آور رعایت طرح های جامع 
و تفصیلی از جمله مواردی است که در کنار سهم خواهی در کمیسیون های ماده 100 شهرداری ها می تواند جایگاه 

مهندسان ترافیک را در چنین بخش هایی تبیین و تثبیت کند. 
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مهندس عزت اله فیلی، کارشناس عمران، عضو شورای مرکزی 
و سردبیر ماهنامه شمس: می توان با استفاده از فرهیختگان این 
حوزه نسبت به تدوین یک مبحث مشترک در ترافیک اقدام 

نمود تا مهندسان با استناد به آن بتوانند اجرای وظیفه کنند. 
یکی از آیین نامه این بخش آیین نامه جامعه حمایت از معلولان 
است که متأسفانه مورد بی توجهی قرار گرفته. سطح معابر برای 
معلولان تعریف نشده و نیاز به مناسب سازی دارد. این مبحثی 
است مهم و قابل توجه. در معبری که ادوات گازرسانی و دیگر 

امکانات شهری برای تردد شهروندان خطر آفرین است باید توجه داشت که دلیل چیزی بیش 
از کم توجهی عاملان نصب و راه اندازی است. موانع موجود در پیاده رو ها و پله های مزاحم 
بر سر راه تردد و. . . همگی از جمله مواردی است که باید مورد بررسی قرار گیرد. البته همه 
اینها تنها فضای خارجی ساختمان ها را پوشــش می دهد و داخل ساختمان ها به خصوص 
مکان های تجاری واداری نیز مورد دیگری است که برای معلولان پیش بینی های لازم نشده 
اســت.  جاده های برون و درون شهری که برای مدتی توســط وزارت راه در مکان های پر 
تردد اصلاحاتی صورت می گرفت، پس از مدتی به فراموشــی سپرده شد. در بیشتر کشور ها 
کریدور های اتوبان ها و حتی جاده های کوهســتانی از یک حریم مشخص بهره می برند که 
باعث می شود هر خودرویی که دچار نقص و حادثه شد، دیگران با یک حاشیه امنیتی روبرو 
شوند و این مسئله نمی تواند برای دیگران خطرآفرین باشد.  آیا چنین استاندارد هایی در ایران 
تعریف شده است؟ به طور یقین خیر؛ پس چرا کمیته های تخصصی بخش ترافیک برای حل 
چنین مسائلی اندیشه و قانونی برای آن مدون نمی کنند؟ چرا ترافیک از یک مبحث و کدهای 
مشــخصی بهره نمی برد؟  می توان با استفاده از فرهیختگان این حوزه نسبت به تدوین یک 
مبحث مشــترک در ترافیک اقدام نمود تا مهندسان با استناد به آن بتوانند اجرای وظیفه کنند. 
تعداد کم مهندسان ترافیک نیز مسئله دیگری است که باید به آن توجه کرد. امید می رود بتوان 

به جمع بندی مشخصی برای ابلاغ به مراجع گوناگون دست یافت. 
می توان تمامی این مسائل را در چهار گروه مورد بحث تقسیم بندی کرد:

• تحلیل و پیشگیری از تصادفات 
• تابلوهای راهنمایی و رانندگی 

• پروژه های ساختمانی و سدمعبر ها
• طراحی شهرهای جدید بدون حضور و دخالت مهندسان ترافیک

مهندس محمدمهدی رجایی صفری، کارشــناس ارشد عمران 
و ترافیک، نماینده شــورای مرکزی: مهندسی ترافیک یکی از 
رشته های اصلی و موثر در برنامه ریزی شهری است و علی 
رغم مکاتبات بسیار از سوی نظام مهندسی استان ها و شورای 
مرکزی و وزارت مسکن، هنوز بهایی به آن داده نشده است 

و از سوی شهرداری به کار گرفته نمی شود.
از آنجا که مهندسی ترافیک یکی از رشته های اصلی و موثر در 
برنامه ریزی شــهری است و علی رغم مکاتبات بسیار از سوی 

نظام مهندسی استان ها و شورای مرکزی و وزارت مسکن، هنوز بهایی به آن داده نشده است 
و از سوی شهرداری به کار گرفته نمی شود به این دلیل مهندسان ترافیک برای داشتن عنوان 
ترافیکی، با مقدمه مهندس عمران وارد این مقوله می شوند و این تعداد کم مهندسان ترافیک را 
توجیه می کند. دانشگاه ها نیز در تلاش هستند با آموزش مهندسان ترافیک بیشتر، این کاستی 
را جبران کنند. بنابراین، یکی از موارد مورد اتکا در به کارگیری مهندســان ترافیک در برنامه 
ریزی های شهرداری است.  دستورالعمل و آیین نامه و ضوابط عملکرد مهندسان ترافیک در 
برنامه تدوین مهندسی نقشه، تهیه شده و از سوی وزارت کشور به شهرداری ها ابلاغ گردیده 
است که مشخص می کند که چه گروه از مهندسان در چه نوع ساختمان هایی فعالیت داشته 
باشند با تکیه بر رتبه بندی مهندسان در سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور با تأیید وزارت 
راه و شــهر ســازی.  همواره از زمان مهندس غرضی این اصرار وجود داشته که می توان با 
اســتفاده از ابزار های الزام آور، به این وضع اسفناک پایان داد. مکاتباتی نیز صورت گرفته که 

در آن زمان به نتیجه نرسید.  در حال حاضر می توان یکی 
از خلأهای مهندسان ترافیک را در حوزه تصادفات عنوان 

کرد که جایگاه آنها را بسیار ضروری می سازد. 

سرهنگ علیرضا جهانگیری، 
معاون عملیات مهندســی 
ترافیک راهور ناجا: امروزه 
یک  در  تجاری  پروژه  اگر 
به  مشخص  مکان  و  محل 
اجرا در می آیــد بیش از 
آنکه سلامتی، رفاه، توسعه 
اقتصادی، آسایش، شادابی، 

نشاط و ایمنی برای ساکنانش به همراه داشته باشد نگرانی 
تولید می کند. 

پلیــس در واقع دارای یک وظیفه ذاتی اســت که ایمنی و 
اجرای مقررات در راستای سلامتی مردم از آن جمله است. 
با جزئی شــدن در این موارد به شاخه ها و موارد متعددی 
بر می خوریم که ترافیک یکی از آنهاســت. ترافیک امروزه 
جزئی از زندگی شهری است و هیچ کس نمی تواند بگوید 
که از این مسئله مستثنی اســت و اطلاعی از آن ندارد.  در 
صحبت های جناب مهندس فیلی اشاره شد که قانون جامع 
حمایت از معلولان تعریف شده در حالی که با عملکرد خود، 
سالیانه صدها هزار نفر به جامعه معلولان افزوده می شود. در 
رابطه با طراحی و مهندســی فرایند آن باید چند موضوع را 
مورد توجه قرار داد. حقوق شهروندی، ارزش ضمنی و. . . . 
امروزه اگر پروژه تجاری در یک محل و مکان مشــخص 
به اجرا در می آید بیش از آنکه ســامتی و رفاه،   توسعه 
اقتصادی، آسایش، شادابی، نشاط و ایمنی برای ساکنانش 
به همراه داشته باشــد، نگرانی تولید می کند. در تهران در 
ســال جاری، بیش از 500 پرونده به کمیسیون ماده 100 
شهرداری به علت فقدان پارکینگ ارجاع داده شده است که 
به برج ها تعلق دارد. این نشان می دهد که نظارتی در این 
خصوص وجود ندارد. اگر یک مدیر برنامه ریزی به منطقه 
و یا یک مدیر کلان به موضوع ترافیک توجه نداشته باشد،  
مدیری ناآگاه است. تنها تردد خودرو را نمی توان موضوع 
ترافیک تعریف کرد. نظام مهندســی ساختمان موضوع و 
اصول ترافیک را به درســتی تبییــن نکرده و عدم رعایت 
آن بازخورد نامطلوبی در جامعه داشته است.  نبود و خلأ 
نگاه ترافیکی به حوزه ساخت و ساز حاشیه های بسیاری 
به همراه داشته و این گونه است که می توان دید پارکبان ها 
متولد می شــوند و کناره خیابان ها مملو از ماشــین هایی 
می شود که از جای پارک مناسب برخوردار نمی باشند و 
همین، مسائل دیگری از جمله ناامنی را به وجود می آورد. 
این گونه اســت که می گوییم مهندسی ترافیک جایی در 
ساخت و ساز شهری ندارد. این مسئله در حالی است که 
مدیریت شهری در گذشــته به آن توجه داشته و به مرور 
از یاد ها رفته اســت. در ساخت و سازهای قدیم توجه به 
موضوع تردد در اولویت بود و می توان مشــاهده کرد که 
حتی برای تردد ارابه ها محدودیت هایی وضع شــده بود 
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و همین، باعث امکان دسترســی به تمامی نقاط می شــده و این نحوه مدیریت جنگ ها را نیز 
تحت الشعاع قرار می داد.  ساختمان هایی در تهران ساخته می شود که با تراکم چند ده طبقه از 
داشتن پارکینگ بی بهره هستند و معابر عمومی و خیابان ها را به مشاعات خود تبدیل می کنند 
و پارکینگ خلاف نام می گیرد در حالی که در مدیریت شهری، رضایت‌مندی شهری اولویت 
داشــته و حائز اهمیت است. توجه به اصول ترافیک در نظام مهندسی ساختمان یک اولویت 
است و نقص کلی در این حوزه به چشم می خورد. سازه ای که باید آسایش و ایمنی به همراه 
بیاورد، موجبات نگرانی و تشویش اذهان شده است. در شیوه مدیریت شهری ما، هر زمان که 
به مشکل بر می خوریم به سراغ محدودیت می رویم و این شیوه بسیار اشتباه است. اصول شهر 
سازی باید به اندازه ای سلیس و روان باشد که مدیران شهری ما دچار چالش نشوند. بهترین 
خدمات باید بر اساس خواسته مردم در محل و با تکیه بر قوانین و مقررات صورت گیرد، بدون 
اینکه موانعی بر ســر راه باشد و این مســتلزم بازنگری و تدوین قوانین و مقررات است تا در 
راســتای احقاق حقوق مردم، به درستی حرکت کنیم.  علائم راهنمایی و رانندگی نیز معضلی 
اســت که مردم با آن مواجه هستند و برای تردد با مشکل مواجه می شوند. ترافیک امروزه در 
دنیا و در کشور ما از ضروریات زندگی به شمار می رود و باید به آن توجه و اطلاعات و علم 
امروز را در این خصوص به قانون تبدیل کرد. زمانی در کشور ما برای تسهیل در عبور و مرور، 
زیرگذر و روگذر ها در دســتور کار قرار گرفت در حالی که می بینیم که گره های بسیار بدی 
نیز با این رویکرد در عبور و مرور شهری به وجود آمده است. هزینه های بسیاری می شود در 
حالی که در زمان نتیجه گیری دچار مشکل می شویم و حوادث ناگواری که پس از آن گریبان 
شهروندان را می گیرد و خسارت های جانی و مالی که به جامعه تحمیل می کند، جبران ناپذیر 
است و سرمایه ها و هزینه های پس از آن مشکل ساز خواهد بود. نباید بدون مطالعه کاری کرد. 
این نشان می دهد که مجموعه مدون و مشخصی به این امر اختصاص داده نشده و یا قوانین و 

مقررات در این خصوص کامل نیست. 

مهندس محمدمهدی رجایی صفری: با بررسی های صورت گرفته، تعداد تصادفات در سطح 
شــهر مورد توجه قرار گرفت. تصادفات سنگین بود و تلفات مالی و جانی آن پس از رویداد 
با تأخیر جابجا می شد.  تماس هایی با شرکت های بیمه صورت گرفت و موضوع با آنها در 
میان گذاشته شد تا اختیاراتی به راهنمایی و رانندگی داده شود تا پس از وقوع تصادف، حوزه 
بهداشت و درمان نیز برای ارائه خدمات خود قدرت تصمیم گیری داشته باشند که مورد بی 

مهری قرار گرفت و طرح و ایده متوقف شد.
  

مهندس محمد محمدی نژاد، کارشــناس ارشد ترافیک و 
عضو هیات مدیره سازمان نظام مهندسی استان تهران: نقش 
مهندســان ترافیک مهم ترین موضوعی است که باید برای 

تدوین و تثبیت آن تصمیم گرفت و راهکار اندیشید. 
کم توجهی که در ارگان های مختلف نســبت به مهندسی ترافیک 
وجود دارد، باید مورد بازبینی قرار گیرد. حال که در یک نشســت 
تخصصی در شــورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان در 
خصــوص موضوع ترافیک و چالش های آن برگزار می شــود با 
جلساتی که در دفتر کارشناسان رسمی دادگستری و دیگر بخش ها 

برگزار می شود متفاوت باشد. مهندسان عضو سازمان نظام مهندسی ساختمان، متخصص حوزه 
تصادفات نیستند. می توان در زمان بروز یک حادثه به عنوان یک کارشناس نظر داد، اما نمی توان 
آن را جزء سرفصل های فعالیت های اصلی بر شمرد.  نقش مهندسان مهم ترین موضوعی است که 
باید برای تدوین و تثبیت آن تصمیم گرفت و راهکار اندیشید.  دو وظیفه برای مهندسان ترافیک 
دیده شده که ساخت و ساز شهری یکی از آنهاست. در مبحث دوم به شرح این وظایف پرداخته 
شــده است. مبحث ترافیک با کمبود قوانینی روبروســت. نه تنها در این حوزه کاستی به چشم 
می خورد، بلکه با مشــمول زمان شدن نیز به تأخیر افتاده و آسیب های جبران ناپذیری نیز در پی 
داشته است. چرا این مسئله در اولویت نبوده؟ به این دلیل که به سازه و معماری ساختمان توجه 
داشــته ایم و سپس پیرامون را بررسی کرده ایم. بخش دوم خدمات مهندسان ترافیک در جدولی 
است که حدود و شرح خدمات مهندسان ترافیک را بیان می کند که در مبحث دوم مقررات ملی 

به آن پرداخته شــده اســت.  در چنین جلساتی متولیان نیز 
باید حضور جدی داشته باشند و جای مدیران و کارشناسان 
وزارت راه و شهر سازی در چنین مباحثی خالی است. جایی 
هم که این مسائل رعایت نمی شوند وزارت راه و شهر سازی 
است. در شــورای عالی معماری و شهر سازی به این نکته 
توجه نمی شود که طرح های جامع شهرسازی با مشارکت 
مهندسان ترافیک تهیه شده، در حالی که قانون صراحتاً به آن 
تأکید داشته است.  تأیید نتیجه فعالیت یک مهندس شهرساز 
بدون تأیید و حضور مهندس ترافیک قابل اتکا نمی باشد پس 
به لحاظ قانون برای حضور تخصصی در شاخه های مختلف 
دیده شــده اند و برای نحوه فعالیت آنها تعریف مشخصی 
وجود دارد. اتفاقی که در ســال های اخیر شــاهد آن بوده و 
هســتیم، شرح خدمات فنی و مهندســی مهندسان ترافیک 
است که مشــخص و از سوی دفتر مقررات ملی ساختمان 
ابلاغ شده است و وزارت کشور و استان ها از آن مطلع اند. 
مهندسان دارای صلاحیت ترافیک در استان تهران به 200 نفر 
می رسند که هنوز نتوانسته ایم برای آنها مشغولیت حرفه ای 
ایجاد کنیم، در حالی که از وظایف شورای مرکزی است.  در 
حال حاضر مشــکلی از نظر تعداد مهندسان ترافیک نداریم 
و نبود آنها در جامعه به دلیل عدم توجه به شــرح خدمات 
مصوبی است که در قانون نیز آمده و ابلاغ شده است. حلقه 
مفقوده در اینجا شــهرداری ها هستند که با عدم آگاهی لازم 
و با انگاره اینکه تولی گری آنها در ساخت و ساز شهری با 
ورود مهندسان ترافیک زیر سوال می رود، برای حضور آنها 
مقاومت می کنند. در حال حاضر جلسات بسیاری با اطلاع 
مهندس هاشمی، با شورای عالی معماری و شهر سازی در 
حال برگزاری اســت و ما در تلاش هستیم که الزام حضور 
مهندس ترافیک را از یک الزام صفر و یک خارج کنیم. مبحث 
ترافیک در شورای مرکزی و دفتر مقررات ملی ساختمان در 
حال تدوین می باشــد و تیم تخصصی آن نیز با سرپرستی 
دکتر افندی زاده در حال فعالیت می باشــند و بودجه ای نیز 
برای آن تعریف شــده است. نگرانی ما در حال حاضر الزام 
و اقناع شهرداری ها برای استفاده از مهندسان ترافیک است. 
قانون تصریح کرده که برای هرگونه تغییر کاربری، گروه دال 
و مجتمع ها باید با حضور مهندس ترافیک اقدام گردد تا با 

ضوابط استاندارد شهری تطبیق داده شود. 

مهندس عزت اله فیلی: قوانین نظام مهندســی یکی از 
قوانین خوب و جا افتاده در کشور به شمار می رود و در 
مقایسه با دیگر صنوف شرایط بهتری دارد. این مبحث نیز 
از این قاعده مستثنی نیست. برای اجرای این امر باید گروه 
تخصصی ترافیک به این نتیجه برسند که گروه ترافیک در 
ســاختمان هایی با متراژ، طبقه و ویژگی های مشخص به 
مهندس ترافیک نیازمند می باشد، نظام مهندسی استان ها 
و شــورای مرکزی می توانند در زمان تهیه نقشه سازه و 
کنتــرل، مهندس ترافیک را وارد پروســه کنند. مهم‌ترین 
چالش، نحوه اجرایی نمودن قانونی است که هم اکنون در 
دسترس می باشد تا پس از اجرای آن کاستی ها جبران شود 

و مشکلات پس از آن به‌وجود نیاید. 
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مهندس مهدی حاجی قاسمی، کارشناس ارشد ترافیک و عضو 
هیات مدیره سازمان نظام مهندسی استان البرز: در طرح های 
جدید جامع و تفصیلی که وزارت راه و شهر سازی به همراه 
شورای عالی معماری و شهر ســازی متولی آن است، جای 
مهندسان ترافیک خالی است و زمانی که در خصوص آن سوال 
می شود این موضوع را تنها بر عهده حوزه شهرسازی می دانند. 
بحثی که خواهیم داشت در خصوص عملکرد گروه تخصصی 
ترافیک شــورای مرکزی است. در چنین نشستی جای اعضای 

گروه تخصصی ترافیک خالی است تا از عملکرد خود دفاع کنند. شورای مرکزی خاستگاه نظام 
مهندسی استان هاست و می تواند به عنوان یک نقطه قابل اتکا مورد توجه دیگر استان ها قرار 
گیرد. یکی از مسائلی که همواره مورد توجه بود، مسئله ارتقا پایه است که ساز و کاری برای آن 
در نظر گرفته نشده است.  به طور مکرر این مسئله مورد اعتراض قرار گرفته و همچنان نیز ادامه 
دارد. همان گونه که اشاره شد حوزه فعالیت مهندسان ترافیک از راه ها و معابر گرفته تا شهر سازی 
ادامه دارد و شهرداری ها بدون توجه به این موضوع حضور مهندسان ترافیک را نادیده می گیرند 
و بحرانی که از این عدم حضور ناشی می شود گریبان شهروندان را می گیرد.  در طرح های جدید 
جامع و تفصیلی که وزارت راه و شهر سازی به همراه شورای عالی معماری و شهر سازی متولی 
آن اســت، جای مهندسان ترافیک خالی است و زمانی که در خصوص آن سوال می شود این 
موضوع را تنها بر عهده حوزه شهرسازی می دانند. به طور مثال در طرح تفصیلی کلانشهر کرج، 
مهندس ترافیکی برای اظهار نظر کارشناسی حضور نداشته است و مشخص نیست که بازنگری 
در آن بر چه مبنایی صورت می گیرد. پس از ابلاغ آن نیز در کمیســیون های ماده 5 استانداری 
ها، مهندسان ترافیک حق رأی ندارند و تنها به عضو ناظر تقلیل یافته اند.  سرانه ها بدون هیچ 
مطالعه و نگاه کارشناســی دست خورده و مورد بازنگری قرار می گیرد که با دقیق شدن در آن 
می توان به این خلأ بزرگ پی برد در حالی که همگان چشم خود را بر این کاستی بزرگ بسته اند.  
ایستگاه های مترو و مجتمع های بزرگ و. . . همگی بدون حضور مهندسان ترافیک طراحی و 
مورد بهره برداری قرار می گیرد و پس از آن است که می بینیم آسیب به جامعه و شهروندان وارد 
می شود. رشته هایی چون رشته ترافیک از جمله رشته های زیر ساختی است که باید به فلسفه 

وجود آن ایمان پیدا کرد تا مشکلات پیرامون ساخت و ساز ها کاهش پیدا کند. 

مهندس محمد مهدی رجایی صفری : یکی از مواردی که در کمیسیون ماده پنج عنوان شده، 
حضور نماینده نظام مهندسی استان ها با داشتن حق رأی است که پیشنهاد شده، اما توجه نمی شود. 
هدف این نیست که جلوی کار گرفته شود، بلکه هدف این است که کار به درستی انجام شود. 
پیشنهاد می شود که در کمیسیون ماده 10 شهرداری ها نیز نماینده ای از سازمان نظام مهندسی 
ساختمان هر استان با اختیارات تام حضور داشته باشد. این به این دلیل است که بخش عمده ای 
از تخلفات در کمیســیون ماده 100 صورت گرفته و فیصله داده می شود. هدف از تشکیل این 
جلسه پر کردن یک نشریه نیست و شمس بانی آن است که این مطالب را به متولیان آن ابلاغ کند. 
یکی از مسائل و چالش های حاد گروه ترافیک، مسائل و مشکلات تصادفاتی است که دامنگیر 
شــهروندان شده و جامعه را با آسیب مواجه می سازد و تبعات آن با دیگر کشور ها قابل قیاس 
نیست. هر کدام از متخصصان و صاحب نظران این حوزه باید بخشی از این چالش ها را به عهده 
بگیرند و در خصوص پیدا کردن راه حل دائمی اعلام نظر کنند و راهکارهای لازم را ارائه دهند.  
وسایل نقلیه، مراکز آموزشی، معلولان و. . . همگی از مواردی است که مهندسان ترافیک باید در 

خصوص آن اظهار نظر کرده و در طراحی و جانمایی آن دخالت کنند. 

سرهنگ علیرضا جهانگیری : ضوابط و مقررات موجود است، اما اجرا نمی شود؛ باید اجرای 
قانون از وزارت کشــور و وزارت راه و شهر سازی مطالبه شــود و در دستور کار قرار گیرد. 
معضلاتی که دیده می شــود تولید و به مدیران سپرده می شود، باید قبل از رخ دادن هر اتفاق 
نا میمون و ناخوشــایند از آن جلوگیری و اصول اولیه رعایت شــود.  تخلفات و رســیدگی 
به آنها نباید با دیدگاه پاک کردن صورت مســئله همراه باشــد. نظارت مسئله ای انکار ناپذیر 
است. پلیس تنها خود را موظف به رسیدگی به شکایات مردم می داند و به واقع ساز و کاری 
بیش از این برای آن تعریف نشــده اســت. باید به شهر و فضاهای شهری به دید سرمایه های 

ملی نگریست و رویکردی که در حال حاضر در این زمینه 
وجود دارد، درست نیست.  باید در همه بخش ها همچون 
نظام مهندسی، برای ساز و کار انتظامی و نیروهای پلیس نیز 
جایگاهی در این خصوص در نظر گرفته شــود تا تصمیم 
گیری و سیاســت گذاری و حتی اجرای قانون در شرایط 
بهتری اتفاق بیفتد.  گاهی لازم اســت نگاه به حوزه های 
مختلف را به صورت کلان مد نظر داشت. به طور مثال اگر 
زمانی شهر تهران با حادثه ای چون زلزله مواجه شود، چه 
می توان کرد ؟ وضعیت کلانشهرهایی چون تهران یا کرج 
را نباید محدود دید، گستره را باید وسیع تر و حتی تا 100 

کیلومتر افزایش داد. 

مهندس محمد مهدی رجایی صفری :  ظرفیت شــهر 
تهران تنها برای 5 میلیون نفر پیش بینی شــده بود که در 
حال حاضر به 12 میلیون نفر رســیده اســت. در اتوبان 
تهران- کرج در سال 1345 تنها گلشهر طراحی شده بود. 
از آن زمان تا کنون گســترش شــهر تهران و کرج به چه 
اندازه بوده و ساخت و ساز هایی که توسعه یافته در حالی 
که اتوبان همچنان با همان ظرفیت ســابق در حال بهره 

برداری است. 

مهندس محمد محمدی نژاد: باید اجــرای قانون نظام 
مهندسی محوریت بحث باشد همان گونه که در سازمان 
نظام مهندسی ساختمان و وزارت راه و شهر سازی سلسله 
مراتبی بــرای اجرای قانون آمده اســت. در حال حاضر 
اجرای این قانون در ابلاغ وزارت کشــور به شهرداری ها 
باقی مانده و وظایف مهندســان ترافیک به وضوح در این 

ابلاغ و قانون آن آمده است. 
یک مورد دیگر که باید به آن اشاره داشت، قانون اصلاح 
مصرف انرژی است که در سال 1389 به تصویب رسید 
و وزارت راه و شهر سازی را موظف نمود در طرح های 
جامع و تفصیلی شهر ها، کلیه موارد را لحاظ نماید. اگر 
یک شــهرداری به دلایل مختلف نمی خواهد به اجرای 
قانون عمل کند باید از مسیر قانونی با این مسئله برخورد 
کرد. ارگان های قضایی باید در این خصوص دخالت کنند 
در حالی که سال هاســت با این مسئله دست به گریبان 
هســتیم. مشــکل را باید از جایی که اجازه فعالیت داده 
می شود و زمینه بروز قانون گریزی را فراهم می کند، حل 
نمــود. باید از حضور دکتر آخوندی به عنوان وزیر راه و 
شهر سازی و همچنین کسی که در تدوین این قانون نقش 
داشته، استفاده کرد. شــهرداری یک ارگان اجرای قانون 
اســت و موظف اســت تا به آن تمکین نماید. باید باور 
داشت برای انجام خدمات ترافیکی در کشور منابع انسانی 
متخصص وجود دارد، تنها باید شــرایط فعالیت و ابزار 
کار برای آنها فراهم کــرد تا متخصص ترافیک و برنامه 
ریزی حمل و نقل به بخش های مورد هدف وارد شوند 
و خدمات ارائه کنند.  مشکل تعداد مهندسان نیست، بلکه 
اجرای قانون و شــهرداری ها مهم ترین مانع ســر راه به 

شمار می روند. 
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مهندسی ترافیک
الزامی برای توسعه شهری و شهروندی

همزمان با ظهور اتومبیل، مسائل ترافیکی و در نتیجه کارهای مهندسی نیز شروع شده است. در سال 
1924 اولین پست مهندسی ترافیک رسماً در امریکا به وجود آمد و با ازدیاد اتومبیل در جهان و مسائل 
آن در کشورهای دیگر نیز در سطوح مختلف دولتی یک نوع اداره در ارتباط با کارهای مهندسی ترافیک 
ایجاد شده است. در ابتدا، کارهای ترافیکی مربوط به وسائل کنترل و مطالعات ساده انجام می شد، ولی 

با ازدیاد پیچیدگی این رشته، وظایف مهندسی ترافیک نیز به شدت توسعه یافت.
وظایف یک حوزه تخصصی مرتبط با مهندســی ترافیــک و همچنین نحوه برخورد با این وظایف 
به طور کلی با شــرایط و عرف جامعه و میزان توسعه یافتگی شهرها و شهروندان تحت نفوذ تغییر 
می کند. این وظایف می تواند بسیار متنوع باشد و علاوه بر مسائلی که قبلًا مطرح شد، همه وظایفی 
را که تحت عنوان »جایگاه ترافیک در ساخت و ساز شهری« می توان قرار داد نیز باید به آنها اضافه 
کرد. به عنوان مثال، اگرچه تأمین روشنایی خیابان ها معمولاً از وظایف مهندسی ترافیک نیست، ولی 
طرز قرار گرفتن صحیح و روشــنایی استاندارد، ایمنی ادوات تعبیه شده برای راهنمایی و رانندگی، 
روشنایی ورودی و خروجی های خیابان ها، روشنایی کافی برای تابلوها و تقاطع ها و از همه مهم تر، 
تعیین تراکم برای مناطق با توجه به جمعیت ساکن و امکانات و ظرفیت های معابر و خیابان های مورد 
تردد، همه در طراحی ترافیکی بسیار مهم هستند و سازمان نظام مهندسی ساختمان و گروه تخصصی 
مهندسی ترافیک باید در این‌گونه موارد حداقل مورد مشورت قرار گیرد. در رابطه با وضع قوانین و 
مقررات ترافیکی، آیین نامه ها و همچنین صدور مجوزها، اغلب از مهندسان ترافیک نظرخواهی شده 
و سعی می شود از کمک آنها استفاده گردد. به عنوان مثال، صدور مجوز برای انجام کارهای اجرایی 
در تســهیلات ترافیکی و وسایل نقلیه بســیار بزرگ از جمله این موارد است. در سطح یک شهر، 
سازمان نظام مهندسی ساختمان نیز همانند سایر سازمان ها مانند بهداشت، آتش نشانی، پلیس، مسکن 
و کارهای ترافیکی، متولی نظارت بر طرح های ترافیکی و توسعه شهری است، موضوعی که متأسفانه 
مغفول مانده اســت و با افزایش وسعت شهر، پیچیدگی وظایف چنین سازمانی زیادتر نیز می شود. 
در شــهرهای بزرگ، کارهای مربوط به عملکرد ترافیک، مانند نصب و نگهداری تابلوها، چراغ های 
راهنمایی، علائم، پارکینگ و غیره از وظایف مربوط به ارگان هایی است که وظیفه مدیریت شهری و 
همچنین نظارت بر رعایت قوانین و مقررات را به عهده دارند و نمی توان هیچ سازمانی را از این مقوله 
مستثنی کرد. لازم به ذکر است آموزش و روابط عمومی نیز از وظایف گروه های مهندسی ترافیک در 
سازمان نظام مهندسی ساختمان است. لازم است ارتباط با مردم در مورد برنامه های اصلی سازمان و 
گروه مهندسی ترافیک وجود داشته باشد. مردم باید از برنامه های در حال اجرا اطلاع داشته باشند و 
از جزئیات دلایل اجرای طرح و هدف های آن مطلع شوند. اهمیت فزاینده روش های جدید کنترل 
ترافیک و لزوم وجود فعالیت های هماهنگ بین مهندسان ترافیک، مهندس عمران، برنامه ریزان شهری، 

تونل سازی مناطق شهری و اهمیت تحقیق در مهندسی ترافیک، 
تمامــاً به مهندس ترافیک در اجرای نقش اصلی خود در حل 
مسائل امروزی حمل و نقل کمک می کنند. مهندس ترافیک 
در موضوع تراکم درگیر یک دوگانگی است، به خصوص در 
خیابان ها و بزرگراه های شهری. به هر حال، اجرای خیابان ها و 
بزرگراه های جدید همیشه راه حلی برای غلبه بر مشکل تراکم 
نیست و مهندس ترافیک با اجرای روش های کنترل و نظارت 
بر ساخت و ساز درون شهری به طور مناسب می تواند استفاده 
از تسهیلات موجود را به حداکثر ممکن افزایش دهد. بسیاری 
از پروژه های بزرگ حمل و نقل شهری با استفاده از روش های 
طراحی و برنامه ریزی جمعی انجام می شود. بنابراین همکاری 
بین متخصصان زمینه های مختلف برای رسیدن به یک راه حل 
پایدار و متعادل برای مسائل ضروری است. این گروه معمولاً 
از مهندسان عمران، ســازه، ترافیک، معمار، طراحان شهری، 
برنامه ریزان شهری، جامعه شناسان، جغرافی دانان، اقتصاددانان، 
ریاضــی دان های کاربردی و کلًا تحلیل گران بازار تشــکیل 
می شود. مهندس ترافیک تنها یکی از اعضا گروه متخصصان 
اســت که برای توسعه محیط زندگی انسان فعالیت می کنند. 
تخصص او بهینه سازی حرکت ترافیک است، ولی کار او در 
یک سلســله ارتباطات پیچیده قرار دارد و با هدف ایجاد یک 
محیط و فضای مناسب شــهری فعالیت می کند. جمع آوری 
و مطالعه اطلاعــات در مورد عواملی که در وضعیت ترافیک 
یک مسیر و با شبکه ای از مسیرها مؤثرند و نیز عواملی که به 
کمک آنها می توان وضعیت ترافیک را در یک مسیر یا شبکه 
ای از مسیرها مشخص کرد، از مهم ترین اقداماتی است که باید 
برای کنترل و بهبود ترافیک به عمل آورد. این موارد در حوزه 
مهندسی ترافیک مورد مطالعه قرار می گیرد و کاری است که 
سازمان نظام مهندسی ساختمان با تکیه بر توان اعضای خود 

قادر به انجام آن خواهد بود.

 دکتر جمال قناعت - رییس گروه تخصصی ترافیک شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان
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در مورد حادثه مرگبار تصادف دو اتوبوس مسافربری در اتوبان قم و مرگ 44 نفر از سرنشینان این 
دو خودرو، تاکنون تحلیل‌های زیادی ارائه شده است، سرهنگ سید هادی هاشمی رئیس سابق 
پلیس راهور تهران در مطلب زیر ابعاد دیگری از این حادثه را با تحلیلی تحت عنوان  »واقعیت 

ایمنی حمل و نقل و ترافیک در ایران« ارائه کرده است. بخش نخست این مقاله در زیر می آید:

1-وضعیت ایمنی ایران در دنیا
 شاخص اصلی ارزیابی ایمنی کشورها شاخص کشته به صد هزار نفر به عنوان شاخص ریسك 
سلامتی آحاد جامعه ناشی از تصادفات است که هم اکنون در سال 92 به حدود عدد 25 رسیده 
که حداقل 5 برابر کشورهای موفق دنیا در عرصه ایمنی است. شاخص کشته به ده هزار وسیله که 
مدام در ایران كاهش آن مطرح می شود و هم اکنون به حدود 7/5 رسیده است، در دنیا و مجامع 
تخصصی ارزشی برای آن قائل نیستند و علت آن است که هر چه خودرو سازان خودرو بیشتری 
تولید کنند مخرج کسر این شاخص بزرگتر شده و این شاخص عدد کمتری را نشان می دهد؛ لذا 
این شاخص مناسبی برای ارزیابی ایمنی کشورها نبوده و کشورهایی مثل ایران را با خود فریبی 
مواجه می‌سازد. علیرغم کاهش هایی که در تعداد کشته ها طی چند سال گذشته مطرح می شود 
واقعیت آن است که این کاهش ها نسبت به یكی از مرتفع ترین قله های رشد تلفات رانندگی 
در دنیا صورت پذیرفته و باید پذیرفت که هم اکنون ایران یکی از ده کشــور پر تلفات دنیا در 
تصادفات ترافیكی محســوب می‌شود و سالانه قریب به بیست هزار نفر دراین تصادفات کشته 
می شوند. حدود نهصدهزارنفر در شدت‌های مختلف مجروح می‌شوند و نزدیک به دویست و 
پنجاه هزار نفر به علت شــدت جراحات به پزشکی قانونی مراجعه می‌کنند و نزدیك به چهار 

هزارنفر سالانه با معلولیت دائم یا ضایعه نخاعی مادام العمر مواجه می‌شوند.

2 - مشکلات ریشه‌ای ایمنی ترافیک در راه‌های کشور 
- عدم حساس بودن اقشــار مختلف جامعه از جمله مدیران ذیربط، كارشناسان، شهرسازان و 
سازندگان راه و خودرو و حتی پلیس به واژه و ماهیت خطر و انواع مخاطرات، به نوعی که مدام 

بر تعداد مخاطرات اضافه می‌شود و یا به راحتی وجود آنها کتمان می‌شود.
- خطر در موضوعات ترافیکی هنوز تعریف نشــده و معیارهای مشخصی ندارد لذا به راحتی 

از کنار آنها عبور می‌شــود. مثلا خطرات در راه چیست؟ 
خطرات در خودرو چه هســتند؟ چون تعریف نشده‌اند به 
راحتی از کنار آنها عبور می‌شــود یا حتی به راحتی ایجاد 
می‌شــوند. خودرو غیر ایمن را می‌گوییم ایمن اســت. در 
صورتیکه تعریف و معیار درســت از ایمنی خودرو هنوز 

تبیین نشده که بر مبنای آن ارزیابی شود. 
- سیاست‌های ایمنی در کشــور به طور روشن و صریح 
تعیین و ابلاغ نشده اســت. مثلا به‌یاد نمی‌آوریم که مدیر 
یا مســئولی با صراحت در مجامع و یا رسانه‌ها اعلام کرده 
باشــد که حفظ جان مردم مهمتر از رشــد خودرو یا رشد 
راه‌ها یا افتتاح راه جدید می‌باشد. متاسفانه بین منافع مادی و 
ایمنی علیرغم شعارها تاکنون منافع مادی ارجعیت داشته و 
ایمنی در درجه بعدی اهمیت قرار دارد. حمل و نقل سریع 
از حمل و نقل ایمن مهم‌تر تلقی شــده و مثال آن روکش 
راه‌های روستایی بدون در نظر گرفتن نیازهای ایمنی راه‌ها 
مثل علایم و گاردریل‌های لازم بوده که بهای این غفلت‌ها 

را مردم بی گناه باجانشان می‌پردازند. 
- رشد سریع وسایل نقلیه سواری بدون هرگونه مدیریت 
صحیح تقاضای ســفر، به لحاظ ایجاد سیستم‌های حمل 
و نقل عمومی هدایت کننده ســفرهای برون شــهری به 
سیستم‌های جابحایی انبوه که به مراتب ایمنی بالایی نسبت 

به سفرهای منفرد دارد.
- عدم رشد مناسب سیستم حمل و نقل عمومی ریلی که 
ایمن‌ترین شــیوه حمل و نقل محسوب می شود. متاسفانه 
رشــد شبکه ریلی کشــور حرکت لاک پشت وار داشته و 
اذهــان عموم جامعه بر ناکافی بــودن اهتمام در این زمینه 

برشی بر واقعیت ایمنی حمل و نقل 
و ترافیک در ایران

 سید هادی هاشمی- سرهنگ بازنشسته پلیس راهور ناجا
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گواهی می‌دهد. 

وضعیت ایمنی وسایل نقلیه 
- خودروهای تولید کشــور به دلیل فقدان استحکام و یکپارچگی پس از برخورد با خودروی 

دیگر یا جسم ثابت و یا واژگونی به راحتی متلاشی شده و سرنشینان نیز کشته می‌شوند.
- بعد از تصادفات متعدد رخ داده و از جمله تصادفات اخیر واژگونی اتوبوس در محور بروجن 
ســال 91 و واژگونی اتوبوس زائران عراقی در محور بروجرد در سال جاری باید قبول کرد که 
اتوبوس‌های موجود در کشور به راحتی پس از واژگونی علیرغم اینکه پلیس غالبا سرعت‌های 
آنها را مجاز اعلام کرده بدون اینکه اتوبوس در پرتگاهی سقوط کند، سقف اتوبوس یا از بدنه 
جدا شده یا به صندلی‌ها چسبیده و مسافران مستقر بر صندلی‌ها به دلیل فشار و ضربه به سر و 

گردن مرگ دلخراشی را داشته‌اند.
- استانداردهای خودرویی در ایران 55گانه که 4 استاندارد متعلق به آلایندگی هوا و 51 استاندارد 
ایمنی اســت. که مبین کف ایمنی اســت و ارتقای آن با کارخانه سازنده می‌باشد. در خصوص 
اتوبوس‌ها، هندلینگ اتوبوس که توانایی قدرت مانور خودرو و فرمانپذیری رانشان می‌دهد تست 
اجباری ندارد لذا تست: CHANGE DOUBLE LINE تغییر لاین حرکتی انجام نمی‌گردد 
و )CRITICAL SPEED( سرعت حد در مانور حرکتی مشخص نیست! و راننده نمی‌داند. 
- در اســکانیای سوئد تست E C E R66 )افتادن اتوبوس( انجام می‌گردد لیکن در ایران این 

تست صورت نمی‌پذیرد تا مقاومت اتوبوس در مقابل ضربه آزمایش شود. 
- در اتوبوس‌های اسکانیای سوئد حداکثر سرعت در اتوبوس‌ها 100 کیلومتر در ساعت است 
 )STEEL LIMITER( و اتوبوس قادر به ســرعت بیش از 100کیلومتر در ساعت نیست
لیکن در اسکانیای ایران حداکثر سرعت 120 کیلومتر در ساعت است! البته بادستکاری توسط 
اشخاص خارج از کارخانه سرعت به 150 کیلومتر در ساعت هم می رسد !!!)فرهنگ احساس 

مسئولیت وجود ندارد( 
- کنترل ها برای تولید انبوه )COP(،80  درصد کارخانه‌ای است و تولید می‌بایست برابر نمونه 
اولیه و یا بهتر از آن باشــد که معمولا در ساخت خودرو دست می‌برند و کیفیت خودرو پایین 

می‌آید و درکاهش ایمنی تأثیر دارد. )فرهنگ احساس مسئولیت وجود ندارد( 
- تســت خودرو در ایران در یک مرکز صورت نمی گیرد، بلکه در مراکز مختلف در داخل و 
خارج از کشور صورت می‌گیرد. لذا در بخش استاندارد باید کار عملی تر و تست ها با حضور 
بازرس باشد. بازرسی استاندارد در خط تولید به صورت رندوم می بایست سخت گیرانه تر باشد.
- به دلیل بداخلاقی ها و عدم رعایت و ارتقای اصول استاندارد و عدم انجام تست های برخورد 
متاســفانه رفتار خودرو به لحاظ متلاشی شــدن پس از حادثه و انفجار و اشتعال قابل بررسی 
نمی‌باشد. سازمان استاندارد ملی ایران ادعا دارد برای خودرو بیش از پنجاه و یک استاندارد دارد 
در صورتیکه برخی از این استانداردها مربوط به اشتعال اجزای قابل اشتعال خودرو به طور مجزا 
و منفردند، اما مثلا هیچ اطلاعاتی در خصوص رفتار واقعی باک خودروها پس از ضربه وجود 
ندارد. - اتوبوس‌های قدیمی بدنه محکم، سنگین، موتور ضعیف و باک کوچک )ظرفیت تا 140 
لیتر(، لیکــن در اتوبوس‌های جدید موتور قوی‌تر، باک بزرگ‌تر )ظرفیت بین 600 تا 900 لیتر 
و گاه با باک اضافی با ظرفیت بیش از 2000 لیتر( که این امر هنگام کاهش ســوخت در باک و 
ایجاد تلاطم در باک علاوه بر بهم زدن تعادل هندلینگ اتوبوس در تنش‌ها موجب تراکم گاز در 
داخل باک گردیده و با ضربه یا اصطکاک انفجار ایجاد می‌شود و در صورت استفاده از )اکسز(
که قیمت بسیار ناچیز دارد به سادگی می توان از انفجار و تلاطم و حجم شعله جلوگیری کرد.

- تمام متعلقات داخل کابین اتوبوس می بایست نسوز و در صورت آتش سوزی باید فاقد شعله 
و گاز سمی و پیشروی آتش 10 سانتی‌متر در دقیقه باشد. درصورتیکه در مورد اتوبوس اسکانیای 
ایران در شرکت سایپا آذین تست حریق انجام شد که قادر به انجام همه تست ها نبوده و حریق 
با شعله همراه بوده و لذا تست حریق پاس شده تلقی و استاندارد دریافت گردید !!! در تصادف 
اتوبوس های قم شعله آتش به صورت تهاجمی و یک باره داخل و بیرون اتوبوس را فراگرفت 
!!!؟؟؟ البته چون هیچ گونه نظارتی بر اتوبوس‌ها صورت نمی‌گیرد داخل اتوبوس پرده، روکش 

صندلی، قالیچه کف و... نصب بوده، در صورتیکه همه اشتعال زا هستند!
- در اروپا تســت ضربه )CRASH TEST( تست ECER24 برای کامیون‌ها و کامیونت 

وجود دارد و تست می شود لیکن در ایران این تست صورت نمی‌گیرد.

- شــبیه سازی‌های کامپیوتری در این گونه موارد نیز فاقد 
ارزش واقعی هســتند و در دنیا نیز رفتار خودرو و اجزای 
آن پس از انجام برخوردهای شدید با سرعت‌های محتمل 

ارزیابی می‌شود.
- در مورد تصادفات ناوگان مسافری کشور که تعداد زیادی 
از هموطنان زنده زنده در اتوبوس‌ها ســوختند نیز به دلیل 
همین نوع مشــکلات ناشــی از عدم بررسی رفتار واقعی 

خودرو پس از تصادف بوده‌است.
- متاسفانه هنوز خودروهای مرگباری همچون وانت نیسان 
تولید و عرضه می‌شود. خودرویی که مطابق آمار پلیس از 
جمله خطرناک‌ترین خودروهای کشور در شبکه از راه‌های 

برون شهری محسوب می‌شود. 
- خودروی پیکان ســواری به دلیل استانداردهای منسوخ 
تولید نمی‌شود، اما وانت پیکان تولید و عرضه می‌شود. وانتی 
که پس از بارگیری به دلیل عدم وجود سیستم ترمز مناسب 
و سیستم تعلیق مناسب به شدت مستعد ایجاد مخاطره برای 

سرنشینان وانت و سایر وسایل نقلیه خواهد بود.
- موتورسیکلت‌های فاقد استاندارد و با تراز استاندارد 30 
سال قبل هنوز ارائه می‌شود بدون حتی حفاظ مناسب برای 

محافظت پاها كه در گذشته بیشتر به آن توجه می‌شد.
- به موجب آئین نامه مدیریت ایمنی حمل و نقل و سوانح 
رانندگــی مصوب 1388/6/4 هیــأت دولت که به امضای 
شــخص رئیس جمهور وقت رســید و ابلاغ گردید، در 
بند 5 ماده 10 از فصل ســوم آمده است: کمیسیون )کمیته 
تخصصی ناوگان( وزارت صنایع و معادن موظف به بررسی 
ســالانه تصادفات و تلفات هر یک از انواع وســایل نقلیه 
موجود در کشور و اعلام سطح ایمنی نسبی آنها بر حسب 

سیستم درجه بندی می‌باشد.
 افسوس که قوانین و آئین نامه ها اجرا نمی‌‌شود و مردم از 

وضعیت خودرو خود آگاهی ندارند!؟ 
- در دنیا انواع اســتاندارد در ساخت خودرو وجود دارد، 
اســتاندارد کارخانه‌ای، استاندارد ملی، استاندارد منطقه‌ای، 
اســتاندارد بین المللی. امروزه در دنیا حــدود 80 درصد 
استانداردها کارخانه‌ای است و کارخانه‌های سازنده خودرو 
تنها به مدد ارتقای کیفیت و ایمنی و راحتی می‌توانند مشتری 
جلب کنند و حیاتشان به افزایش کیفیت در دنیای بی‌رحم 
رقابتی بستگی دارد، لذا فرهنگ احساس مسئولیت در چنین 
فضایی امری است اجتناب ناپذیر، لیکن در کشور ما به مدد 
حمایت بی چون و چرای دولت، تعرفه‌های سنگین گمرکی 
و مالیاتی، حذف رقابت، تأمین تقاضای اجباری مردم برای 
خودروســازان داخلی، ترجیح دادن 1000 مرتبه‌ای منافع 
خودروسازان بر منافع و ایمنی و جان مردم برخلاف اصول 
حاکم بر تمام جوامع بشــری، کیفیت و ایمنی چندان معنا 
ندارد و عفریت حوادث، جرح و فوت بافجیع ترین وضع 
و خســارت سرتاسر کشور را فرا گرفته وتمامی ندارد!؟ و 
پارچــه عزا بر در منازل مردم ما هــر روز نصب می‌گردد 
و شــیون و عزا بر پاســت و این امر در شأن نظام مقدس 
جمهوری اسلامی ایران و خون شهدا نمی‌باشد. به راستی 

این چه حکایتی است که تمامی ندارد؟ 
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باید از فرم گرایی و هویت گریزی 
در معماری پرهیز شود

اولین همایش معماری و نظام مهندسی در تاریخ 92/8/27، در سالن همایش های رازی و به همت 
ســازمان نظام مهندسی استان تهران برگزار شد. مهندس سید مهدی هاشمی رییس سازمان نظام 
مهندسی ساختمان کشور در ابتدا ضمن عرض تسلیت ایام سوگواری و تقدیر از دست اندرکاران 
این همایش با اشاره به  اینکه کالبد ما را معماری شکل می دهد،گفت: همان گونه که در بند اول 

قانون نظام مهندسی نیز آمده است. 
معماری نشــان دهنده اهمیت وجایگاه کلی کار است . مهندس ســید مهدی هاشمی در ادامه 
افزود:معماری و نظام مهندسی قابل تفکیک نیست ولیکن در این مجموعه نقش معمار وجایگاه 
معماری از جایگاه ویژه و متفاوتی برخوردار اســت. وی با اشــاره به جایگاه مهندسی که ریشه 
در فرهنگ وتمدن ما دارد، اظهار داشــت: امید می رود جامعه مهندسان با همیاری همدیگر یک 

توانمندی را ایجاد نمایند که در شان و جایگاه نظام مهندسی قرار بگیرد. 
رییس کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی در ارتباط با برگزاری این گونه همایش ها  گفت: 
برگزاری این گونه همایش ها در جهت تولید علم و ثروت موثر است. وی با اشاره به اینکه امروزه 
مهندسان و معماران کشور در جایگاه واقعی خود قرار ندارند گفت:دلیل اصلی این موضوع کاستی 
ها و کم لطفی های است که در ابتدا با ید به آنها رسیدگی شود. مهندس سید مهدی هاشمی نظم 

  

ظاهری و باطنی که یکی از اصول ســازمان نظام مهندسی 
دانســت و گفت: باید از شعارها بیرون بیایم و توجه داشته 
باشیم که مسولیت مهندسان معمار از سایر مهندسان سنگین 
تر است و باید از قالب فرم گرایی و مدرنیته نیز خارج شویم. 
رییس سازمان نظام مهندسی با اشاره به مشکلات پیش روی 
مهندسان معمار بیان کرد:در حال حاضر هویت گریزی یکی 

از مشکلات معماری ما محسوب می شود. 
وی در خصوص هویت از دست رفته معماری اسلامی – 
ایرانی گفت:باید هویت معماری اسلامی امروز بیش از هر 
زمان دیگر  مورد بررسی و توجه قرار بگیرد وهمانگونه که 
ما به گذشــتگان خود افتخار می کنیم ،خود نیز مایه افتخار 
آیندگان نیز باشیم. مهندس ســید مهدی هاشمی در پایان 
خاطر نشــان کرد:معماری مورد تهاجم قرار گرفته است و 

باید معماران به اصول بومی – اعتقادی  پایدار باشند.

اشاره
رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان در همایش معماری و نظام مهندسی استان تهران : 

باید از فرم گرایی و هویت گریزی در معماری پرهیز کنیم و با توجه به هویت ایرانی- اســامی و بومی 
همچنان که به گذشته پر افتخار معماری خود می بالیم موجب افتخار آیندگان باشیم . 

همایش استانی
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ماهیت هندسه در معماری اسلامی - ایرانی

چکیده:
هندسه در ابتدا برای مساحی و کرت بندی زمین های کشاورزی و همچنین محاسبه مساحت ابعاد و اشکال 
مختلف هندسی استفاده شــد. گاهاً اهرم قدرت کاهنان، پادشاهان، فراعنه نیز قلمداد می گردید. هندسه 
تعریفی از ریاضیات شکل و عدد است که در هر بعد ساختار مفهومی متفاوتی در معماری اسلامی- ایرانی دارد. در بعد عدد 
می تواند در دو ساختار مفهوم ماهوی، تمثیلی و همچنین در ساختار زیبایی شناسی و تناسب بیان شود. در بعد شکلی نیز نمود 
آیه‌ای و تمثیلی از مفاهیم الهی دارد که بیانی از آفرینش و القای آن به مخاطب به زبان رمزگان در هندسه ایرانی- اسلامی 
می باشد. در این نوشتار سعی شده، ابتدا به تعریف هندسه و کاربرد آن به صورت عام بپردازیم، سپس ابعاد مختلف هندسه 

و تأثیر آن در معماری اسلامی- ایرانی را مورد بررسی قرار دهیم.
واژگان کلیدی: هندسه، اعداد، شکل، هندسه ایرانی- اسلامی

 مهدي نباتي - کارشناس ارشد معماری، مدرس دانشگاه آزاد واحد اسفراین

مقاله

مقدمه
هندسه به معنای اندازه است و دانشی که در ابتدا جهت شناخت، درک و تبیین و تقلید ازانواع 
شــکل‌ها در طبیعت توسط اقوام و ملل مختلف باستان به‌کار گرفته شده است. توجه انسان به 
هندسه از دوره غارنشینی آغاز شد و برای رفع نیازهای خود در زمینه مساحی، نقشه برداری و 
ساختمان از هندسه و روابط هندسی بهره برد. در این راستا بعد از شناخت اشکالی مثل: مربع، 
مستطیل، مثلث و به‌خصوص دایره سعی در محاسبه مساحت آنها نمود. هندسه در بعد دیگر آن، 
یعنی در ایران و کشورهای اسلامی مفهوم متفاوتی دارد. و بیانگر تفکر متعالی و مقدس در ابعاد 
مختلف برای شــکل گیری و ایجاد هویت در بنا در راستای اصول و مبانی فکري تعریف شده 

در هر ملتی می باشد.

هندسه در نگاه کلی
شــاخه ای از ریاضیات که ســر و کار آن باخواص، اندازه گیری و روابط نقاط، خطوط، زوایا و 
اجسام است و از شرایط تعریف آنها به وسیله برخی ویژگی های مفروض فضا استنتاج می شود.)1( 
هندسه از زمان های کهن انسان ها را مفتون خود ساخته است. فلاسفه ای چون افلاطون، فیثاغورس، 
ارشمیدس، پادشاهانی چون تولمی و معمارانی چون ایمهوتپ ایکتیزس، آنته میوس و ایزیدوروس، 
ریاضی‌دانان و هندســه‌دانان بزرگی بوده اند. هندســه به مثابه علم، دارایی و سلاح و موزکشیشان 
و فراعنه را در حفظ برتری‌شــان بر دیگری یاری می‌کرده است. آنها می توانستند از هندسه برای 

مساحی زمین، اندازه گیری فاصله میان ستارگان و نیز برای ردیابی استفاده کنند. )2(  
رابرت لولر در کتاب هندســه مقدس پیشینه هندسه را به مصریان کهن می رساند و می نویسد: 
هندسه یا ژئومتری به معنای اندازه گیری و پیمایش سطح زمین است. در مصر باستان، یعنی از 
آنجایی که یونان این دانش را به ارث برده، طغیان نیل هر ســال سواحل و زمین‌های اطراف را 
فرا می گرفت و مناطقی را که به طور منظم کرت بندی شــده بود، از نظر محو می کرد. در نزد 

مصریان این طغیان سالیانه نشــانه ای از بازگشت ادواری 
آشفتگی اولیه آبی محسوب می شد و هنگامی که غلیان آن 
کاهش ميي‌افت ریاضت کار دوباره سازی و تعیین مجدد 
مرزها آغاز می گردید، این عمل هندســه نامیده می شد و 
بدان به عنوان اصل دوباره برقرار کننده نظم و قاعده در روی 
زمین نگریسته می شد. این کار اندازه گیری زمین به صورت 
اصلــی برای دانش قانون طبیعت درآمد، به گونه ای که در 

مثال اعلای اشکال دایره ای، مربع و مثلث تجسم یافت.)3(

اصول و مفاهیم هندسه ایرانی- اسلامی
در معماری ســنتی هندسه محدود به جنبه های کم و بیش 
کمی نیست مانند: مهندسی جدید، بلکه جنبه کیفی دارد که 
در قوانین تناسب و هماهنگی نمایان است و توسط آن یک 
بنا وحدت تقریباً بی مانند خود را به‌دست می آورد.)4( در هنر 
و معماری اســامی هندسه دارای اهمیت و مفهوم ویژه‌ای 
است و گسترش خود را در فلسفه و راه حیات می جوید و 
تجلی‌گاه افکار الهی و عقلانی و ادراک جهان هستی است. 
در هندسه این سرزمین بحث علم و رشد ریاضی اعداد و 
ترکیبات پیچیده جبر همراه با حس شهودی بوده است. این 
دو که تکمیل کننده آثار هنری محسوب می شوند جدایی 
ناپذیری هنر )حس( و علم )عقل( را در تمدن های غنی و 
در جهان اســام نشان می دهند. جالب توجه این است که 
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با مطالعه آثار و افکار افلاطون در می یابیم که دو دریافت علمی بدون پشــتوانه های شهودی را 
ناقص می‌پندارد و بحث عرفان در علم اعداد و هندسه را مطرح می کند.)5( آنچه روشن است این 
است که در دانش هندسه با توجه به مطالب ارائه شده به صورت کلی دو مفهوم عدد و شکل 
وابسته به هم می باشند. مقوله عدد را با دو نگاه و کاربرد متفاوت پی می‌گیریم. نگاه اول به عدد 
که ســاختار ماهوی و مقدس با توجه به مفاهیم الهی دارد و در نگاه دوم کاملًا مســائل زیبایی 
شناسی و تناسب را در بر می‌گیرد. در نگاه اول سرشت ریاضی وار هنر و معماری اسلامی منبعث 
از توان است که ساختار ریاضی‌وار خیره کننده‌ای دارد و از ارتباط شگفت‌انگیز میان علقه های 
عقلی و معنوی اســامی و ریاضیات پرده برمی‌دارد. سرشت ریاضی‌وار هنر اسلامی به تعبیری 
تجلی بیرونی ریاضیات نهفته در ساختار خود قرآن و تمثیل عددی حروف و کلمات آن است.)6( 

در بناهای متعددی این تفکر ناب برگرفته از کلمات و سنت الهی نمود یافته است.
اعداد مقدسی که در ساخت مدرسه خان شیراز به کاربرده شده است، بیان مبانی فکری برگرفته 
از قداســت عدد در هندســه ایرانی- اسلامی می باشــد. بعد دیگری که اعداد می توانند نقش 
تأثیرگذاری در هندســه و شکل گیری بناهای معماری اسلامی داشته باشند در نگاه دوم، یعنی 
بیان نوعی تناسب و زیبایی‌شناسی است که در معماری اسلامی شکل می‌گیرد. به طور مثال از 
جذر عدد دو در طرح اندازه مقبره ]امیر اسماعیل[ سامانی قرن دهم بخارا، مدرسه قرن سیزدهم 
مســتنصریه بغداد... و ]یا[ از نســبت عدد ســه به عدد دو غالباً به صورت یک موضوع مهم و 
مشخص تکراری در معماری قرن نهم عباسی در عراق رخ نشان می دهد. شبکه ای از مثلث های 
متساوی الاضلاع به وجود آورنده طرح‌های مشبک پنجره‌های مسجد اموی دمشق )قرن هشتم( 

و مسجد جامع ورامین )قرن چهاردهم( در شمال ایران است.)7(
بعد شکلی هندسه نیز دارای مراتب و مرتبت متعالی در معماری اسلامی-ایرانی می باشد. هندسه 
دانشــی است که اولاً زاده فکر انسان است و نه موجودیتی برگرفته شده از طبیعت، ثانیاً بر پایه 
تعیین مشخصاتی منطقی برای مؤلفه های اصلی شکل دهنده‌اش، یعنی: اندازه، فاصله و تناسب 
پای به میدان اندیشه و تدبیر می گذارد. ثالثاً بر مبنای مشخصاتی که از نقطه ها و خط ها و سطح ها 
در هر آفرینش هندسی به‌وجود می‌آید، همیشه می توان به تعیین و تعریف مفهوم ثانویه ای دست 
یافت که از اهمیت فوق العاده‌ای برخوردار است، یعنی مفهومی که مرتبت نام دارد.)8( و به نوعی 
بیانگر مفاهیم آیه‌ای و تمثیلی و انتقال آن توسط اشکال می باشد. به طور مثال مربع، بارزترین فرم 
آفرینش، به مثابه زمین، وضعیت قطبی کمیت را نشان می دهد، در حالی‌که دایره، به مثابه آسمان، 
کیفیت را نشان می دهد ترکیب این دو به وسیله مثلث انجام می شود که هر دو جنبه را در خود 
دارد. مربع زمین بستری است که خرد متعالی براساس آن در جهت یکپارچگی دوباره آنچه زمینی 
است با دایره‌ای آسمان اقدام می‌کند. مربع، به عنوان نماد تجلی آفرین دنیای خلق شده، با وارونه 
کردن این تشــابه به اولین برمی‌گردد. بنابراین، بیت المقدس آسمانی به لحاظ کیفیت ابدیت و 
ثبات اش به صورت یک مربع دیده می شود و دایره به صورت بهشت روی زمین، پایان جهان به 
صورت نمادین به صورت »مربع کردن دایره« دیده می‌شود. زمانی که آسمان خود را به صورت 
یک مربع نشــان می دهد و ریتم جهانی که خود را با این مربع یکی می کند، از حرکت ســرباز 
می‌زند، تجلی این رویارویی های نوعی انسان و مخلوقات در تاریخ معماری هخامنشي مشهود 
است. درک آثار این دوره مستلزم درک نبوغ، وضوح و جسارت روش تبدیل مربع به دایره است. 
تاســچه ها )لچکی‌ها( جسورانه، اما ابتدایی چارطاقي‌های ساسانیان را می‌توان نخستین بیان این 
مسئله دانست، استفاده سلجوقیان از سه کنجه‌های ساختاری و تبدیل غایی مربع به دایره به وسیله 
هندسه اوج راه حلی کاملًا آگاهانه را نشان می دهد، در حالی که ابداع راه حل هندسی ساده تری 
برای یکپارچه کردن مربع، مثلث و دایره به وسیله‌ دنیای رنگ ها و الگوها با تمامیتی فرا آگاهانه 
بر شکوفایی درونی استنتاج صفویه دلالت دارد.)9( همچنین باید تمثیل خاص شکل های هندسی 
مختلف به کار رفته در معماری اسلامی را هم در نظر داشت، شکل هایی که فرم‌های خارجی را با 
معنای درونی، و سودمندی در حیطه معماری را با فحوای معنوی مرتبط می سازند. گنبد در عین 
حال سقفی است که فضای درون را از گرما و سرما حفظ می‌کند، رمز گنبد آسمان و مرکز آن به 
عنوان محور جهان است که تمام مراتب عالم هستی را با ذات واحد مربوط می سازد. قاعده هشت 
وجهی گنبد رمز کرسی و ستون الهی و نیز عالم فرشتگان ]است[. ساختارهای مقرنس در اینجا 
بازتابی از نمونه‌های مثالی آسمانی، نزول مأوایی آسمانی به سوی زمین و تبلور جوهر آسمانی یا 
اثیر در قالب های زمینی است. شکل خارجی گنبد رمز جمال الهی و مناره رمز جلال الهی است.)6(
تمام این مثال‌ها بیانی از هندسه شکلی و فرمی که به نوعی بیان مفاهیم متعالی معماری اسلامی 

هستند، می‌باشــد. پس بنابراین، باید گفت که اگر هندسه، 
روح را با توجه به سوی هستی راستین مجبور سازد برای 
منظور ما سودمند خواهد بود، ولی اگر اثرش این باشد که 
توجه روح را به جهان گذران کون و فســاد معطوف کند، 
سودی برای ما نخواهد داشت. کسانی که هندسه را شغل 
خود ســاخته اند اصطلاحاتی مضحــک و تصنعی به کار 
می‌برند و درباره هندســه چنان سخن می گویند که گویی 
فنی از فنون عادی اســت، و هم گفتارشــان درباره جمع 
و ضرب و امتداد و مانند آنهاســت. حــال آنکه منظور از 
پرداختن به هندسه، رســیدن به شناسایی آن هستی است 
که هرگز دگرگون نمی شود و نه شناسایی هستی هایی که 

تابع زمان اند. )10(

نتیجه
در فضای هندســی جدید، هدف اصلی هندسه در معماری 
اسلامی- ایرانی ارتباط روح با هستی راستین می باشد که این 
موضوع به بوته فراموشــی سپرده شده است. غایت نظریه و 
تئوری های جدید ارضای نیازمندی‌های دنیای مادی انســان 
و جلب رضایت و لذت او می باشــد که به صورت فضای 
دیکانستراكشــن، مورفنیگ، فولدینگ و یــا... اصولی دیگر 
در فضای مجازی با هندســه ای متفاوت تعریف می شــود.  
پیگیری و ارتباط معماران این مرز و بوم با این‌گونه تفکرات 
که همخوانی و همسویی با اصول و مبانی نظری غنی اسلامی 
ایرانی ندارد، باعث ایجاد شــکاف عمیق بین هندســه پر از 
مفهوم متعالی موجود در عصر طلایی گذشته معماری اسلامی 
ایران با نسل جدید خواهد شد و روز به روز باعث افول و از 
بین رفتن این هندسه ناب که با مضامین الهی و قدسی عجین 
اســت خواهد گردید. امید است با نگاهی عمیق‌تر در بحث 
آموزش و ارتقای دانش و آگاهی نسل جدید از علم هندسه 
ایرانی بتوانیم همچون گذشته نهایت بهره‌وری را داشته باشیم.
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 صدور ۲۳ هزار مجوز احداث ساختمان 
در تهران طی سال ۹۱

اشاره
مرکز آمار ایران اطلاعات پروانه‌‌‌‌های ساختمانی صادرشده در سال ۹۱ را منتشر کرد که بر اساس آن 
شــهرداری تهران ۲۳ هزار و ۷۵۷ پروانه احداث ساختمان )احداث، تخریب ونوسازی( صادر کرده و 
۹۳.۵ درصد تقاضاها برای ساختمان‌های بالای ۵ طبقه بوده است. براساس آمار اعلام شده توسط شهرداری تهران، 
این شهرداری سال گذشته 23 هزارو 757 پروانه احداث ساختمان )پروانه ساختمان و تخریب و نوسازی( صادر کرده 
است که این تعداد پروانه حدود  11.5 درصد از کل پروانه های صادر شده از سوی شهرداری های کشور را تشکیل 

می دهد. پروانه های احداث ساختمان نسبت به سال گذشته 20.2 درصد کاهش داشته است.
 بیشترین سهم از پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان در شهر تهران مربوط به شهرداری منطقه 8 با صدور 

1838 پروانه )7.7 درصد( و کمترین سهم مربوط به شهرداری منطقه 21 با 404 پروانه )1.7 درصد( بوده است.
 مجموع مساحت زیربنای تعیین شده در پروانه های احداث ساختمان صادر شده از سوی شهرداری های شهر تهران 
بالغ بر 31997.6 هزار مترمربع بوده است که ضمن کاهش 3.8 درصدی نسبت به سال 1390 در حدود 27.2 درصد 
از مجموع کل زیربنای تعیین شده در پروانه های احداث ساختمان صادر شده از سوی شهرداری های کشور را تشکیل 
می دهد. با توجه به تعداد پروانه های احداث ساختمان صادر شده و مساحت زیربنای متناظر با آنها، متوسط مساحت 

زیربنای هر پروانه احداث ساختمان صادر شده حدود 1347 مترمربع محاسبه شده است.

 تعداد واحد مســکونی پیش بینی شده در پروانه های احداث ســاختمان صادر شده از سوی 
شهرداری های شهر تهران بالغ بر 192 هزار و 432 واحد بوده است. این تعداد واحد مسکونی، 
26.4 درصد از کل واحدهای مســکونی در پروانه‌های احداث ســاختمان صادر شده از سوی 
شهرداری های کشور است که دارای 8.8 درصد کاهش نسبت به سال قبل است. در پروانه های 
احداث ساختمان صادر شده از سوی شهرداری تهران، بیشترین این تعداد واحد مسکونی سهم 
مربوط به شهرداری منطقه 5 با 20054 واحد مسکونی )10.4 درصد( و کمترین سهم مربوط به 

شهرداری منطقه 19 با 2653 واحد مسکونی 1.4 درصد بوده است.
 اطلاعات حاصل بیانگر این مطلب اســت که از مجموع پروانه های احداث ســاختمان صادر 
شــده از سوی شهرداری‌های شهر تهران در حدود 0.2 درصد برای احداث ساختمان‌های یک 
طبقه، 0.4 درصد برای احداث ساختمان های دو طبقه، 1.2 درصد برای احداث ساختمان های 
ســه طبقه، 4.7 درصد برای احداث ســاختمان های چهار طبقــه و 93.5 درصد برای احداث 

ساختمان های پنج طبقه و بیشتر صادر شده است. 

صدور 223 هزار پروانه ساختمانی در کشور
 بر اساس گزارش مرکز آمار ایران سال گذشته تعداد 223 و 828 هزار پروانه ساختمانی توسط 
شهرداری‌های کشور صادر شده اســت. از کل پروانه های صادر شده، تعداد 206 و 372 هزار 
پروانه )92.2 درصد( مربوط به احداث ساختمان و 17456 پروانه )7.8 درصد( مربوط به افزایش 
بنا بوده است که پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان نسبت به سال گذشته 3.2 درصد 
کاهش داشته است. در ضمن، از 199988 پروانه ساختمانی صادره از سوی شهرداری های کشور 
)به جز شــهر تهران(، تعداد 196045 پروانه )98.0 درصد( به تقاضای بخش خصوصی، 2464 
پروانــه )1.2 درصد( به تقاضای بخش تعاونــی و 1479 )0.7 درصد( به تقاضای بخش دولتی 

صادر شده است.
 با مروری بر فراوانی نسبی پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان در هر یک از استان های 

کشــور مشاهده می‌شود که استان های تهران و اصفهان به 
ترتیب با مقادیر 33709 پروانــه )16.3 درصد( و 21682 
پروانه )10.5 درصد( بیشــترین و استان های کهگیلویه و 
بویراحمد و ایلام به ترتیب بــا مقادیر 1107 پروانه )0.5 
درصد( و 1281 پروانه )0.6 درصد( کمترین میزان صدور 
را داشته اند. در سال 1391، مساحت زیربنای تعیین شده 
در پروانه های ســاختمانی صادره از سوی شهرداری های 
کشــور بالغ بر 122339.3 هزار متر مربع بوده اســت. در 
حدود 117512.9 هزار مترمربع )96.1 درصد( از مساحت 
زیربنای پروانه ها مربوط به پروانه های احداث ساختمان و 
4826.4 هزار مترمربع )3.9 درصد( مربوط به پروانه های 
افزایش بنا است که مســاحت زیربنای پروانه های صادر 
شــده برای احداث ساختمان نســبت به سال گذشته 3.4 
درصد افزایش داشته است. به این ترتیب، متوسط مساحت 
زیربنای تعیین شده در هر پروانه ساختمانی 547 مترمربع، 
در هر پروانه احداث ساختمان 569 مترمربع و در هر پروانه 
افزایش بنا 276 مترمربع محاسبه شده است. در ضمن، از 
کل زیربنای تعیین شده در پروانه های ساختمانی صادره از 
سوی شهرداری های کشور )به جز شهر تهران( در حدود 
83860.3 هــزار مترمربع )93.1 درصد( به تقاضای بخش 
خصوصی، 4468.2 هزار مترمربع )5.0 درصد( به تقاضای 
بخــش تعاونی و 1737.2 هــزار مترمربع )1.9 درصد( به 

تقاضای بخش دولتی صادر شده است.

گزارش تحلیلی
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تهران و اصفهان بیشترین زیربنای پروانه صادر شده
 مساحت زیربنای پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان در هر یک از استان های کشور 
حاکی از آن اســت که اســتان های تهران و اصفهان به ترتیب با مقادیر 37499.9 هزار مترمربع 
)31.9 درصد( و 10335.6 هزار مترمربع )8.8 درصد( بیشترین و استان کهگیلویه و بویراحمد 
با 229.0 هزار مترمربع )0.2 درصد( و اســتان ایلام با مقدار 348.0 هزار مترمربع )0.3 درصد( 

کمترین مساحت زیربنا را داشته اند.
 بررسی میانگین مساحت زیربنا در پروانه های احداث ساختمان نشان می دهد که استان تهران با 
1112.5 مترمربع دارای بالاترین میانگین و استان کهگیلویه و بویراحمد با 206.9 مترمربع دارای 

پایین ترین میانگین در بین استان های کشور است.
 واحدهای مسکونی تعیین شده در پروانه های ساختمانی صادر شده در سال 1391 بالغ بر 761 
هزار و 121 واحد بوده اســت. از کل این تعداد واحد مسکونی، تعداد 729 هزار و 933 واحد 
)95.9 درصــد( مربوط به پروانه های احداث ســاختمان و 31 هزار و 188 واحد )4.1 درصد( 
مربوط به پروانه های افزایش بنا بوده اســت که تعداد واحد مسکونی در پروانه های صادر شده 

برای احداث ساختمان نسبت به سال گذشته 4.6 درصد کاهش داشته است.
 در ضمن از کل واحدهای مســکونی پیش بینی شده در پروانه های ساختمانی صادره از سوی 
شهرداری های کشور )به جز شهر تهران(، بخش خصوصی متقاضی ساخت 525 هزار و 332 
واحد مسکونی بوده که 92.5 درصد واحدهای مسکونی پیش بینی شده در پروانه های ساختمانی 
است. سهم نسبی تقاضای ساخت واحد مسکونی توسط بخش تعاونی و بخش دولتی به ترتیب 
6.4 درصد و 1.1 درصد بوده است. با مرور تعداد واحدهای مسکونی تعیین شده در پروانه های 
صادر شده برای احداث ساختمان در هر یک از استان‌های کشور مشاهده می شود که استان های 
تهران و اصفهان به ترتیب با مقادیر 235531 واحد مســکونی )32.3 درصد( و 59606 واحد 
مسکونی )8.2 درصد( بیش ترین و استان کهگیلویه و بویراحمد با 1488 واحد مسکونی )0.2 
درصد( و استان ایلام با 1961 واحد مسکونی )0.3 درصد( کمترین تعداد واحدهای مسکونی 

تعیین شده در پروانه های احداث ساختمان را داشته اند.
 با بررســی میانگین تعداد واحدهای مسکونی پیش بینی شده در پروانه های احداث ساختمان 
مشــاهده می شود که استان تهران با میانگین 7.0 واحد مسکونی در هر پروانه دارای بالاترین و 
استان کهگیلویه و بویراحمد با 1.3 واحد مسکونی در هر پروانه دارای پایین ترین میانگین در 

بین استان های کشور است.
مساحت زمین پروانه های احداث ساختمان در دوره مورد بررسی بالغ بر 68768.0 هزار مترمربع 
بوده است که نسبت به سال گذشته 8.1 درصد کاهش داشته است. با توجه به تعداد پروانه های 
صادر شده برای احداث ساختمان، متوسط مساحت زمین در هر پروانه احداث ساختمان 333 
مترمربع محاسبه شده است. توزیع مســاحت زمین پروانه های احداث ساختمان )به جز شهر 
تهران( بر حسب وضع زمین آنها نشان می دهد که حدود 49233.2 هزار مترمربع )79.9درصد( 
مربوط به زمین بایر، 1559.3 هزار مترمربع )2.5درصد( مربوط به باغ با مزرعه و 10832.0 هزار 
مترمربع )17.6 درصد( مربوط به ساختمان های تخریبی برای احداث مجدد ساختمان بوده است.
 به همین ترتیب، از کل پروانه های احداث ســاختمان )به جز شهر تهران( در این دوره، 78.5 
درصد برای احداث بر روی زمین های بایر، 0.9 درصد برای احداث ســاختمان در زمین های 
مزروعی با باغ و 20.6 درصد برای احداث ساختمان بر روی زمین ساختمان های تخریبی صادر 
شده است. با مروری بر مساحت زمین پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان در هر یک 
از استان های کشور مشاهده می شود که مساحت زمین در استان تهران با 11426.9 هزار مترمربع 
)16.6 درصد( بیشترین و در استان کهگیلویه و بویراحمد با 297.3 هزار مترمربع )0.4 درصد( 

کمترین مقدار را داشته اند.
با بررسی میانگین مساحت زمین در پروانه های احداث ساختمان مشاهده می شود که استان البرز 
با 567 مترمربع دارای بالاترین میانگین و استان قم و لرستان با 219 مترمربع دارای پایین ترین 

میانگین در بین استان های کشور است.
الگوی توزیع پروانه های احداث ســاختمان بر حسب تعداد طبقه های ساختمان نشان دهنده 
اهمیت بسیار زیاد ساختمان های یک طبقه، دو طبقه و پنج طبقه و بیشتر در نقاط شهری کشور 
است، به طوری که فراوانی نسبی پروانه‌هایی که برای احداث ساختمان های یک طبقه، دو طبقه 
و پنج طبقه و بیشتر صادر شده اند به تربیت 25.8 درصد، 22.1 درصد و 25.3 درصد است. در 

حالی که فراوانی نسبی ساختمان های سه طبقه 15.6 درصد 
و چهارطبقه 11.3 درصد است.

 با مروری بر فراوانی نســبی پروانه های صادر شده برای 
احداث ســاختمان های یک طبقه در اســتان های کشور 
مشاهده می شود که استان کرمان با 70.9 درصد بیشترین و 
استان تهران با 0.9 درصد کمترین فراوانی نسبی را داشته‌اند.
 به علاوه، بیشــترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده 
برای احداث ساختمان های دو طبقه در استان های خراسان 
جنوبی با 44.8 درصد و در اســتان تهران با 3.6 درصد به 
ترتیب بالاترین و پایین ترین مقدار را داشــته اند. بیشترین 
و کمترین ســهم پروانه های صادر شــده بــرای احداث 
ســاختمان های پنج طبقه و بیشتر از کل پروانه های صادر 
شده در هر استان، نشــان می دهد که استان تهران با 69.9 
درصد بالاترین و استان کهگیلویه و بویراحمد با 1.1 درصد 

کمترین مقدار را داشته اند.

51  درصد پروانه‌ها برای ساختمان‌های بتون آرمه
 الگــوی توزیــع پروانه های صادر شــده بــرای احداث 
ســاختمان در دوره مورد بررسی برحسب نوع اسکلت و 
مصالح عمده پیش بینی شــده در ساختمان آنها حاکی از 
آن اســت که پروانه‌های مربوط به احداث ساختمان های 
بتون آرمه، ساختمان های اسکلت فلزی و ساختمان هایی 
با آجر و آهن دارای بیشــترین فراوانی بوده اند، به طوری 
که 51.5 درصد این پروانه ها برای احداث ســاختمان های 
بتون آرمه، 31.0 درصد آنها برای احداث ســاختمان های 
اســکلت فلزی و 16.7 درصد این پروانه ها برای احداث 
ســاختمان هایی با آجر و آهن صادر شده اند. پروانه های 
احداث ساختمان هایی با بلوک سیمانی )0.8 درصد(، آجر 
و چوب و سایر مصالح در مراتب بعدی اهمیت قرار دارند.
 با مروری بر فراوانی نســبی پروانه های صادر شده برای 
احداث ســاختمان هایی با اســکلت فلزی در هر یک از 
اســتان‌های کشور مشاهده می شود که استان های خراسان 
جنوبی و خراسان رضوی به ترتیب با مقادیر 99.2 درصد 
)1784 پروانه( و 97.7 درصد )14248 پروانه( بیشترین و 
اســتان های چهارمحال و بختیاری و هرمزگان به ترتیب با 
مقادیر 0.4 درصد )10 پروانــه( و 0.5 درصد )11 پروانه( 

کمترین فراوانی نسبی را داشته اند.
 بیشترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده برای احداث 
ساختمان های بتون آرمه در استان های مازندران و گیلان به 
ترتیب با مقادیر 97.8 درصد )5445 پروانه( و 95.9 درصد 
)4664 پروانه( مشــاهده می شود و اســتان های خراسان 
جنوبی و خراسان رضوی نیز به ترتیب با مقادیر 0.3 درصد 
)6 پروانه( و 1.5 درصد )213 پروانه( کمترین فراوانی نسبی 

را داراست.
 به علاوه، بیشــترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده 
بــرای احداث ســاختمان هایی با آجر و آهن در اســتان 
خوزســتان با مقدار 68.2 درصد )7934 پروانه( مشــاهده 
می شــود و استان های البرز و قزوین دارای هیچ پروانه ای 

برای احداث ساختمان هایی با آجر و آهن نبوده اند.
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 بیشترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان هایی با سایر مصالح عمده 
ساختمانی در استان بوشهر با مقدار 22.3 درصد )891 پروانه( مشاهده می شود. استان های البرز، 
تهران، چهارمحال و بختیاری، خوزستان، مازندران و مرکزی دارای هیچ پروانه ای برای احداث 

ساختمان با سایر مصالح نبوده اند.

 بیشترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده در البرز
 بخش اعظم پروانه های ساختمانی، برای احداث ساختمان های مسکونی صادر شده است. از کل 
پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان از سوی شهرداری های کشور تعداد 180 هزار و 
907 پروانه )87.7 درصد( مربوط به احداث ساختمان های مسکونی، 14022 پروانه )6.8 درصد( 
مربوط به احداث ســاختمان های مسکونی و کارگاه توأم، 8774 پروانه )4.3 درصد( مربوط به 
احداث ساختمان های بازرگانی و 2669 پروانه )1.3 درصد( مربوط به احداث ساختمان هایی با 

سایر کاربری ها بوده است.
 با مروری بر فراوانی نسبی پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان های مسکونی در هر 
یک از استان های کشور مشــاهده می شود که استان البرز با مقدار 92.0 درصد )5937 پروانه( 

بیشترین و استان گلستان با 78.7 درصد )2064 پروانه( کمترین فراوانی نسبی را داشته اند.
 به علاوه بیشــترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان های مسکونی 
و کارگاه توأم در استان گلستان با مقدار 14.5 درصد )381 پروانه( و کمترین فراوانی نسبی در 

استان یزد 0.5 درصد )14 پروانه( مشاهده شده است.
 بیشــترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان های بازرگانی در استان 
لرستان با مقدار 12.7 درصد )551 پروانه( مشاهده می شود و استان تهران، با مقدار 1.1 درصد 

)367 پروانه( کمترین فراوانی نسبی را دارد.
 همچنین، بیشــترین فراوانی نسبی پروانه های صادر شده برای احداث ساختمان هایی با سایر 
کاربری ها در اســتان خوزستان با 2.8 درصد )330 پروانه( مشــاهده می شود. استان فارس با 
مقدار 0.4 درصد )70 پروانه( کمترین فراوانی نسبی را داشته اند.  همان طور که پیشتر اشاره شد 
مساحت زمین در پروانه های احداث ساختمانی بالغ 68768.0 هزار متر مربع بوده است که در 
حدود 52309.9 هزار متر مربع )76.1 درصد(  مربوط به پروانه های احداث ساختمان مسکونی 
گزارش شده است.  متوسط مساحت زمین در هر پروانه احداث ساختمان مسکونی بیش از 289 

مترمربع محاسبه شده است.
 به همین ترتیب، مساحت زیر بنا در کل پروانه های احداث 
ساختمان صادر شــده توسط شــهرداری های کشور در 
ســال 1391 بالغ بر 117512.9 هزار متر مربع بوده است. 
از کل مســاحت زیربنای یاد شده 94721.3 هزار متر مربع 
)80.6 درصد( مربوط به پروانه های احداث ساختمان های 
مسکونی بوده است. متوسط مساحت زیربنا در هر پروانه 
احداث ســاختمان مســکونی 524 مترمربع محاسبه شده 
اســت.  تعداد واحدهای مســکونی پیش بینی شــده در 
پروانه های احداث ساختمانی در سال 1391 بالغ 729933 
واحد بوده است که 659754 واحد مسکونی )90.4 درصد( 
مربوط به پروانه های احداث ساختمان مسکونی بوده است. 
با توجه به تعداد واحدهای مسکونی و مساحت زمین و زیر 
بنای متناظر با آنها در هر پروانه احداث ساختمان مسکونی، 
متوسط مســاحت زمین و زیربنای هر واحد مسکونی به 
ترتیب 79 و 144 مترمربع و متوسط تعداد واحد مسکونی 

در هر پروانه نیز نزدیک به 3.6 واحد محاسبه شده است.
 الگوی توزیع پروانه های احداث ســاختمان مســکونی 
بر حسب مســاحت زمین آنها نشان می دهد که مساحت 
زمین در حدود 21.3 درصد پروانه های احداث ساختمان 
مسکونی، برابر 150 متر مربع یا کمتر بیش از 49.0 درصد 
آنها بین 151 تا 250 متر مربع و در حدود 29.6 درصد آنها 

نیز بیش از 250 متر مربع است.
 توزیع پروانه های احداث ســاختمان مسکونی بر حسب 
مســاحت زیربنای آن نشان می دهد که مساحت زیر بنای 
24.3 درصد از این پروانه‌ها برابر 150 مترمربع یا کمتر 18.7 
درصــد بین 151 تا 250 متر مربع 57.0 درصد آنها بیش از 

250 متر مربع بوده است.
 علاوه بر این، نتایج طرح حاکی از آن است که تعداد طبقات 
تعیین شــده در پروانه های احداث ساختمان مسکونی در 
سال 1391 به طور عمده یک طبقه )25.9 درصد( دو طبقه 
)21.5 درصد( و 5 طبقه و بیشــتر 25.9 درصد بوده است 
که این پروانه ها در مجموع 72.3 درصد پروانه های احداث 
ساختمان مســکونی را تشــکیل می دهند. فراوانی نسبی 
پروانه های احداث ساختمان‌های سه طبقه 15.3 درصد و 

ساختمان های 4 طبقه 11.5 درصد بوده است.
 توزیع پروانه های احداث ســاختمان مسکونی بر حسب 
نوع اســکلت و مصالح عمده به کار رفته در ساختمان آنها 
نشــان می دهد که 51.9 درصد این پروانه ها برای احداث 
ساختمان های بتون آرمه، 29.5 درصد برای ساختمان های 
اسکلت فلزی، 17.7 درصد برای احداث ساختمان هایی با 
آجر و آهن و 0/9 درصد برای احداث ســاختمان با سایر 
انواع اسکلت صادر شــده است. الگوی توزیع پروانه های 
احداث ساختمان مسکونی بر حسب تعداد واحد مسکونی 
آنها نشان می دهد که بخش عمده آنها )35.3 درصد( دارای 
یک واحد مســکونی بوده است. سهم پروانه های احداث 
ساختمان مســکونی صادر شده برای ساختمان های دارای 
دو واحد مسکونی 23.8 درصد و برای ساختمان های دارای 

بیش از دو واحد مسکونی 40.9 درصد بوده است.
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 پس از گذشت سال‌ها انتظار و به دنبال پیگیری های مجدانه اولیای امورکشور و استمرار زحمات قابل 
تقدیر سازمان نظام مهندسی کل کشــور خصوصا در دوره پنجم، که در راستای آماده سازی و ایجاد 
بسترهای لازم به منظور تحقق و دستیابی به اهدافی جامع و اتخاذ سیاست های منطقی کلان مبتنی و 
استوار بر عناصر علم، آگاهی و تخصص صورت پذیرفته، اکنون جامعه مهندسان کشور و متخصصان 
کارآمد، شاهد آن خواهند بود که با توجه به عصر حاضر، شأن و منزلت قاطبه مهندسان بیش از پیش 
ارتقا یافته و متعالی خواهد شد.  در این رهگذر سازمان نظام مهندسی کشور با فعالیت های خوب و 
اثربخش، آگاهی دهی و برانگیختن حساسیت‌های موضوعی به مردم شریف ایران اسلامی در حوزه 
توسعه و پیشرفت در زمینه ها و عرصه های تکنیک مهندسی ساختمان و برجسته نمودن نکات حائز 
اهمیت پیرامون مسائل مبتلا به، در خصوص صنعت ساختمان سازی و بخش های فنی و تخصصی 
آن اقدامات گران‌ســنگ و قدم های بلندی برداشته اســت، تا جایی که تأمل و تفکر به ارائه و صدور 
شناســنامه فنی و تخصصی ساختمان و صنایع مرتبط با آن علی‌الخصوص در ارتباط با سیاست های 
اقتصادی خرد و کلان زمین، مستغلات، مسکن و نهایتاً اجزای تشکیل دهنده شهرها، چطور و چگونه 
می تواند تأثیرگذار باشد، همچنین در سایر زمینه ها و میدان های حضور در ارتباط تنگاتنگ عناصری 
مانند: سیاســت، اقتصاد،  فرهنگ و جامعه نیز تأثیرگذار بوده، زیرا اعمال مصوبات قانونی آیین نامه 
اجرایی قانون نظام مهندسی کشور به عنوان اصل حاکم و ناظر بر پیشرفت و توسعه متوازن عرصه های 
ساختمان و شهر بر کلیتّ کشور حاکمیت داشته، لذا به محض بروز و ظهور اجرای صحیح و روش های 
مطلوب براســاس برنامه ریزی های علمی، عملیاتی و راهبردی توسط سازمان نظام مهندسی و سایر 
سازمان ها و دستگاه های اجرایی کشــور از جمله وزارت راه و مسکن و شهرسازی، وزارت کشور، 
سازمان محیط زیست، شهرداری ها و... کشور در آستانه تحولی شگرف و تغییراتی بنیادین منبعث از 
چهار اصل  تفکر،  علم، معنویت و  نحوه زندگی چه در عرصه های فردی و چه عمومی قرار خواهد 
گرفت، چهار اصلی که رهبر معظم انقلاب در اسفندماه سال گذشته در دیدار با اندیشمندان و نخبگان 
اندیشکده الگوی اسلامی، ایرانی بر آنها تأکید داشتند. به هر حال، طی گذشت یک دهه، اعمال قانون 
و آیین نامه اجرایی قانون سازمان نظام مهندسی همواره با فراز و فرودهایی مرتبط با سایر سازمان های 
اجرایی توأم بوده، اما خوشــبختانه امروز شاهد هستیم که با کمک مهندسان و متخصصان کشورمان 
تکنیک ساخت عظیم پروژه هایی نظیر سدسازی، راه و ساختمان را با شرکت و حضور در مناقصات بین 
المللی به مرحله صدور رسانده ایم. به علاوه، در صحنه داخلی نیز مجلس شورای اسلامی  و ریاست 
کمیســیون عمران در مجلس شورای اسلامی با همدلی و همکاری، زحمات بی دریغی در این زمینه 
کشیده اند. همچنین سازمان نظام مهندسی کشور فعالیت های درخور تقدیری در این راستا داشته است، 
از جمله دعوت از نخبگان، صاحب نظران و کارشناســان خبره و صاحب صلاحیت و فراهم ساختن 
زمینه های توانمندسازی و قانونمندسازی هر چه بیشتر جامعه نظام مهندسی. این اقدامات کاهش ضرر 
و زیان های ناشی از کمرنگ جلوه دادن قوانین نظام مهندسی را علیرغم مشکلات و معضلات پیش رو 
توسط سایر نهادهای اجرایی در پی داشته است. از سوی دیگر، سازمان نظام مهندسی کشور با هدف 
جلوگیری و رفع آثار سوء و تبعات ناشی از ضعف های موجود در سایر سازمان ها و دوایر اجرایی، با 
صدور شناسنامه فنی ملکی ساختمان قدم های مؤثری برداشته است. در پایان نیز مختصرا به نقاط قوت 

و تأثیرگذار صدور شناسنامه فنی، ساختمانی و تحول و تأثیر آنها بر تمامی زمینه ها می پردازم.
1- تأثیر قرار دادن نرخ بازار مسکن )براساس ماهیت و ساختار واقعی ساختمان(، اقتصاد زمین و مستغلات
 2 - ارتقا و تأمین امنیت در کلیه ابعاد خصوصاً بلایا و حوادث غیرمترقبه طبیعی و غیرطبیعی نظیر آتش 

سوزی، سیل، زلزله و...
3 - ارتقا و به روزرسانی تکنیک و تکنولوژی نوین ساخت با توجه به وضعیت و موقعیت های جغرافیایی 
کشور با شرایط اقلیمی متفاوت و قرار داشتن کشور بر روی خط کمربندی هیمالیا، آلپ و خطرات زلزله
 4 - ایجاد رقابت های صحیح و مطلوب مبتنی بر دانش، علم و صنعت در زمینه های ساخت و اجرا 

تحولی شگرف در صدور شناسنامه فنی و ملکی

5- ساماندهی و بهینه سازی ساختمان ها در بافت های فرسوده 
مسکونی شهرها طبق برنامه ریزی و طرحی جامع و مصوب

 6- ارتقــا و بهبود وضعیت تعامــل فرهنگی و اجتماعی بین 
شهروندان و دستگاه های اجرایی

 7- ارتقــا و بهبود فرهنگ عمومی جامعه و شــهروندان در 
مشارکت برای رعایت قوانین و ضوابط

 8- پرهیز، کاهش و محو آثار ســوء و تبعات منفی ناشــی از 
فرار از قوانین توسط دلالان و سودجویان در امر ساخت زمین، 

مستغلات و مسکن
 9- امنیت و آرامش توأم با همزیســتی مطلوب شــهروندان 
براساس رعایت استانداردهای علمی، تخصصی در امر زندگی و 

تلاش برای کسب معاش
 10- تأثیر مثبت و مستقیم بر تهیه طراح های توسعه شهری و 
فرآیند آنها توسط سازمان های اجرایی از جمله شهرداری ها، 

بخشداری ها و...
11- جلوگیری از رشد هرج و مرج ناشی از تصمیم گیری های 

ناشی از مدیریت سلیقه ای ساخت و سازها
12- جلوگیــری از بینش و نگاه های نامعقول و نادرســت از 
عرصه ها و اراضی شهری و مداخله‌های نادرست شهرداری ها 
به منظور درآمدزایی در قبال مشارکت های کاذب بخش دولتی 

وخصوصی
13- از بین بردن وکوتاه کردن دست های ناپیدا و پنهان واسطه ها 

و مجریان فاقد صلاحیت در امر اجرا 
14- ارتقا و بهبود در امر وضعیت اقتصاد و تولید ثروت ملی 

15- ارتقا و بهبود اقتصاد خرد در مقیاس درآمد خانوار در پی 
کاهش دادن هزینه های عمومی مصارف برق، گاز، آب و...

16-کاهش و محو جرایم ساختمانی و نظم بخشیدن هر چه بهتر 
نقش مهندسان ناظر با رعایت ضوابط، مقررات و آیین نامه های 

اجرایی ساختمان 
17 - جلوگیری از ناهنجاری و نظم بخشیدن به منظر و ریخت 

شناسی شهری 
18 - اعتبار و ارتقا بخشیدن به تخصص و دانش مهندسی ایرانی 

در سطوح داخلی و بین المللی 
19-کاهش و جلوگیری از تخلفات سایر سازمان ها و نهادهای 
اجرایی و ایجاد همدلی، هماهنگی بین ســازمان‌ها و نهادهای 

اجرایی 
20- ایجاد وحدت و تبعیت بین شــهروندان، مدیران نظام و 

تحقق رعایت قوانین به منظور اتحاد و وحدت متقابل 
21-کاهش فاصله طبقاتی و توزیع عادلانه ثروت به فراخور هر 
یک از لایه های جامعه و به عبارت ساده، اجرای عدالت در نحوه 

سکونت در شهر

 دکتر حسن ابوتراب - عضو سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران

یادداشت
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مقدمه 
اکثر ما، پس از انجام امتحان و آزمون اقدام به بررســی علل مختلف و نقاط ضعف وقوت یک 
پدیده می نماییم، مثلًا چرا تیم ما شکست خورد؟ چرا کیفیت این جنس تغییر کرده است؟ چرا 
این ساختمان در زلزله تخریب شد و هزاران چرای دیگر. نکته اساسی این است که اگر ما یک 
برنامه ریزی صحیح و در ادامه آن یک کنترل و نظارت دقیق داشته باشیم، دیگر هراسی ازآینده 

و به وجود آمدن چراها و اما و اگرها نخواهیم داشت.
در مورد موضوع مقاله، نیز بحث به همین منوال است. برای مثال تخریب ساختمان های اسکلت 
فلزی بر اثر زلزله، اکثراً به دلیل ضعف اتصال و کیفیت نامطلوب اتصال بوده است. یا در مورد 
دیگر سازه های فلزی، تحت تنش های موجود، اکثراً از محل اتصال دچار شکست شده اند. علت 
این امر را می توان در اموری چون کیفیت نامطلوب مصالح مصرفی، عدم اجرای مناسب، عدم 

وجود بازرسی صحیح، عدم آگاهی کافی مجری و..... دانست.
لذا باید همه مقدمات کار را جهت داشتن هدف مطلوب، به طور دقیق و با کیفیت بالا تدارک دید.
در این مقاله ســعی بر آن است که پس از معرفی اصطلاحات و واژگان مرتبط، به طور اجمالی 

به روش ها و مراحل مختلف بازرسی جوش به خصوص تست های غیر مخرب اشاره نمود.

تأملی بر بازرسی جوش 
با تکیه بر بازرسی های غیر مخرب

مقاله

چکیده
امروزه استفاده و کاربرد فولاد در سازه های مختلف، اعم از ساختمانی، مهندسی، مکانیکی و... به دلایل 
مختلفی از جمله سهولت اجرا، همگن بودن مصالح مصرفی، سرعت بالای اجرا، فرم پذیری و... رو به افزایش 
است،  لذا اهمیت سازه های فولادی برکسی پوشیده نیست. از مهمترین قسمت های این سازه های فولادی محل اتصال 

اجزا به یکدیگر می باشد، که به روش های مختلفی چون جوش، پیچ ومهره، پرچ و... اجرا می گردد.
ازعمده ترین و پرکاربرد ترین این روش ها می‌توان به جوشکاری اشاره کرد. بنابراین، توجه خاصی باید معطوف به این 
اتصال گردد، چرا که اگر مسائل مربوط به طراحی اتصال و اصول فنی مربوط به آن قبل از اجرا، حین اجرا و بعد از اجرا 
به درستی رعایت گردد، »بازده اتصال« را می توان 100درصد در نظر گرفت؛ یعنی عملکرد اتصال جوش را می توان 
همانند عملکرد فلز مبنا درنظرگرفت، اینجاست که اهمیت بررسی و بازرسی این اتصالات دوچندان می گردد. در این 
مقاله سعی برآن است که خواننده  با مراحل مختلف بازرسی جوش به خصوص روش های غیر مخرب، به اجمال آشنا 

گردد. امید به آنکه این مقاله سر رشته های روشنی در اختیار خوانندگان محترم قرار دهد.

 سیامک تقی پور بروجنی - عضو سازمان نظام مهندسی ساختمان استان چهارمحال و بختیاری

تعاریف 
1 - جوشکاری 

عبارت است از اتصال و یکپارچه نمودن قطعات فلزی به 
وسیله حرارت یا فشار یا ترکیبی از حرارت و فشار، که در 
این روش می توان از مواد پرکننده استفاده نمود، یا استفاده 

ننمود.

2 – جوشکاری قوس الکتریکی
عبارت است از گروهی از روش های جوشکاری که اتصال 
و یکپارچه شدن به وسیله حرارت قوس، با کاربرد و یا بدون 

کاربرد فشار، همراه  یا بدون فلز پرکننده، انجام می گردد.

3 – بازرس جوش
به شخصی اطلاق می شود که دارای ویژگی های زیر باشد:
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- آشنا با نقشه ها و مشخصات فنی
- آشنا با زبان جوشکاری

- آشنا با فرایندهای مختلف جوشکاری
- مسلط به روش های آزمایش

- مسلط به گزارش نویسی
- برخوردار از وضعیت خوب جسمانی

- برخوردار از دید مناسب
- دارای تجربه جوشکاری

- دارای تجربه بازرسی
- دارای تحصیل و آموزش مربوطه

- دارای متانت حرفه ای

4 – دسته بندی بازرسان جوش
- بازرسان کد

- بازرسان نماینده دولت
- بازرسان خریدار، مشتری و یا کارفرما
- بازرسان کارخانه، سازنده و یا پیمانکار

- بازرسان نماینده مهندس معمار و ساختمان
- بازرس یا متخصص آزمایش های مخرب

- بازرس یا متخصص آزمایش های غیر مخرب
که هر کدام باید در زمینه مربوطه تخصص لازم را دارا باشند.

- مراحل مختلف بازرسی جوش 
1 - بازرسی قبل از جوشکاری
2 - بازرسی حین جوشکاری

3 - بازرسی بعد از جوشکاری

1 - بازرسی قبل از جوشکاری
این امر ســبب آماده کردن مقدمات کار جوشکاری است،  به طوری که موجبات بروز عیوب 

جوش را به کلی از بین برده و یا به حد قابل قبولی کاهش دهد.
چنانچه این مرحله به طور کاملًا مسئولانه انجام گیرد، می توان از پیدایش 80-90 درصد عیوب 

معمول در جوشکاری جلوگیری کرد؛ این بازرسی شامل اقدامات زیر می باشد :
- اطلاع از کیفیت مورد نظر کار و شرایط بهره برداری از قطعات و مجموعه کار

- مطالعه دقیق نقشه ها و مشخصات فنی
- انتخاب استانداردهای اجرایی

- انتخاب و ارزیابی روش )روش های( جوشکاری
- انتخاب مصالح
- بازرسی مصالح

- انتخاب مواد مصرفی
- بازرسی مواد مصرفی

- طرح و تنظیم نحوه اجرای جوشکاری
- بررسی تجهیزات جوشکاری
- آزمون جوشکاران و اپراتورها

- بررسی تسهیلات آزمایش

2 - بازرسی حین جوشکاری 
این عمل به منظور اجرای صحیح عملیات جوشکاری ساخت، نصب و اطمینان از به کار بردن 

مصالح و مواد مصرفی درست و جلوگیری از تخلف ها ضروری است.
برخی موارد بازرسی حین جوشکاری عبارتند از:

- بازرسی قطعات متصل شونده و درزهای آماده جوشکاری
- بازرســی محل های جوش و ســطوح مجاور به منظور 
اطمینان از تمیزی و عدم آلودگی با موادی که نقش مخرب 

و زیانبار بر جوش دارند.
- بازرسی سطوح برشکاری شده با شعله یا شیار زده شده 
به روش قوس هوایی از نظر ناهمواری لبه ها، پوسته، ترک 

و.....
- بازرسی ترتیب و توالی جوشــکاری، استفاده از قیدها، 
گیره ها و ســایر تمهیدات به منظور کنترل پیچیدگی ناشی 

از جوشکاری
- بازرسی مواد مصرفی جوشکاری از نظر دارا بودن شرایط 
مطلوب، گرم و خشک کردن الکترودهای روپوش قلیایی 
و دیگر موارد با توجه به آیین نامه ها و دســتورالعمل های 

مصوبه
- بررسی وضعیت جوشکاران و اپراتورهای جوشکاری از 

نظر داشتن سلامت،  مهارت و قبولی در آزمون مربوطه
- بازرسی پیش گرم کردن و حفظ درجه حرارت بین پاسی 

در صورت لزوم

3 – بازرسی بعد از جوشکاری
این عمل شــامل بررسی درستی مجموعه ساخته شده و یا 

نصب شده، و کنترل کیفیت جوش می باشد.
برخی از موارد مربوط به این مرحله بازرسی عبارتند از:

- بازرسی چشمی از نظر وجود عیوب مرئی، ترک های سطحی 
)چه در جوش و چه در فلز مبنــا(، بریدگی کناره، کندگی، 
سوختگی، تقعر یا تحدب زیاد نیمرخ جوش، نامساوی بودن 
ساق های جوش، گرده اضافی جوش، پرنشدگی کامل، نفوذ 
اضافی، موجدار بودن بیش از حد جوش، وجود چاله انتهای 

جوش، گره قطع و وصل قوس و.....
- بازرســی تغییر شکل های ناشی از جوشکاری )انقباض 
موضعی، خیز، خم شــدگی، تابیدگی، چرخش، کمانش، 
موجدار شــدن و....(، شکســتگی محــور، بهم خوردگی 

زاویه ها و....
- بازرسی ابعاد جوش و قطعه جوشکاری شده

 - بازرسی تنش زدایی و سختی سنجی پس از تنش زدایی
- بازرسی های غیر مخرب ) شامل پرتو نگاریRT، امواج 
فراصوتی UT، عیب یابی ذره مغناطیسی MT، مایع نافذ 

PT، جریان گردابی ET و ....(
در کل انواع تست جوش، شامل دو بخش می باشد:

1 - مخرب
 (Destructive Testing) DT

2 - غیر مخرب 
(None Destructive Testing) NDT
باید توجه داشت که ارزیابی کیفیت جوش بر عهده بازرس 
جوش بوده و در هر سه مرحله مذکور، صورت می پذیرد. 
برای ارزیابی کیفیت جوش باید علاوه بر مشــخص بودن 
استاندارد پذیرش یا معیار پذیرش جوش، نوع آزمایش غیر 
مخــرب و میزان آن )صد در صــد جوش و یا به صورت 
تصادفی و ....( تعیین گردد. تجزیه و تحلیل نتایج آزمایش ها 



ماهنامه فنی مهندسی شمس 
سال یازدهم. شماره 98

70

و بازرسی ها از وظایف بازرس جوش می باشد.
) AWS A2.4( علائم قراردادی آزمایش های غیر مخرب-

1 – نمادهای حرفی هر آزمایش

AET  (Acoustic Emission Testing)بخش آوایی

                   ET     (Electromagnetic Testing)الکترومغناطیس

                                  LT      (Leak Testing)نشت

                        MT      (Magnetic Particle Testing)ذره مغناطیسی

               NRT      (Neutron Radiographic Testing)رادیوگرافی نوترونی

                                   PT            (Penetrate Testing)نافذ

                               PRT            (Proof Testing) اثباتی

                         RT          (Radiographic Testing)رادیوگرافی

                         UT          (Ultrasonic Testing)آلتراسونیک

                                VT            (Visual Testing)چشمی

در ادامه به مشروح برخی از پرکاربردترین این روش ها می پردازیم:
 )VT( 1- بازرسی چشمی

عبارت است از: کنترل روزبه روز وضعیت قطعات مورد ساخت و رسیدگی به آنها از نظر معیار 
پذیرش طبق مشخصات.

این شیوه از متداول ترین، ساده ترین و ارزان‌ترین روش های بازرسی بوده و نیازی به تجهیزات 
پیشــرفته و گران‌قیمت ندارد. از ابزار ضروری آن می توان به ذره بین با بزرگنمایی کمتر از 10، 
وسایل اندازه گیری، شابلون مخصوص، چراغ قوه، بورسکوپ اشاره کرد. باید توجه داشت که 

استفاده از میکروسکوپ برای این بازرسی صحیح نمی باشد.
تمام عیوب ظاهری اعم از عیوب سطحی، ترک های سطحی، نادرستی شکل، انحرافات در اندازه 
و... را می توان با بازرســی چشمی پیدا کرد. رمز موفقیت در این روش، داشتن آگاهی کامل از 
مشخصات فنی می باشد، بررسی نقشه ها، قبل از ساخت نیز از بروز اشتباهات جلوگیری می کند. 
باید توجه داشــت که در این بازرسی نور از اهمیت ویژه ای برخوردار است؛ چراکه بعضی از 
عیوب سطحی فقط تحت تابش نور با زاویه مناسب آشکار می شود. بازرسی چشمی اطلاعات 

مفیدی را جهت برنامه ریزی برای بازرسی های بعدی در اختیار بازرس قرار می دهد.
- معیار پذیرش بازرسی چشمی اسکلت فلزی

I. ممنوعیت ترک: هر نوع ترک، بدون توجه به اندازه یا موقعیت آن غیرقابل قبول است.
II. ذوب جوش و فلز مبنا: ذوب سرتاســری بین لایه های مجاور فلز جوش و بین فلز جوش 

و فلز مبنا باشد.
III. مقطــع عرضی چاله جوش: به جز انتهای جوش های گوشــه ای منقطع، خارج از طول 

مؤثرشان، تمام چاله های جوش باید پر گردند.

IV. نیمرخ جوش: همه آنها  باید با نمونه ارائه شده مطابقت 
داشته باشند.

V. زمان بازرسی: پس از اتمام و تکمیل جوش بعد از سرد 
شدن و حداقل 48 ساعت بعد از اتمام آن.

VI. جوش بــا اندازه کمتر؛ اندازه جــوش در هر جوش 
پیوســته )U( می تواند کمتر از اندازه اسمی مشخص شده 

)L( باشد )UوL برحسب میلی متر( :

L(mm(U(mm(
>5>2
62.5
>83

در همه موارد، قســمت با اندازه کمتــر جوش نباید از10 
درصد طول جوش بیشتر باشد.

VII. بریدگی کناره: برای متریال قطعات با ضخامت کمتر 
از 25mm، نباید از 1mm بیشــتر باشد)به استثنای:1-
‌‌بریدگــی کناره با عمق حداکثر 1.6mm نباید بیش از 50 
در 300mm باشــد. 2- برای متریال با ضخامت بیش از 
25mm، عمــق بریدگی کناره نباید از 1.6mm بیشــتر 

باشد.(
VIII. تخلخل: جوش های شیاری در اتصال لب به لب، 
عمود بر جهت تنش کششــی نباید تخلخل لوله ای قابل 
رؤیت داشته باشند. برای تمامی جوش های شیاری دیگر و 
جوش های گوشه ای مجموع تخلخل قابل دید با قطر یک 
میلی‌متر یا بزرگتر نباید در هر 25mm از 10mm و نباید 

در هر 300mm  از 20mm طول جوش تجاوز نماید.

 )PT( 1- بازرسی با مایع نافذ
این بازرســی یکی از قدیمــی ترین، اقتصــادی ترین و 
ســاده ترین روش های کشف عیوب ســطحی غیر قابل 
تشخیص با چشم غیر مسلح می باشد. اساس این آزمایش 
بر قابلیت نفوذ مایعات با استفاده از خاصیت موئینگی استوار 
می باشد. مایعات استفاده شده در این روش دارای کشش 
سطحی کم و قابلیت تر کنندگی خوب بوده و قادرند روی 

سطح آزمایش قشر نازکی تشکیل دهند.
نحوه آزمایش به این شرح است، که پس از پاکسازی و تمیز 
کردن ســطح موردنظر، ماده نافذ رنگی پاشیده و یا اسپری 
می گردد، جهت نفوذ این مــاده به خلل و فرج و ترک ها 
10 تا 15 دقیقه زمان نیاز می باشد. این زمان  فرصت دادن 
برای نفوذ ماده نافذ است. پس از این مدت باید سطح مورد 
آزمایش را کاملًا پاک نمود، شستن سطح با آب تازه، سرد 
و بدون فشــار یکی از رایج تریــن روش های تمیز کردن 
اســت. پس از تمیز کردن سطح و خشک نمودن آن، اقدام 
به پاشیدن ظاهر کننده مناسب می نماییم،  این عمل باعث 
ایجاد قشر نازکی از پودر سفید بر روی سطح می گردد. ماده 
نافذ رنگی با توجه به خاصیت موئینگی، به صورت لکه ای 
رنگــی  روی پودر ظاهر می گردد. هر اندازه که عمق ترک 

بیشتر باشد، وسعت لکه تشکیل شده بیشتر می گردد.
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از جمله نواقص این روش می توان به موارد زیر اشاره کرد:
- عیوبی که به سطح راه ندارند و یا در حالت غیر مرئی واقع شده اند، توسط این آزمایش آشکار 

نمی گردند.
- عیوبی را که نمی توان به وسیله ظاهر کننده به آن دسترسی یافت، توسط این آزمایش آشکار 

نمی گردند.
- عیوب خیلی بزرگ را که آب می تواند به داخل آنها نفوذ کند و ماده رنگی را بشوید، توسط 

این آزمایش آشکار نمی گردند.
- عیوب خیلی کوچک، که ماده رنگی نمی تواند به داخل آنها نفوذ پیدا کند و یا اینکه نمی تواند 

به مقدار کافی نفوذ کند، توسط این آزمایش مشخص نمی گردند.
- این روش برای همه ســطوح فلزی،  مانند قطعات متخلخل، چدن خام و... مناسب نیست و 

بعضاً شاهد علائم کاذب در این باره هستیم.

 )MT( 1- بازرسی مغناطیسی
      این روش بازرسی بر استفاده از خاصیت مغناطیسی در مواد فرومغناطیس استوار است.

در این روش چنانچه قطعه مورد آزمایش فرومغناطیس باشد، آن را در میدان مغناطیسی قرار داده 
و با استفاده از ذراتی که دارای خاصیت مغناطیسی می باشند )مانند براده آهن( به بررسی عیوب 

موجود و غیر قابل رؤیت در آن می‌پردازند.
به این منظور  باید ســطح قطعه صاف و هموار باشد، چراکه در غیر این صورت بر اثر ناصافی 

سطح، ذرات پل زده و احتمالاً ترک در زیر پوشش آنها مخفی می گردد.
بعضاً سطح مورد آزمایش را با رنگ روشنی آغشته می نمایند تا جهت گیری ذرات به صورت 
واضح تری مشخص شود. پس از اینکه قطعه مورد نظر مغناطیس و ذرات روی آن پاشیده شدند، 
تجمع و نامنظمی در میدان مغناطیسی به وجود آمده )که با توجه به قرارگیری ذرات مشخص 

می شود(، بیانگر وجود ناهماهنگی و تخلخل و یا ترک در محل این نامنظمی می باشد.
باید توجه داشت که چنانچه ترک در راستای میدان مغناطیسی ایجاد شده، قرار گرفته شده باشد، 
به وضوح نمی توان به وجود آن پی برد، ولی اگر در راستای عمود بر میدان مغناطیسی قرار گرفته 
شده باشد، به روشنی می توان به وجود آن پی برد. به همین دلیل معمولاً از دو یا چند جهت فلز 
را مغناطیس می کنند. میدان مغناطیسی مورد نظر، به صورت طولی یا حلقوی از نمونه عبور داده 

می شود و یا با دو الکترود به قسمتی از قطعه وارد می گردد. 

 ایجاد میدان مغناطیسی با دو الکترود

1-  بازرسی فراصوتی )UT( ) آلتراسونیک ( 
این بازرســی با استفاده از دستگاه آلترسونیک صورت می پذیرد. این دستگاه با استفاده از ایجاد 

امواج فراصوتی فرســتاده و منعکس می‌شــود، و تشکیل 
نمودار، وجود یــا عدم وجود عیــب در قطعه را نمایش 

می دهد.
امواج مافوق صوت به صورت عمودی و یا تحت زاویه وارد 
قطعه مورد آزمایش شــده و پس از رسیدن به سمت دیگر 
قطعه )در صورت سالم بودن( و یا پس از برخورد به عیب 
)در صورت معیوب بودن(، منعکس شــده و توسط گیرنده 
جداگانه و یا همان فرستنده دریافت می شوند. این امواج پس 
از دریافت توسط دستگاه به علائم تبدیل می شوند. از روی 
این علائم موقعیت عیب مشخص می گردد. حدود فرکانس 
از MHz 0.25 تا MHz 10 می باشد، که در مورد فولاد 
هر مگا هرتز به طول موج حدوداً 6mm مربوط می گردد. 
جهت فلزهای ریخته ای دانه درشت از فرکانس کم استفاده 
می گردد. در این روش، علائم ناشــی از ترک، عدم ذوب، 
منفذ، عدم نفوذ، حبس سرباره، دریافت و ارزیابی می گردد. 
مزیت این روش نسبت به رادیوگرافی، نیاز به دسترسی از 
یک طرف می باشد. ضمناً کوتاه کردن طول موج )با اضافه 
کردن فرکانس( ســبب جذب بیشتر امواج خواهد شد، در 

نتیجه جزئی ترین عیوب نیز قابل شناسایی هستند.

 )RT( 2- رادیوگرافی
در این روش اشعه ایکس یا گاما را به یک طرف درز جوش 
تابانیده و در طرف دیگر جوش فیلم حساس به پرتو را قرار 
می دهند، دقیقاً مانند عکسبرداری از اعضای بدن در مراکز 
رادیولوژی. فیلم درون اکران گذاشــته شــده، مجموعاً در 
کاستی قرار می گیرد تا اشعه نورانی  روی آن اثری نگذارد. 
اشعه گاما از فلز عبور کرده و روی فیلم اثر گذاشته و تصویر 

درز جوش را روی فیلم ثبت می نماید.
ضمناً برای جلوگیری از عبور پرتو گاما، از قســمت های 
دیگری که بعد از فیلم قرار دارند، پشــت فیلم از یک ورق 

نازک سربی استفاده می کنند.
برای تعیین فاصله عیب از ســطح جوش یا اینکه عیب در 
چه عمقی از ســطح جوش قــرار دارد، باید از دو یا چند 
جهت و با زوایای مختلف پرتونگاری نمود. با اســتفاده از 
ورقه های سربی می توان اشــعه را متمرکز و از تابش این 

اشعه به قسمت های غیر ضروری جلوگیری نمود.
در رادیوگرافی از قابلیت نفوذ اشعه ایکس و یا گاما در اجسام 
استفاده می شود. به طور کلی هر چه طول موج کوتاه‌تر باشد 
قدرت نفوذ آن بیشتر خواهد بود. باید توجه داشت که همه 
تشعشع در جوش نفوذ نمی کند، بلکه قسمتی از آن جذب 
می‌شود. مقدار جذب به چگالی و ضخامت جوش وابسته 
است. در صورت وجود تخلخل و یا عیبی در جوش، اشعه 
تابیده شده نسبت به وقتی که از جوش کاملی عبور می کند، 
از فلز کمتری عبور خواهد کرد؛ در نتیجه اشعه جذب شده 
در ناحیــه معیوب متغیر خواهد بــود و این تغییرات روی 
یک فیلم حســاس به تابش ثبت گردیــده و حضور عیب 
مشخص خواهد شــد. این تصویر را رادیوگراف می نامند. 
رادیوگرافی حاصل از اشعه ایکس را معمولاً »ایکسوگرافـ« 
و رادیوگرافی حاصل از اشــعه گاما را معمولاً »گاماگراف« 
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می‌نامند. رادیوگرافی نیز مانند سایر آزمایش ها دارای محدودیت هایی می باشد 
و اســتفاده از آن و تفسیر اطلاعات حاصل از آن، نیاز به دانش و تجربه کافی 
دارد. همچنیــن اطلاع از جنس و ضخامت فلز مورد آزمایش و مطابقت آن با 

قدرت نفوذ اشعه، از اهمیت ویژه ای برخوردار می باشد.
- بازرسی عمومی جوش

بازرسی عمومی جوش در همه کارگاه ها امری ضروری است.
بازرسی عمومی جوش شامل موارد زیر می باشد :

1- بازرسی فلز مبنا
2- بازرسی مواد مصرفی جوشکاری

3-  بازرسی تجهیزات جوشکاری
4-  بازرسی ابزار، لوازم و تجهیزات ایمنی جوشکاری

- بازرسی فلز مبنا 
این عمل برای اســتفاده از ابزار و روش های متناسب جوشکاری در مراحل 
بعد انجام می شود، یعنی با توجه به خصوصیات فلز مبنا )شامل نقطه ذوب، 
جنس و ...( می توان انتخاب صحیحی در مورد الکترود، روش جوشــکاری 
و ... داشــت. این شناسایی در ابتدا با توجه به شابلون نویسی، استامپ زنی، 
علامت زنی کارخانه ای و ... صورت می پذیرد. پس از شناسایی فلز مبنا برای 
آسان شدن کار ردگیری باید از رنگ شناسایی )color code( استفاده شود.

- بازرسی مواد مصرفی جوشکاری 
در این مرحله به بررسی مواد مصرفی جوشکاری )مانند الکترود، سیم جوش، 
گاز محافظ، پودر و ...( و شرایط نگهداری آنها پرداخته می شود. اینکه آیا ماده 
مصرفی خریداری شــده جوابگوی نیاز و تقاضای پروژه می باشد، از موارد 
کاربرد این بازرسی است. کلیه اطلاعات و شرایط نگهداری و استفاده از مواد 
مصرفی، با توجه به دستورالعمل ارائه شده از کارخانه، حتماً باید رعایت گردد.

- انتخاب روش آزمایش غیر مخرب بر مبنای هندسه اتصال
در جدول زیــر پرکاربردترین روش های آزمایش های غیر مخرب بر مبنای 

شکل و هندسه اتصال ارائه شده است

مایع چشمی
نفوذگر

ذره 
مغناطیسی

آلتراسونیکپرتونگاری

پلیت-لوله 
شیاری

BBBAA

BBBCAسپری-شیاری

BBBCBگره

BBCCAشیاری انشعاب

گوشه ای-
سپری

ABACC

گوشه ای 
انشعاب

ABACC

ABABCرویهم

6mmکمتر ازABABC

6mm
15mmتا

BBBAB

16mm
50mmتا

CCCBA

بیشتر از 
50mm

CCCBA

دسترسی یک 
طرفه

CCC-A

دسترسی دو 
طرفه

BBBAA

جناغی یک 
طرفه

CCCBA

جناغی دو 
طرفه

BBBAA

ACCCCترک های ریز

ترک های 
طولی

CBBAA

ترک های 
عرضی

CBBAB

ABBBCبریدگی کناره

گوشه 
غیرمتقارن

A----

ABBBCحفره انقباضی

CCCACسوراخ کرمی

A=بیشترین کاربرد    B=قابل کاربرد     C=کمترین کاربرد

- بازرسی تجهیزات جوشکاری 
تجهیزات جوشکاری علاوه بر اینکه به عنوان یک کالای سرمایه ای محسوب 
می شوند، به عنوان ابزار کار واجب همیشه باید مورد بازرسی و بازبینی قرار 
گیرند. اطلاع از ســامت و صحت آنها آســایش خاطر پیمانکار را به دنبال 
خواهد داشــت،  لذا همواره باید آنها را در شرایط مناسب نگهداری کرد. از 
تجهیزات جوشــکاری می توان به انواع موتور جوش )موتور دیزلی، موتور 
بنزینی، دینام، رکتیفایر و ترانس(، کابل جوشکاری، انبر، ماسک و ... اشاره کرد. 
موتورهای مذکور هر کدام در شرایط خاصی به کار برده می شوند؛ ضمناً برای 
هر نوع جوشــکاری با توجه به نوع جریان و ولتاژ ورودی و خروجی باید از 

کابل مخصوص استفاده کرد.

- بازرسی ایمنی در جوشکاری 
رعایت اصول ایمنی در جوشــکاری، برای همه افرادحاضر در کارگاه امری 
واجب و ضروری می باشــد. امروزه در پروژه‌ها، واحد بهداشــت، ایمنی و 

محیط زیست )HSE( به طور مستقل به بازرسی و نظارت می پردازد.
در برخی موارد، ایمنی واحد مستقل نداشته و به صورت یکی از شاخه های 
بازرسی فنی درآمده اســت. رعایت اصول ایمنی چه زیر نظر واحد مستقل 

باشد، چه زیر نظر بازرسی فنی، امری الزامی است.

منابع :
ISO  4063  1- استاندارد

-2  AWS- A3.O , Welding Terms And Definitions
3-  راهنمای جوش و اتصالات جوش در ساختمان های فولادی – دفتر تدوین و ترویج 

مقررات ملی ساختمان 1386
4-  جزوات و نشریات انجمن جوش ایران
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برگزاری گرامیداشت روز جهانی شهرســاز توسط سازمان نظام مهندسی ساختمان برای 
سومین سال متوالی 

در این مراسم، رییس سازمان نظام مهندسی ساختمان استان مهندس فرخ زاد، مدیر کل اداره راه 
و شهرسازی و قائم مقام وزیر مهندس محمد زاده، شهردار قزوین مهندس نصرتی، مدیر اداری 
و عضو هیأت مدیره ســازمان نظام مهندسی ساختمان قزوین مهندس معارفی، گروه تخصصی 
شهرســازی سازمان، اعضای شورای اسلامی شــهر قزوین و جمعی از استادان، متخصصان و 
کارشناســان شهرسازی حضور داشــتند. مهندس وثیق نیا رییس گروه تخصصی سازمان نظام 
مهندسی ساختمان در ابتدا، ضمن تبریک روز شهرساز، به تاریخچه و دلیل نامگذاری این روز 
اشــاره کرد و گفت: روز هشتم نوامبر در ســال 1949 توسط پرفسور کارلوس ماريا دلاپائولرا، 
استاد فقيد دانشگاه بوينوس آيرس آرژانتين، همزمان با افتتاح انستيتو مطالعات مسائل شهرسازي 
دانشگاه با هدف پيشبرد و افزایش علاقه به مباحث شهرسازي در ميان عامه مردم و متخصصان 

در مقياس های محلي، ملي و بين المللي، تحت عنوان روز جهاني شهرسازي ثبت شد.
وی افزود: در طی 64 سالی که از برگزاری اولین مراسم بزرگداشت این روز می گذرد، تعدادی 
از نهادهاي بين المللي حامي اين جريان هســتند که مهم تريــن آنها ISOCARP يا جامعه 
بين المللي برنامه ريزان شــهري و منطقه اي است که محل دفتر مرکزي آن در شهر لاهه هلند 
است که امسال به صورت مجزا، پیامی برای مهندسان شهرسازی کشور ایران ارسال کرده است.
وثیق نیا با قرائت این بیانیه گفت: مراسم گرامیداشت روز شهرساز در ایران از سال 1383 برگزار 

شده است. در استان قزوین نیز این مراسم برای سومین سال متوالی برگزار می شود.
عضو هیات مدیره ســازمان نظام مهندسی ساختمان اهداف مقررات ملی ساختمان را 4 هدف 
اصلی بهداشت، آسایش، استحکام و صرفه اقتصادی برشمرد و افزود: حدود خدمات مهندسان 
شهرساز در دو حوزه اصلی حقیقی و حقوقی بر اساس الزامات اداری تعریف شده که در حوزه 
حقوقی، تهیه طرح های توسعه شهری شامل طرح های تفصیلی، طرح های جامع و... می باشد و 

در حوزه حقیقی شامل تفکیک طرح های انطباق شهری و ساختمان و... است.
وثیق نیا در خاتمه به رشد روزافزون فارغ التحصیلان رشته شهرسازی اشاره کرد و گفت: ساختن 

شهری سالم، پویا، کارآمد و سرزنده هدف ماست که قطعاً به آن دست می یابیم.

شهروندمداری در مدیریت واحد شهری معنا می یابد
مدیر کل راه و شهرسازی استان و قائم مقام وزیر راه و شهرسازی در استان نیز ضمن تبریک به 
مناسبت روز شهرساز با بیان شعار »شهرسازی: دولت محوری و شهروند مداری« گفت: نظر به 
تجارب به دســت آمده در طی فعالیت خود به این نتیجه رسیده ایم که غفلت از هرکدام از دو 

عامل دولت محوری و شهروندمداری به آثار نامقبولی منتج خواهد شد. 
مهندس محمدزاده؟ اظهار داشت: اکنون در ماهیت دولت محوری متولی کاملی برای شهر نداریم 
و شهرداری ها به دلیل نوع تعریفی که برایشان شده، خود را متولی شهر دانسته و بعضی مسائل 
را در شهر منتسب به خود می دانند. به عنوان مثال، خیابان برایشان مهم است، ولی سطح آموزش 
شهری این‌طور نیســت. اگر در شهر مشکلی از نظر کیفیت آموزش داشته باشیم، شهرداری ها 

شهروندمداری در مدیریت واحد شهری معنا می یابد
در مراسم روز جهانی  شهرساز عنوان شد:

به هیچ عنوان نگران آن نیســتند، چرا که مدیریت شهر را 
تکــه تکه نموده و هر کدام از دســتگاه ها از قبیل آموزش 
و پرورش، بهداشــت و درمان و... را متولی کاری کرده ایم 
که هیچ یک پاسخگوی خوبی برای شهرها نیستند و وقتی 
که در این مورد پاســخگو نباشد، دیگر شهروندمداری نیز 

جایگاهی نخواهد داشت.

انعقاد تفاهم نامه شــهرداری قزوین با ســازمان نظام 
مهندسی ساختمان اســتان قزوین با هدف پرداختن به 

محلات و سراهای محله
شهردار قزوین نیز در این مراسم با اشاره به تصویب قانون 
تأمین مالی و خودکفایی شهرداری ها در سال 1363 گفت: 
در قانون مذکور مقرر گردید آیین نامه ای مبنی بر مشخص 
نمودن منابع تأمین مالی شــهرداری ها ظرف شــش ماه به 
تصویب برسد که متأسفانه از سال 1363 تاکنون هیچ گونه 
آییــن نامه ای در این خصوص تهیه نشــده و هر کدام از 
شهرداری ها به طور سلیقه ای اقدام به شهرفروشی کردند. 
در این زمینه، شهرداری هایی که بتوانند بیشتر شهر بفروشند، 
در این رقابت موفق تر هســتند که بدون شــک با قوانین 
موجود، شهرسازی ایرانی و اسلامی به وجود نخواهد آمد.

نصرتی گفت: متأســفانه اکنون منافع اقتصادی شخص در 
کشــور ما محترم تر از منافع عمومی است، به طوری که با 
نگاه در دســتگاه های اجرایی به این نتیجه می رسیم که ما 
هنوز به آن بلوغ شهرسازی نرسیده ایم و هنوز محلات ما 
آن قدر رشد نکرده اند که با کنار هم قرار گرفتن آنها، به یک 
پروژه تبدیل شــود و به اجرا برسد. در حالی که در برخی 
از کشــورها، نگاه عمومی بر نگاه شخصی ارجحیت دارد، 
ولی در کشور ما به این شکل نیست. وی در خاتمه گفت: 
شهرداری تهران پیشرو در تشکیل سراهای محلات است و 
در این زمینه از مردم نظرسنجی کرده است. شهرداری قزوین 
و سایر شهرداری ها نیز در این خصوص حرکت های خوبی 
کرده اند که یکی از آنها انعقاد تفاهم نامه شهرداری قزوین 
با سازمان نظام مهندســی ساختمان استان قزوین با هدف 
پرداختن به محلات و سراهای محله است که در شهرسازی 

و ساختن شهر از یکدیگر نظر بگیرند.

اشاره
به همت سازمان نظام مهندسی ساختمان استان قزوین و با همکاری دانشگاه آزاد اسلامی واحد قزوین 
و دانشگاه بین المللی امام خمینی)ره( مراسم گرامیداشت روز جهانی شهرسازی برگزار شد. این مراسم در روز 11 
آبان ماه با سخنرانی دکتر زهره داوودپور، دکترای شهرسازی و برگزاری پنلی با عنوان »حرکت از شهرسازی دولتی به 
شهروندمداری« از سوی استادان عالی‌رتبه شهرسازی کشور از جمله دکتر منوچهر طبیبیان، دکتر سیدحسین بحرینی، 

دکتر حسین سلطان زاده، دکتر سیمون آیوازیان، دکتر رحیم هاشم زاده و دکتر سید محسن حبیبی برگزار شد.

همایش استانی
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گزارش تصویری 
چهارمین اجلاس سراسری گروه های تخصصی برق

اشاره
مهندس دیودیده رئیس گروه تخصصی برق شــورای مرکزی شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی 
ساختمان در خصوص دستاوردهای چهارمین اجلاس گروههای تخصصی برق سازمان نظام مهندسی 
ساختمان که در استان گیلان برگزار شد گفت :  بررسی شیوه نامه اجرایی نظارت بر طراحی و اجرای تأسیسات برقی 

و تبادل نظر استانها درخصوص نحوه اجرایی نمودن شیوه نامه صورت پذیرفت .
 مهندس داریوش دیودیده همچنین موضوع بازنگری مبحث 13 مقررات ملی ساختمان از دو دیدگاه ایجاد مبحث 
جدید با عنوان سیستم‏های جریان ضعیف و ساختمانهای هوشمند و  اعمال تغییرات و ویرایش مبحث 13 را از موضوعات 
بررسی شده چهارمین اجلاس گروه های تخخصی برق دانست و افزود : بررسی فصل هفتم پیش نویس مبحث 22 
مقررات ملی ساختمان با عنوان تأسیسات برقی و  پیگیریهای گروه تخصصی برق درکمیسیون تعرفه خدمات مهندسین 

در این اجلاس یک روزه صورت پذیرفت .
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گروه های تخصصی شورای مرکزی دوره پنجم
 در آیینه تصویر

اشاره
آخرین جلسه گروه های تخصصی شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان در دوره پنجم با حضور اعضاء گروه در تاریخ 92/8/29 

در ساختمان شورای مرکزی برگزار شد .

گروه تخصصی  برق گروه تخصصی  ترافیک

گروه تخصصی  معماری

گروه تخصصی شهرسازی

گروه تخصصی  مکانیک

گروه تخصصی  عمران
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مقدمه 
رود كارون از محدوده مركزي شهر اهواز مي‌گذرد و به‌عنوان عنصري مسلط بر سيماي عمومي 
شهر با ايجاد منظرگاه‌هاي طبيعي و دلپذير از نظر بصري،رواني و تعديل شرايط زيست محيطي از 
عوامل تعيين كننده در زيبايي شهر اهواز به شمار مي‌رود. اكولوژي منظر كارون شالوده اي است 
كه به كيپارچگي هويت منطقه اي می انجامد و بخش مهمي از زيبايي شناسي و هويت ساكنان 
را در بر مي‌گيرد. محور رودخانه كارون در اهواز كه زماني شاهد عبور لنج‌هاي تجاري بوده براي 
ســاكنان خود هويت و ساختاري نوستالوژكي دارد. جدايي نوستالوژكيي از محيط بكر كارون 
و لبه‌هاي آن و حســرت از بين رفتن و ناديده گرفتن ارزش‌هاي زيست محيطي و رنگ باختن 
هويت  طبيعي موجب درك رواني، فقر زیبایی مي‌گردد.محور اكولوژي منظر كارون پررنگ ترين 
مؤلفه طبيعي است كه نقش گسترده‌اي در شكل‌گيري زيبايي‌هايي فرهنگي ،اجتماعي و زيست 
محيطي داشته است.توجه به اين سوال اصلي كه فقر زيبايي منظر چه تاثیری بر ادراكات انسان 
دارد مساله اساســي در اين تحقيق می باشد. پژوهش حاضر سعي دارد تا با شناسايي و آسيب 
شناسي منظر اكولوژكيي رودخانه كارون و بستر آن به نتايج مساله فقرزيبايي بر ساكنان بپردازد. 

مروري بر ادبيات موضوع
زیبایی شناسی بسیار گســترده بوده و مولفه های زیادی را شامل می شود و در تمامی لحظات 
زندگی دایما زندگی را تحت الشــعاع قرار می دهد. علی مدنی پور چنین می گوید : صرفنظر 
از بحران های وخیم، این ســاده انگاشتن ماهیت انسان، ناگوار  خواهد بود اگر معتقد باشیم که 
پایین تر از سطح مشخصی از درآمد و استانداردهای زندگی، گزینه زیباشناختی ناپدید می شود 
و یا معانی اش را از دست می دهد و جایش را استیصال می گیرد آنچه که از نگاه بیرونی، فقر 
ابزارها و تنازع بقا است همیشه فرایندی از قضاوت زیبا شناختی را در خود جای می دهد نمونه 

ارزيابي وعلل فقر زیبایی  اكولوژي 
منظر رود كارون اهواز و نتایج آن در ادراک ساكنان

چکیده
عدم بازبيني و بروز پديده‌هاي مخرب طبيعي و انساني زمينه بروز اغتشاش در نحوه ادراك از دالان‌هاي 
طبيعي و دوري از حس نوستالوژكيي رودهاي گذران درون شهر را منجر می شود. فقر زيبايي منظر موجب 
عدم تحسين منظر و زيبايي محورها و مناظري مي‌شود كه تا چندي پيش موجب ادراك سعادت و سلامت انسان‌ها 
بوده‌اند. بررسي فقر زیبایی محور اكولوژكي رود كارون اهواز و ارزش‌هاي مكنون در آن نظير چشم اندازها،يكفيت 
محيط زيست طبيعي و انسان ساخت بر نوع ادراك زيبايي تاثير مستقيم دارند.در اين مقاله چرايي و چگونگي تاثير و 
نفوذ فقر زيبايي منظر رود كارون را بر نگرش ها، انديشه‌ها و ادراكات  ساكنان در محور اكولوژكي آن  مورد ارزيابي 
قرار می دهيم. جوهره مقاله بر جستجو‌ي فقر زيبايي مادي و معنوي منظر اكولوژكي طبيعي و انسان ساخت رود كارون 
قرار گرفته است. اين تحقيق از نوع توصيفي- تحليلي بوده و گردآوري اطلاعات آن مبتني بر مرور ادبيات موضوع، 
مطالعات كتابخانه‌ای و مشاهده میدانی می باشد.اهم نتايج حاصل بر فقر زيبايي و تفسير ناصحيح از ارتباطات عرضی 
بین اکوسیستم‏هاي منظر و عناصر ساختاری مصنوع و طبيعي با جنبه های رواني و نوستالوژكيي موجب تضعيف ادراک 
زيبايي محیط مي‌شود. و در پي آن حس در حال زوال بودن زيبايي منظر رود كارون  و شكل گرفتن جنگلي از نيزارها 
و لكه های خشــك به عنوان كي پديده نو ظهور و جذب هر چه بيشتر بزهكاري از نتايج ادراكات  فقرزيبايي محور 

اكولوژكي رود كارون توسط مردم می باشد. 
واژگان کليدي : فقر زيبايي،كارون،اكولوژي منظر، نوستالوژي، منظر و سلامت روان

 محمدرضا فردین- دانشجوی دکتری برنامه ریزی شهری

 سينا رزاقي اصل- استاديار دانشگاه تربيت دبير شهيد رجايي تهران

 امين مهراد - كارشناس ارشد طراحي شهري و عضو سازمان نظام مهندسي خوزستان

 بهزاد تیمورپور - مدیر روابط عمومی شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان و کارشناس اندیشکده شهر اسوه اسلامی

ای از این گزینه زیبا شناختی را می توان در همه جا مشاهد 
کرد: از اینکه چه مســیری را انتخاب می کنیم تا از داخل 
شــهر  یا حومه بگذریم  یا این که انتخاب کنیم اول کدام 
تکه نانی را بخوریم. این مثال نشان دهنده وجود زیبایی در 
کوچکترین لحظه از زندگی را نشــان می دهد بدون اینکه 
خودمان نیز واقف این موضوع باشیم)مدني پور،67:1384-

 .)88

چيستي منظر 
آنگونه كه كوروش گلكارگفته اســت منظر شهري ،سطح 
تماس«انســان«و»پديده شهر«است و از اين رو بخش قابل 
توجهي از دانش ،‌عواطف و رفتار محيطي شهروندان تحت 
تأثير آن شــكل می گيرد)گلكار،95:1378-114(. اهميت 
منظر شــهري، به عنوان واسط ميان انســان و پديده شهر 
،‌به اندازه اي اســت كه برخي اوقــات در تعريف طراحي 
شــهري گفته اند:»طراحي شــهري مديريت منظر شهري 
)منظرعيني و ذهني(است«.شــهر های برخوردار از محيط 
بصري مطلوب قادرند تا با وسعت بخشيدن به تجربه زيبا 
شناختي شهروندان ،موجبات ارتقاي تصوير ذهني جامعه از 
خويش و تقويت غرور مدني آنان را فراهم ساخته و با اعتلا 
بخشــيدن به وجهه شهر در سطح ملي و بين المللي ،توان 

مقاله
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رقابتي شهر را براي جذب هرچه بيشتر سرمايه و اقشار خلاق تقويت نمايد.
حسين بحريني معتقد است محيط وسيله ارتباط اجتماعي است و از اين طريق است كه انسان 
اطلاعات، ارزش‌ها ،احساســات و رفتارهاي مطلوب را به ديگران منتقل می كند.شواهدي در 
دســت است كه نشان می دهد شكل محيط می تواند بر رشد افراد به صورت مثبت يا منفي اثر 

بگذارد.ولي مشكل ،تهيه و بكارگيري معيارهاي مشخص براي اين منظور است)نمودار1(.

نمودار1- رویکردهای اصلی منظر بوم شناسی، زیبایی شناسی و اجتماع محلی )ماخذ:فيضي،1386(

آسيب شناسي منظر 
منظر شهري ،علاوه بر ممكن ساختن »قرائت« متن شهر، امكان انجام آسيب شناسي)پاتولوژي( 
شــهري را فراهم می ســازد. همان گونه كه كي طبيب قادر اســت از رنگ ،علايم و عوارض 
موجود در چهره بيمار به امراض دروني وي پي ببرد،‌متخصص طراحي شهري نيز می تواند از 
مطالعه»منظر شهري«به عنوان ابزاري جهت آسيب‌شناسي شهري سود‌جويد.)گلكار،99:1387(
اما همان پزشــک بدون درک پدیده ای که یک )شخص سالم( باید دارا باشد، با همان مشکلی 
مواجه خواهد شد که یک طراح محیطی فاقد درک مفهوم )فضای خوب( روبروست . پزشکان، 
برای توصیه، باید در مورد رفتار بشر،محیط‌زیست،ظاهر یک فرد سالم و الگوهای اصلی معالجه 
قدری آگاهی داشته باشندهمواره تشخیص پیش از معالجه صورت می گیرد. )ترنر،116:1384(

 اكولوژي منظر
اکولوژی منظر یک علم میان رشــته ای است که به بررسی روابط متقابل بین الگوهای مکانی 
و فرایندهــای اکولوژیکی می پردازد و یک پایه مهم برای مدیریت اکوسیســتم و برنامه‌ریزی 
کاربری اراضی فراهم می کند.اكولوژي منظر كي شــاخه جديد از اكولوژي مدرن اســت كه 
با روابط داخلي بين انســان و منظرهاي باز و انسان ساز، سروكار دارد. اكولوژي منظر روشي 
است كه به وســيله جغرافي دانان، اكولوژيســت ها، برنامه ريزان منظر، طراحان و مديران به 
منظور ارتباط برقرار كردن بين سيســتم‌هاي طبيعي، كشاورزي، انساني و شهري مورد استفاده 
قرار می گيرد)نمودار2(.  موضوع اين علم مطالعه و بررســي مجموعه اي از اكوسيستم های به 
وجود آورنده كي منظر می باشــد. به عبارت ديگر اثرات متقابل موجودات زنده با كيديگر و 
با محيط.عناصر منظر شــامل بستر،لكه و دالان ها هســتند.در اكولوژي منظر موضوعات اصلي 

ساختار،عملكرد و تغيير و تحولات آنها در طول زمان می باشد.)خان سفيد،149:1388(

نمودار 2- اجزای منابع اكولوژكيي)ماخذ: مخدوم،1381(
ادراكات انسان از محيط 

فرایندهای ادراک، شــناخت و رفتــار فضایی تحت تاثیر 
شایســتگی‌های فردی و گروهی و ساختار محیط ساخته 
شــده‌اند. انسان مخلوقی تطبیق پذیر اســت اما ادراک وی 
از محیط تحت تاثیر چیزهایی اســت که با آن انس گرفته 
است. در عین حال باید توجه داشت که مردم با شرایطی که 
ارزش‌های انسانی‌ را تهدید به تخریب می‌کند نیز تطبیق پیدا 

می‌کنند)لنگ ،1388: 56( )نمودار3(.
در طول چند دهه گذشته، تعداد قابل ملاحظه ای از معماران 
و طراحان شــهری به مبحث ادراک محیطی و شیوه های 
مختلف آن پرداخته اند. دانلــد اپلیارد واکنش‌های ادراکی 

انسان در برابر محیط را به سه حالت زیر تفکیک می‌کند:
 )responsive mode( 1- حالت واکنشی- عاطفی
این حالت دربرگیرنده واکنش‌های عاطفی افراد نســبت به 
محیط است. در این وضعیت، محیط به مثابه محرکی جهت 

برانگیختن احساسات و تداعی معانی تلقی می‌گردد.
2- حالت عملیاتی:حالتی اســت که غالبا توسط افراد در 
زندگی روزمره به کار گرفته می‌شــود، نظیر تردد از مکانی 
به مــکان دیگر جهت انجام عملکرد خاصی همچون کار، 

ملاقات و ...
3- حالت استنباطی: در حالت استنباطی افراد برای حمایت 
از فعالیت‌های عملیاتی و واکنشی-عاطفی خوددر جستجوی 
کسب اطلاعات از محیط و نهایتا فهم معنی آن هستند. در 
این وضعیت، اطلاعات استنباط شده موجب روشن گردیدن 
هویت فردی و جمعی محیط و جامعه مرتبط با آن و نهایتا 
تعریف حس مکان می‌گردد. در محیط شهری، افراد پیوسته 
در وضعیت حرکت آونگی میــان حالت‌های »عملیاتی«، 
»واکنشی-عاطفی« و استنباطی هستند. بنابراین لازم است 
کیفیت محیط نیز برآورنده تقاضاهای متنوعی که از محیط 

نمودار3- سيستم منظر شهري 
در فرآيند تعامل انسان و 
محيط)ماخذ: گلكار1388(
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می‌رود و انواع توجهاتی که به آن مبذول می‌شود، باشد.
 اجمالا مي‌توان گفت كه عوامل عديده‌اي در ادراك انسان 
از محيــط و فضا ايفاي نقش مي‌نمايند.اين عوامل عبارتند 
از :جهان بيني،فرهنگ،تاريخ ،آگاهي‌ها و انتظارات جامعه 
از محيط و فضاي ادراك شــده،قواي مختلف انسان اعم از 
قواي حســي و عقلي و فكــري وي و در نهايت محيط و 
فضايي كه مورد تماس انسان قرار گرفته و ادراك انسان ،از 
آن مورد مطالعه قرار مي‌گيرد)نمودار4(.طبيعي است كه اين 
عوامل ارتباطات و تاثيرات متفاوتي »با«و»بر«كيديگرند)نفي 

زاده،112:1386(

مردم - ادراك انساني از منظر رودخانه
معيارهاي اصلي در رابطه مــردم و رودخانه را مي‌توان به 
شــرح ذيل عنوان كرد :1-ادراك عمومي از منظر رودخانه 

2- هويت مكاني 3- ظرفيت بازيابي)جدول 1(. 
ادراك عمومي از منظر رودخانه به فرآيند استخراج مفهوم 
از محرك های پيچيده در منظرهاي رودخانه گفته می شود.
بديهي است كه ادراك محيطي به عناصر فيزكيي در چشم 
انداز و سلســله مراتب آنها بســتگي دارد؛ علاوه بر اينها 
عوامل شخصي،فرهنگي، و آموزشي نيز در اين امر دخيل 
هســتند. ادراك عمومي از منظر رودخانه اطلاعاتي مهم را 
در مورد گرايش هــای مردمي ورفتار آنها در منظر حاصل 
مي كند. به منظور درك»ادراك عمومي منظر رودخانه«بايد 
نوع شناخت، احساس و رفتار كاربران آن را مشخص نمود. 

جدول 1- مردم-ادراك عمومي و مؤلفه های اصلي و فرعي موثر در ارزيابي)مأخذ: منصوري،76:1389(

نمودار4- ارتباط عوامل موثر بر ادراك انسان از محيط
)ماخذ: نقي‌زاده ،1386(
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معيار دوم هويت مكاني كه هويت شــخصي فرد در ارتباط با محيط فيزكيي توسط الگوي 
پيچيده اي از ايده های آگاهانه و غير آگاهانه، باورها، اولويت ها، احساسات، ارزش ها، اهداف 
 Proshansky(و گر ايش‌هاي رفتاري ومهارت‌هاي مرتبط با اين محيط راتعريف می كند
et. Al,1978(برخي مطالعات نشــان می دهد كه هويت مكاني می تواند نقش مهمي را در 
ادراك تغييرات محيطي، ادراك مسائل محيطي و ادراك نواحي عمومي ايفا كند. بديهي است 
كه هويت مكاني مثبت و قوي ادراك منفي از برخي مسائل محيطي را كاهش مي‌دهد و ادراك 
مثبت جنبه های محيطي را افزايش می دهد. در رابطه با ظرفيت باز زنده سازي پژوهش های 
تجربي قوياً نشان می دهند كه مشاهده مناظر طبيعي همانند بازديد از مكان های طبيعي و يا 
 Ulrich( حتي مشاهده عكس‌هاي مناظر طبيعي می تواند اثرات مثبت فراواني داشته باشد
et. Al,1991(از اين رو محور كارون می تواند تأثيري مثبت و يا منفي در ادراک زيبايي منظره 

مكاني داشته باشد. )منصوري و ديگران ،72:1389(

كارون و سيماي نوستالژكي
  )nostaligi( واژه اي فرانسوي است، برگرفته از دو واژه ي يوناني )Nostalgia( نوستالژي
به معني بازگشــت و )algos( به معني درد و رنج . نوستالژي را می‌توان به طور خلاصه یک 
احساس درونی تلخ و شیرین به اشیا، اشخاص و موقعیت‌های گذشته، تعریف کرد. معنی دیگر 
 ،)1973:230,axford(نوستالژی دلتنگی شدید برای زادگاه است. واژه‌نامه انگلیسی آکسفورد
نوســتالژی را شکلی از دلتنگی‌که ناشی از دوری طولانی از زادگاه است، تعریف کرده‌است. به 

طور كلي رفتاري ناخودآگاه، كه بر اساس عوامل زير بروز پيدا می كند.
- اندوهگيني و گرفتگي روحي به علت‌هايی همچون از دست رفتن زيبايي‌هاي  طبيعت

- نابودي طراوت و زيبايي طبیعت )حس طبیعت گرایانه(
- جايگزين شدن رفتار ناهنجار بجاي رفتار مناسب 

- درك معنايي فقر زيبايي محيط
- تسلط دنياي ماشيني جديد برزندگي وروابط سنتي 

- دوري از حس معنوي از طبيعت 
- حسرت از بين رفتن و ناديده گرفتن ارزش‌هاي زيست محيطي

- فقدان بي هويتي در تمدن شهري جديد و رنگ باختن هويت گذشته
- جدايي نوستالژكيي از محيط  طبيعي و مصنوع 

- ناديده گرفتن ارزش‌هاي اكولوژي و طبيعي 
با توجه به سطور قبل حس نوستالژیک ساكنان به گذشته كارون گره خورده اين حس عمیق به 
طبیعت اندام‌‌وار و ارگانیک گذشــته قاعده‌ای است که رو به زوال رفتن آن منجر به فقر زيبايي 
مي‌شود. از طرف ديگر تغييرات مخرب زيست محيطي در نوع ادراكات نوستالژكيي تاثير بسزا 
دارد  شــهریت در کنار طبیعت، انســان در کنار زمین و جانوران در کنار انسان‌ها، معنا دارند.
گسست ادراكات ساكنان از زيبايي‌هاي طبیعت بارقه‌های هویتی بروز یافته و بحران فقر زيبايي 
شكل مي‌گيرد.از آنجا كه كيي از مهمترين زمينه‌هاي احراز هويت انسان ،ارتباط او با مولفه‌هاي 
فرهنگي و طبيعي و كالبدي محيطش مي‌باشد،دگرگوني در اين مولفه‌ها اصلي ترين عامل فقر 

زيبايي منظر به‌شمار مي‌رود.

محور اكولوژكي كارون  و  فقر زیبایی منظر 
محوردید فرصت بصري مطلوب و لذت بخش را در دو سوی نشانه‌های شهری فراهم می‌آورد.
ودرایجاد خاطره ذهنی و تصویري منســجم از عرصه‌های گوناگون، به درک زیبایی شناســی 
شهروندان می‌انجامد. در دهه های اخير محور اكولوژي منظر كارون در مقیاس‌هاي متفاوت برای 
اعمال سیاســت‌های محدود کاربری اراضی از اتصال به انزوا تغيير جهت داده است.»دیدهای 
مســتقیم بدون توجه به عابرمداري توســط گونه‌هاي گياهي و و عناصر سخت فضا مسدود 
شده‌اند«.محور اكولوژكيي منظر كارون زير فشار تغييرات كالبدي طبيعي و مصنوع دچار نوعي 
اغتشاش و هرج و مرج در تداوم حيات و ذهنيت ساكنان شده است. ارزش‌هاي اكولوژي منظر 
و بستر محيطي حاكم بر رود كارون  به صورت جبران ناپذيري در حال نابودي است كه سبب 
كاهش عابر مداري و جذب بزهكاري در جداره های كارون شــده و آثار نامطلوب و ناموزون 

بصري و فرهنگي در اين محور قابل مشاهده است .

فقر زیبایی منظــر كارون)محور اكولوژكي كارون( کیفیت 
محیط مصنوع و ســازمان ادراک شهر را شدیدا تحت تاثیر 
قرار داده و انتظام بخشــی و خوانایی ســاختار طبیعی و 
مصنوع شهر را دچار آلودگي بصري كرده است)تصوير1(.

 از جمله عوامل فقر زیبایی اكولوژي منظر كارون به موارد 
زير مي‌توان اشاره نمود:

- اكولــوژي منظررودخانه هم نقش تعييــن كننده اي در 
پايداري اجتماعي محيط دارد و هم نقش تعیین کننده اي در 

عدم پذيرش فضا‌ها‌ي كناري كارون دارد. 
- ادراك ســاكنان امروز از محور اكولوژكي رود كارون و 

معنای گسترده و هويت مكاني گذشته آن نهفته است. 
-  فقر زيبايي منظر كارون از اكوسيستم مصنوع و آلوده آن 

بروز پيدا كرده است 
- فقر زیبایی امروزه كارون موجب رو به زوال رفتن حيات، 

تازگي، درخشندگي، پايكزگي،سكون ،آرامش مي‌گردد.
- فقر زیبایی اكولوژي منظر كارون قابل درک بوده وموجب 
از بين رفتن مولفه‌هاي زيبايي اكولوژي، كالبدي، فعاليتي و 

زيبايي شناسي  محيط مي‌شود.
- ادراك ساكنان از فقر زیبایی اكولوژي منظررودخانه تعيين 
کننده نوع رابطه آنها و ابعاد مولفه های سازنده  معنا، فعالیت، 

اکوسیستم ومکان- کالبد  می باشد. 
- تغييرات اکوسیستم كارون، نظير ‏امکان تشخیص نشانه‏ها 

و اكولوژي منظر را محدود ميك‌ند.

تصوير1- سازمان ادراكي- اكولوژكيي شهر اهواز متاثر از دالان 
طبيعي كارون)ماخذ: نگارنده(

آثار رواني تأثیرفقر زيبايي منظر بر ادراك و رفتار
تاثیری که محیط بر انســان می‌گذارد در اثر نحوه و کیفیت 
ادراک آدمی از محیط پیرامونش شکل می‌گیرد. ادراک محیط 
بر اســاس دانش و اطلاعاتی که انســان نسبت به اشکال، 
فضاهــا، عملکرد و معنای ظاهری و باطنی آنها دارد، یکی 
از اولین نتایج مرتبط بر تماس انسان با محیط می‌باشد. این 
ادراک، سبب می‌گردد تا انسان مراتب مختلف ارتباط اعم 
از احساس هویت)این همانی(، احساس سرور و خوشی، 
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نمودار5- مدل بوم شناختي ادراك و شناخت محيط)ماخذ: شاهچراغي ،1388(

احســاس غم و اندوه، احســاس غرور، حقارت، تفوق، از خودبیگانگی و بسیاری احساسات 
و ارتباطات روانی با محیط برقرار نماید که هر کدام از این احساســات ثمره رابطه ایســت که 
اصول و ارزش‌های فرهنگی انسان یا ارزش‌های نهفته یا متجلی در محیط برقرار می‌نماید. )نقی 
زاده،224:1386(.مسائل فقر زيبايي درتأمین سلامت روانی انسان ها نقش بسیار مهمی ایفا می کند 
و ادراكات ساكنان را در معرض خطر اختلالات روانی ،كاهش عزت نفس، اضطراب وتشویش 

خاطر از منظر فاضلاب بزرگ)كارون( قرار می دهد.
تقابل و تاثيرگذاري بين محور اكولوژي منظر كارون و رفتار ســاكنان مويد آن اســت كه اجزا و 
عوامل محيط موجب تعيين و بروز رفتارهاي متفاوت مي‌شود. به عبارت ديگر مي‌توان گفت كه 
محيط و رفتاري كه از ســوي افراد حاضــر در آن صورت می گيرد ظرف و مظروف كيديگرند 
اين دو در كنار هم كليتّي را شــكل می دهند كه نگرشي خاص از فقر زيبايي محور كارون به ما 
می دهد.تاثيرات فقر زیبایی كارون بر روح و روان اشخاص پيامدهاي ناگواري دارد آنچه كه در 
فقر زيبايي محور كارون احســاس ميك‌نيم اندوهگيني و گرفتگي روحي به علت‌هایي همچون 

دوري از زيبايي‌هاي كه سال‌ها كارون داشته و هم اكنون از بين رفته‌اند از عوامل ايجاد فقر زيبايي 
محسوب مي‌شوند. به طور می‌توان گفت که بیشترین آثار روانی فقر زيبايي از نگرش منفی مردم 
نسبت به محيط كارون و محور اكوسيستم آلوده آن نشات مي‌گيرد چرا كه كارون‌جايگاه خود را 

به عنوان فضاي تنفس شهر از دست داده و ادراكات ساكنان را مغشوش ساخته است)نمودار5(.

بررسي مؤلفه های فقر زيبايي اكولوژي منظر كارون 
مؤلفه فقر زيباشناختي عيني

با گذشت زمان تعامل بصري مخاطب را با رودخانه كارون دچار دگرگوني شده در اين راستا، 
دخل و تصرف در رودخانه)منظرسازي و طراحي محيطي( و حاشيه های آن بدون بررسي سوابق 
گذشته و اصول زيبا شناختي عيني انجام گرفته است.  محور اكولوژكيي و مسير جريان آب به 
دلايل عملكردي نظير احداث پل‌هاي متعدد موجب تغييرات عمده‌اي بر كالبد و مسا يل زيست 
محيطي كارون شده است. ارتباط مستقيم شهر و رودخانه، ساخت و سازهاي پراكنده و نامنظم، 
وجود لبه‌هاي رها شده، و در حال تخريب طبيعي و مصنوعي، عدم فضاهاي قابل استفاده براي 
ساكنان در مواجهه با رودخانه و نهايتا درك منظري از فاضلابي بزررگ و نه رود از جمله عواملي 
است كه موجبات فقر زيباي‌ي محور كارون شده اند)تصوير2(. ديگر عوامل موثر در فقر زيبايي 

عيني محور اكولوژي منظر كارون‌ مي‌توان به موارد زير اشاره كرد:
- استفاده ازانواع مصالح و رنگ‌هاي متفاوت و هرج و مرج بصري

- عــدم تنوع از طريق هم‌آميزي بافت های گياهي، فرم ها، 
رنگ ها

- عدم تشخص از طريق مرزبندي، و تريكب مصالح بومي 
در حاشيه كارون 

- طراحي‌هاي متقارن و كينواخت 
- اســتفاده از بدنه های  سنگين در كناره رودخانه و انسداد 

ديد و منظر در نقاط كانوني
- نبود دست يابي به آب رودخانه و فضاهاي تفريحي براي 

ارتباط با دو طرف رودخانه
- تجاوز به حريم رودخانه با ســاخت و سازهاي جديد و 

بلند مرتبه سازي 
- عــدم بازبيني و بروز ســيلاب‌ها و دخــل و تصرف به 
رودخانــه موجب بوجود آمدن جنگلي از گياهاني خودرو 

در جوار رودخانه شده است. 
تصوير2 – ورود فاضلاب  به كارون وتشديد فقر زيباشناختي 

عيني)ماخذ:اينترنت(

مؤلفه فقر زيباشناختي ذهني و ادراكي
مؤلفه زيباشــناختي ذهني در واقع به عوامل نامحسوســي 
می پردازد كه ذهن مخاطــب را در كانون توجه خود قرار 
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می دهد. انسان در مواجهه با فضاي طراحي شده در صورتي كه بتواند با آن محيط به گفت وگو 
بنشيند از آن لذت خواهد برد و اين خود از رابطه متقابل انسان و محيط ناشي می شود)زنديه و 
ديگران،1389: 15-26(. طبق نظرية»مكان« ديويد كنتر كه در ادبيات طراحي محيط مشهور است، 
محيط های كالبدي به دليل تعامل سه عامل اصلي اهميت دارند. مكان كالبدي، فعاليتي كه در آن 
به وقوع مي‌پيوندد و معنايي كه از وحدت مكان و فعاليت دريافت مي‌شــود. اين سه به همراه 
هم)مؤلفه‌هاي مكان( ناميده می شوند)cantor,1977(.به هر صورت مكان، تنها كي كميت 
فيزكيي نيست كه بتوان آن را به طور كامل در كي تصوير خلاصه كرد، بلكه محصول تداخل و 

تريكب برنامه انسان با مشخصات و خصوصيات محل و زمين است.ناظران در مواجهه با كارون، 
به دنبال خاطره سازي، حس نوستالژكي و در عين حال رسيدن به آرامش رواني و تخيله رواني 

خود هستند .)تصوير3( در بررسي اين مؤلفه می توان به موارد زير اشاره كرد :
- مغشوش شدن منظر صوتي رودخانه 

- عدم توجه و طراحي انعكاس شبانه نورها در آب و رؤيت اين انعكاس ها
- عدم دسترسي به آب در بعضي از مناطق كناره

- نبود حاكميت پياده دركناره رودخانه و آلودگي‌هاي صوتي ســواره و ســر و صداي ناشي از 
زندگي شهري 

- عدم توجه به بناها و فضاهاي تاريخي در كنار رودخانه براي نقش بستن در خاطر بيننده 
- از بين رفتن هويت كالبدي رود به وسيله عناصرمتضاد با مكان

- عدم توجه به انســاني بودن فضاهاي لبه كارون و مقياس‌ها و تناســبات زاويه ديد ناظران در 
محوطه سازي‌ها

  
تصوير 3- انبوهي از گياهان، عدم لايروبي كارون و  فقرزيباي ذهني )ماخذ:اينترنت(

مؤلفه فقر زيست محيطي 
نبود سازمان منظم و دقيق براي تبيين عوامل زيست محيطي از جمله مكان يابي مناطق تفرجگاهي 
ويژه، چشــم اندازهاي طبيعي و... منجر به اغتشــاش در ادراكات زيست محيطي ساكنان شده 

است)تصوير4(.از جمله مؤلفه فقر زيست محيطي دركارون مي‌توان به موارد زير اشارره كرد:
- ورود بيش از حد مجاز فاضلاب خانگي و صنعتي به كارون

- عدم توجه به اكوسيستم جانوري و گياهي  موجود 
- عدم توجه به يكفيت آب و چگونگي استفاده از آن 

- دخالت در وضعيت طبيعي و ارگانكي لبه كارون و بستر رود
- ساخت و ساز غير اصولي در آن محدوده كارون 

- عدم بازبيني شرايط زيست محيطي كارون بعد از فروكش سيلاب های عظيم 
- آلودگي كناره و بستر كارون و عدم لايروبي به موقع و منظم 

-  وجود جنگل های خود رو در بستر روخانه 
تصوير 4- عدم بازبيني ساحل كارون و تغييرات مصنوع و طبيعي )ماخذ:اينترنت(

يافته‌ها و بحث 
رودخانه، حلقه گمشــده تنفس‌گاه شهري است هجوم وشكل گيري هسته اوليه اهواز در ادوار 
گذشته در كنار كارون خود گواه اين مدعاست .زيبايي منظر از جمله پارامترهاي اصلي در احياء، 
تداوم حيات و كاركرد مطلوب در جداره‌هاي كارون بوده اســت محور قرار گرفتن اكولوژكي 
منظر كارون در شهر اهواز سبب مانايي وكارايي بهتر حيات در فضاهاي منتهي به آن بوده كه هم 
نيازهاي زيبايي شناســي بصري را مرتفع می كند و هم شرايط آسايش محيطي را براي ساكنان 
به همراه داشته اســت. تصویرهای ذهنی ساكنان از زيبايي‌هاي گذشته كارون نوعي نوستالژي 

از هويت مكاني است ،زمانی که رویدادهای انسانی جای 
خود را به اتفاق های ماشــینی بدهند امکان بروز خاطرات 
جمعی نیز کمتر شده و هویت نوستالژكيي مکان نیز تحت 
شعاع قرار می گیرد.پيامدهاي منفي نگرش تكنكي محور و 
علمي نامتعهد به زيبايي‌هاي طبيعت زمينه بروز بحران‌ در 
ادراك از اين دالان‌هاي طبيعي را به همراه دارد.فقر زیبایی 
منظر كارون)محور اكولوژكي كارون( کیفیت محیط مصنوع 
و ســازمان ادراک شهر را شــدیدا تحت تاثیر قرار داده كه 
انتظام بخشــی و خوانایی ساختار طبیعی و مصنوع محور 
كارون را دچار آلودگي بصري، بحران های روحي رواني و 
بزهكاري ساخته است.در حال زوال بودن زيبايي اكولوژي 
منظر محوركارون به عنوان چالش‌هایي در زيبايي‌ مادي و 

معنوي محيط زيست است.
نتايج حاصل از اين نوشتار بر اين امر حكايت دارد كه فقر 
زيبايي اكولوژي منظر رود كارون امكان قرائت و تفســير 
ناصحيح‌ از ‌ارتباطات عرضی بین اکوسیســتم‏هاي منظر و 
عناصر ســاختاری مصنوع و طبيعي را از جنبه‌هاي رواني، 
تضعيــف ادراک مطلوب از محیط مي‌شــود و در پي آن 
گم شــدن حيات ،زيبايي و جذب هرچه بيشتر بزهكاران 
مي‌شــود.از ديگر نتايج ادراكات فقــر زيبايي از بين رفتن 
هويت و احساس نوستالژكيي بين رودخانه و مردم است 
تاثيرات نامطلوب بصري، بويايي و اكوسيستم بيگانه با محور 
رودخانه موجــب حس نابودي ،انزوا و افزايش مخاطرات 

اجتماعي بر ذهنيت مردم دارد.
كارون به مانند محلي براي جمع آوري آلودگي‌هاي زيست 
محيطي است و بیشــتر جنبه‌های ادراكي‌- ذهني ،عيني و 
زيست محيطي آن از جمله هويت، عملكرد رفتار، خوانايي، 
انعطاف پذيري، حس نوستالژكي ،مباحث زیبایی شناسی و 
به طور كلی آنچه جسم و جان كارون بوده به طور آشكاري 
در حال مردن اســت و نيمه جــان در روحيات مردم تاثير 
مي‌گذارد لذا ادراك ساكنان از فضاي اكولوژكي كارون توام 
است با ترس، آســيب‌هاي اجتماعي، آسيب‌هاي كالبدي 
مصنــوع وطبيعي، و دوري از حس نوســتالژي كارون كه 

موجبات فقر زيبايي را فراهم مي‌آورند.

نتیجه‌گیری 
 از جمله علل فقر زيبايي كارون را مي‌توان:

- نداشتن نشــانه های جاذب زيست محيطي در دو سوي 
رودخانه 

- نوسان فصلي سطح آب كارون در وضعيت موجود سبب 
بلااستفاده ماندن سطح وسيعي از ساحل كارون ميك‌ردد.

- تخريب و فرسايش بدنه‌هاي ساحل به علت رسي بودن 
مسير و رسوب گذاري در مسيل 

- لبه‌هاي كارون،ناخوانا و فاقد نشانه‌هاي مناسب است.
- وجود كاربري‌ها و عناصر ناسازگار در جوار كارون مانند 
سيلوي‌گندم،انبارها و تخليه فاضلاب در آن موجب آلودگي 

و كاهش يكفي رودخانه می شود. 
- بلا استفاده ماندن ساحل به علت شيب بسيار كم اراضي 
ساحلي و رســوب گذاري كارون به خصوص در ساحل 
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شــرقي كه در تابستان با پســروي آب ابتدا حالتي لجني و سپس خشك و و يكفيت زيبايي را 
مخدوش ميك‌ند. 

- عدم ارايه خدمات تفريحي و گردشگري در ساحل كارون
- عدم دسترسي به ساحل در بسياري از نقاط موجب محروميت شهروندان از زيبايي اكولوژكي 

كارون شده 
- تخليه زباله در بعضي مقاطع و عدم بهرمندي از نواحي ساحلي، اين نواحي را به مأمن حيوانات 

وحشي و سگ‌هاي ولگرد تبديل ساخته است.
- علف های هرز و درختچه‌هاي خودرو  موجب انسداد محورها شده و ارتباط ديد را مسدود 

می كنند.
تغییر و آلودگي اكوسيستم كارون در بسیاری از موارد انگیزه کافی برای حضور در لبه آن را از 
ساكنان گرفته اســت.اکولوژی منظر امروزه كارون دستخوش آسيب‌هاي طبيعي و انساني شده 
که مناســبات و اتفاقات شــهروندان را تحت تاثير خود قرار داده و منجر به  فشارهاي عصبي، 

مشكلات اجتماعي و نهايتا  فقر زيبايي اكولوژي در ادراك ساكنان خود شده است.
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Inspection and reasons of poverty beauty of view ecology of Karoon 
river (located in Ahwaz) and their results on residents‘ perceptions
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Abstract
Lack of inspection and destructive 
natural and human phenomena cause the 
incidence of disturbance in perceptions of 
natural tubes and being far from nostalgic 
feeling of fluent rivers within the city. 
Poverty beauty of the view causes the lack 
of appreciation of view and beauty of axis 
and landscapes that caused the perception 
of happiness and human health. Inspection 
of poverty beauty of ecologic axis of Ahwaz 
Karoon river and its latent values such as 
views, quality of natural and manmade 
environment have direct effect on the 
type of beauty perception. In this paper, 
we investigate the effect and diffusion 
of poverty beauty of Karoon river’s view 
on attitudes, beliefs and perceptions of 
residents in its ecologic axis. The essence 
of the article is based on inspection of 
material and spiritual poverty beauty of 
natural and manmade ecologic view of 
Karoon river. This study is a descriptive- 
analytical research and its data gathering 
is based on literature review of subject, 
library research and field observation. 
Main results indicate that the poverty 
beauty and incorrect interpretation of cross 
connections between view ecosystems and 
artificial-natural structural elements with 
nostalgic and psychological aspects weaken 
the beauty perception of the environment.  
As a result, sense of declining of view 
beauty of Karoon river and formation of 
a forest from canebrakes and dry spots 
are an emerging phenomena and   more 
absorption of crime from the results of 
perceptions of Karoon poverty beauty of 
ecologic axis by people. ywords: poverty 
beauty, Karoon, Perspective ecology, 
Nostalgia, Perspective, Spiritual health. 
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اشاره
آخرین جلسه کمیسیون های تخصصی شــورای مرکزی در دوره پنجم با حضوراعضاء در تاریخ 92/8/28 در ساختمان شورای مرکزی 

برگزار شد .

کمیسیون  
آموزش

کمیسیون 
انرژی

کمیسیون 
حقو قی

کمیسیون 
رفاهی و ورزشی

کمیسیون 
ماده 27

کمیسیون 
خدمات مهندسی

کمیسیون  
بانوان

کمیسیون 
انتشارات

کمیسیون های  شورای مرکزی دوره پنجم
 در آیینه تصویر
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اندازه‌گیری تفکیکی)Sub-metering( گام نخست 
در بهینه‌سازی مصرف انرژی در ساختمان‌ها

اندازه‌گیری و آگاهی
در جوامع امروز بشری، منابع انرژی را می‌توان به جرأت و درستی نیروی پیشراننده و عامل اصلی توسعه 
دانست. توسعه روز افزون و پر شــتاب فناوری در کنار افزایش جمعیت نیاز به منابع انرژی را هر روز 
پررنگ تر و واضح تر می‌سازد. هر چند اخیرا تلاش‌های فراوانی برای یافتن منابع جدید انرژی به ویژه انرژی‌هایی 
با منابع تجدید پذیر انجام شده است، اما همچنان بخش بسیار بزرگی از نیاز بشر به انرژی، از منابعی محدود و غیر 
قابل تجدید تأمین می‌شود. تا جایی که سهم انرژی‌های فسیلی به نسبت سایر انرژی‌ها طی سال‌های 2000 تا 2008 
افزایش یک درصدی داشته است. در کنار تلاش برای توسعه منابع و انرژی‌های تجدید پذیر و سبز، ابزار دیگری که 
برای کنترل مصرف منابع و جلوگیری از آلودگی بیش از حد در دسترس ماست، مدیریت مصرف انرژی است. از آنجا 
که ایران رتبه هشتم! را در تولید گازهای گلخانه ای در جهان داراست، صرفه جویی هر چند اندک می‌تواند سهم قابل 
توجهی در آینده انرژی ایران و جهان داشته باشد. مصرف انرژی در ساختمان‌ها بیش از یک سوم کل مصرف انرژی 
در جهان را تشکیل می‌دهد! و این خود آشکار کننده اهمیت توجه به مدیریت مصرف انرژی در بخش ساختمان است. 
اگرچه مدیران کلان و سیاست گذاران بخش انرژی با تعیین و استانداردها، نظارت بر اجرای دقیق استانداردهای 
وضع شده و گسترش آگاهی عمومی‌در خصوص مدیریت مصرف انرژی در ساختمان نقش مهمی در مبحث مدیریت 
انرژی در ساختمان را به عهده دارند، اما نقش آحاد افراد جامعه در حصول نتیجه مطلوب، غیر قابل انکار است. می‌توان 
گفت بهترین افراد برای مدیریت و بهینه سازی مصرف انرژی، تک تک مصرف کنندگان انرژی هستند به این شرط 
که از دانش و انگیزه کافی برخوردار باشــند. همواره نخستین و مهمترین ابزار برای مدیریت داشتن اطلاعات کمَی 
است. داشتن اطلاعات اندازه‌گیری به کاربران کمک می‌کند تا الگوی مصرف خود را تحت کنترل داشته و با مقایسه 
مصرف خود در دوره های زمانی متفاوت به کشف کاستی ها و بهینه کردن مصرف بپردازند. مهمترین انگیزه برای 
همگان می‌تواند کاهش هزینه های مصرف انرژی باشد. تنها با وجود اندازه‌گیری و پرداخت هزینه متناسب با مصرف 
انرژی است که کاربر انگیزه لازم برای صرفه جویی خواهد داشت. چنین انگیزه ای در ساختمان‌هایی که هزینه های 
مصرف انرژی بدون اندازه‌گیری و به صورت مشاع پرداخت می‌شود، به شدت کاهش خواهد یافت. تمامی راهکارهای 
کاهش مصرف انرژی در ساختمان مانند عایق کاری لوله ها، دیوارها، کف و بام، استفاده از شیشه دو جداره، شیرهای 
ترموستاتیک تنها در صورتی مورد رغبت عمومی قرار خواهند گرفت که مبالغ صرف جویی شده از محل کاهش مصرف 
عاید مصرف کننده شود. در این حالت کاربران انجام چنین سرمایه گذاری را سودمند خواهند یافت و اقبال بیشتری 
برای استفاده از ساختمان‌هایی که با استانداردهای بالاتر انرژی ساخته شده اند، نشان خواهند داد. همچنین اندازه‌گیری 
تفکیکی که به معنی قبول مسئولیت و هزینه مصرف به طور مستقیم توسط مصرف کننده است، موجب تغییر رفتارهای 
غلط مصرف مانند باز کردن پنجره در فصل سرما، بالا بردن دمای بیش از حد اتاق، استفاده بی رویه از آب و . . . خواهد 

شد چراکه کاربر مستقیماً حاصل تغییر الگوی رفتار خود را خواهد دید.
در کشور ما از دیرباز به واسطه پرداخت بخش عمده هزینه های انرژی از سوی دولت در قالب یارانه، توجه ناچیزی از 
سوی مصرف کنندگان به مقوله مدیریت در مصرف انرژی نشان داده می‌شد؛ اما با آغاز روند هدفمند سازی یارانه ها، 

اقبال عمومی به موضوع تفکیک هزینه مصرف افزایش یافته است.

 آرش اهرپور - کارشناسی ارشد طراحی صنعتی

 سمیه نقیبی- کارشناسی ارشد طراحی صنعتی

مقاله
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اندازه‌گیری تفکیکی 
در بسیاری از کشورهای اروپایی مانند آلمان، اتریش، دانمارک، روسیه و . . . سیستم‌های گرمایش 
مرکزی منطقه ای )District heating( بســیار متداول است. به این معنا که یک نیروگاه یا به 
عبارتی موتورخانه مرکزی آب گرم فراوانی برای مصرف کل یک شــهر یا یک منطقه شــهری 
تولید می‌کند. این انرژی از طریق لوله هایی که به خوبی عایق شــده اند به ســاختمان‌ها انتقال 
می‌یابند و در هر ســاختمان دستگاهی برای تبادل انرژی بین آب داخلی ساختمان و مدار بسته 
آب گرم شهری وجود دارد، این روش باعث افزایش بهره وری در مصرف انرژی شده و کنترل 
آلودگی‌های به وجود آمده را نیز آســان می‌کند. وجود سیستم‌های گرمایش مرکزی منطقه‌ای و 
همچنین هزینه‌های بالای انرژی، موجب شــده تا ایده‌ تفکیک هزینه‌های انرژی، در اوایل دهه 

بیست میلادی در اروپا شکل گیرد.
به فرآیند تعیین سهم واحدها از انرژی‌های مشاع Heat cost allocationگفته می‌شود. به این 

منظور باید در ساختمان اندازه‌گیری فرعی یا Sub-metering صورت پذیرد.
در برخی از کشــورهای اتحادیه اروپا مانند دانمارک، آلمان، هلند، سوئیس، بلژیک، اتریش و... 
اندازه‌گیری تفکیکی مصــرف انرژی  )sub-metering(از ســال‌ها پیش به صورت قانونی 
لازم‌الاجرا بوده و بر اســاس مصوبه سال‌های اخیر پارلمان اروپا، تا سال 2016 تفکیک مصرف 
انرژی درتمامی اتحادیه اروپا اجرا خواهد شد!، اما در سال‌های اخیر ایده تفکیک، یا اندازه‌گیری 
هوشــمند )smart metering( در سایر نقاط جهان از جمله امریکا و آسیا نیز به سرعت در 

حال رشد است.

روش‌های اندازه‌گیری تفکیکی
بزرگترین سهم مصرف انرژی در ساختمان، گرمایش  و 

پس از آن مربوط به آب گرم است. 
در ســاختمان‌های دارای گرمایش مرکزی، از آنجا که 
انرژی در قالب گرما و از طریق یک سیال واسط، مانند 
آب به واحدها تحویل می‌شــود، اندازه‌گیری متداول 
برای حامل انرژی، یعنــی گاز که به صورت حجمی 
است، قابل اعمال نیســت. بنابراین، گرمای حاصل از 
سوختن گاز اندازه‌گیری شده و بر اساس آن میزان گاز 
مصرف شــده محاسبه می‌شــود.  دو روش کلی برای 

اندازه‌گیری غیر مستقیم انرژی صرف شده برای گرمایش 
در جهان متداول است:

Heat cost allocator 1-گرما سنج یا
استفاده از این سنجنده‌ها که گرمای متصاعد شده از رادیاتورها را اندازه‌گیری می‌کنند در اروپا 
بسیار متداول است. این روش مختص ساختمان‌های دارای رادیاتور یا گرمایش از کف است و 
در ساختمان‌های دارای فن‌کویل یا سامانه سرمایش مرکزی قابل استفاده نیست. این سیستم‌ها به 

سه گروه یا سه نسل قابل تقسیم هستند.
نسل اول، سیستم‌های تبخیری: در این سیستم‌ها که قدیمی‌ترین روش تسهیم گرمایش هستند 

اختلاف سرعت تبخیر یک سیال در دماهای مختلف مبنای 
کار گرماسنج است. 

نسل دوم، سیستم‌های مبتنی بر تغییر مقاومت الکتریکی: در 
این روش کلیه رادیاتورهای یک آپارتمان از طریق سیم به 
هم متصل یا از نظر الکتریکی با هم سری می‌شوند. از آنجا 
که با گرم شدن اجسام فلزی مقاومت الکتریکی آنها افزایش 
می‌یابد می‌توان با اندازه‌گیری مقاومت دمای رادیاتورها و 
با در نظر گرفتن ابعاد، جنس، شکل و رنگ رادیاتور میزان 

گرمایی را که از آنها متصاعد می‌شود، محاسبه نمود.

نسل سوم HCA الکترونیکی: این دستگاه‌ها با استفاده از 
اصول پایه انتقال حــرارت در فیزیک با اندازه‌گیری دمای 
سطحی رادیاتور و مقایسه آن با دمای اتاق و با لحاظ کردن 
عوامل مؤثر بر ســرعت انتقال حرارت از رادیاتور به اتاق 
ماننــد ابعاد، رنگ، جنس و شــکل رادیاتور میزان گرمای 
متصاعد شــده از رادیاتور را محاسبه کرد و روی نمایشگر 

میزان تامین انرژی از منابع مختلف در سطح جهان در سال 2008 سهم هر بخش مصرف از کل مصرف انرژی در جهان در سال 2008

سهم بخش‌های مختلف مصرف انرژی در ساختمان

گرماسنج نصب شده بر روی رادیاتور

گرماسنج نصب شده بر روی رادیاتور
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کوچکی که دارند مقدار مصرف را نمایش داد. این دستگاه‌ها در سال‌های اخیر به فرستنده های 
بیسیم مجهز شده اند که امکان خوانش از دور را فراهم می‌سازد. از مهمترین امتیازات دستگاه‌های 
تسهیم‌گر هزینه گرمایش، آسانی نصب، امکان نصب در همه ساختمان‌های دارای رادیاتور با هر 
قدمت یا هر روش لوله‌کشی و  قابلیت قرائت تفکیکی مصرف هر رادیاتور را می‌توان نام برد. این 
روش تنها راه اندازه‌گیری برای ساختمان‌های دارای لوله کشی گرمایش مرکزی عمودی است. 
از سوی دیگری معایبی نیز برای این سیستم‌ها می‌توان متصور شد که مهم ترین آنها عدم امکان 
استفاده در ساختمان‌های دارای فن‌کویل است. به علاوه، تغییر شکل ظاهری رادیاتور و همچنین 

امکان دستکاری و خرابکاری دستگاه از دیگر اشکالات این روش است.

Energy meter2-انرژی‌سنج
روش دیگری که برای سنجش انرژی 
مصرفی در آپارتمان‌ها مورد اســتفاده 
قرار می‌گیرد، استفاده از انرژی‌سنج‌ها 
است. انرژی‌سنج دستگاهی است که 
بــا اندازه‌گیری جرم )محاســبه جرم 
بر مبنای حجم( ســیال واسط حامل 
حرارت و با ســنجش اختلاف دمای 
سیال قبل از ورورد به آپارتمان و بعد 
از خــروج از آن و بــا در نظر گرفتن 
نوع سیال و ظرفیت ویژه گرمایی آن 
می‌تواند میزان انرژی تحویل شده به 
آپارتمان را چه از نوع گرمایش و چه 

از نوع سرمایش محاسبه کند.
انرژی‌ســنج‌ها انواع مختلف مکانیکی، اولتراسونیک و القایی الکترومغناطیسی دارند. از مزایای 
انرژی‌سنج‌هامی‌توان به قابلیت سنجش گرمایش و سرمایش و همچنین دقت زیاد اشاره کرد. و 
از معایب آنها می‌توان نیاز به سیکل بودن تبادل کنندگان حرارت )مانند رادیاتور یا فن‌کویل( در 
مدار و نیاز به نصب روی لوله ها را نام برد.  یکی دیگر از کاربردهای دستگاه‌های انرژی‌سنج در 

ساختمان‌ها تعیین میزان انرژی صرف شده برای گرم کردن آب گرم مصرفی است.

سیستم کامل تفکیک 
دانش اندازه‌گیری انرژی ســاختمانی یا Metering شاخه ای از دانش است که در آن مباحث 
مربوط به اســتفاده از ابزارهای اندازه‌گیری و تحلیل اطلاعات به دســت آمده از دســتگاه‌های 
اندازه‌گیری)Meter( مورد مطالعه قرار می‌گیرد. دستگاه اندازه‌گیری یا Meter یکی از اجزای  

شبکه Metering محسوب می‌شود.
اجزای یک سیستم اندازه‌گیری تفکیکی)Sub-metering( متشکل از چهار جزء یا رکن اصلی است.
1- سنجنده‌ها: شامل کنتورهــای آب گرم و سرد، انرژی‌سنج‌ها، گرماسنج‌ها و حجم سنج‌هاکه 

شرحی از آنها در بالا ارائه شد.
2- واســط ارتباطی: بستری است که قرائت‌های انجام شده از طریق آنها به واحد ثبت کننده 
قرائت‌ها منتقل می‌شود. در بسیاری از کشورهای اروپایی صدور قبض تفکیکی به صورت سالیانه 
یا فصلی انجام می‌شود. در برخی ساختمان‌ها این واسط ارتباطی وجود ندارد و مسئول قرائت 
به تک تک واحدها مراجعه می‌کند؛ اما با گســترش چشمگیر صنایع الکترونیک و مخابرات و 
جایگزین شدن سنجنده‌های قدیمی با ســنجنده‌های دارای قابلیت »خوانش از دور« به تدریج 
فناوری مخابرات جایگزین قرائت های حضوری می‌شود. بستر ارتباطی می‌تواند با سیم یا بیسیم 
باشد و شرکت‌های مختلف اندازه‌گیری تفکیکی از روش‌های ارتباطی مختلفی استفاده می‌کنند.

3- ذخیره کننده قرائت‌ها: در شــبکه های Metering، دستگاهی برای ذخیره کردن قرائت‌ها 
وجود دارد تا بتوان هر زمان به آن مراجعه و اطلاعات مربوط به گذشته را استخراج کرد.

4- محاسبه گر و صادر کننده قبض تفکیکی: این بخش قلب تپنده صدور قبض تفکیکی است. 
محاسباتی مانند تعیین میزان انرژی پرت شده، تطابق دوره های قرائت با قبض‌های اصلی، تبدیل 
انرژی ثبت شده به مقدار معادل حامل انرژی و تطبیق با پله های تصاعد )که از خصوصیات ویژه 

انرژی‌سنج القایی  الکترومغناطیسی

کشور ماست( و در نهایت صدور قبض نهایی تفکیکی از 
وظایف این بخش از سیستم است.  در برخی از سیستم‌های 
تفکیک، ســامانه پردازشــگر داده‌ها، روی سرور شرکت 
صادرکننده قبض تفکیکی قرار دارد و اطلاعات سنجنده‌ها 
از طریق شبکه اینترنت به این سامانه منتقل می‌شود و پس 
از تحلیل و پردازش، قبض‌های تفکیکی از طریق ایمیل یا 
پیامک به مشتریان ارائه می‌گردد. به این سیستم روش »بسته« 
گفته می‌شود. نصب سامانه صدور قبض در خود ساختمان 
روش دیگری است که به روش »باز« شهرت دارد. در این 
روش کاربران می‌توانند به صورت مســتقل و بدون نیاز به 
خدمات شــرکت ارائه کننده سیستم تفکیک، به قبض‌های 

تفکیکی خود دسترسی داشته باشند. 

اندازه‌گیری تفکیکی و تغییر الگوی مصرف
گفته می‌شــود مهمترین فایده اندازه‌گیری تفکیکی صدور 
عادلانه قبوض انرژی نیست، بلکه تشویق به صرفه جویی یا 
درست مصرف کردن انرژی است.  تجربه کشورهای بلوک 

شرق که پس از فروپاشــی اتحاد شوروی و ورود به بازار 
آزاد با مفهوم پرداخت هزینه انرژی آشــنا شدند اطلاعات 
قابل تأملی را ارائه می‌دهند. تحقیقات به عمل آمده توسط 
یکی از قدیمی‌ترین شرکت‌های صدور قبض تفکیکی نشان 
می‌دهــد که نصب تجهیزات تفکیــک هزینه های انرژی، 
مصرف انرژی را تا 40 درصد کاهش داده است. این کاهش 
عموماً به دلیل تغییر الگوی مصرف و صرفه جویی توسط 
مصرف کنندگان به وجود آمده است. نتایج زیر از آمار این 
شرکت طی فعالیت در کشور بلغارستان در سال‌های 2000 

تا 2003 به دست آمده است.
- میانگین مصرف انرژی برای آب گرم مصرفی و گرمایش 
یــک واحد آپارتمان متوســط 60 متــری، پیش از نصب 
سامانه های تسهیم گرمایش، برابر با 10 مگاوات ساعت در 

سال بوده است. 
- این مقدار پس از نصب سامانه های تسهیم به 6 مگاوات 

ساعت در سال کاهش یافته است.
- این میزان صرفه جویی در ازای 500000 واحد آپارتمان 
مسکونی، برابر با 2 میلیون مگاوات ساعت در سال خواهد 
بود. )معادل 2.5 برابر بیشینه توان تولید نیروگاه آبی سد امیر 

کبیر در استان البرز در یک سال(
همیشه صرفه جویی با اندازه‌گیری آغاز می‌شود.

از چپ به راست: گرما سنج‌های تبخیری، الکتریکی 
و الکترونیکی 



ماهنامه فنی مهندسی شمس 
سال یازدهم. شماره 98

87

اشاره
روسای سازمان نظام مهندسی ساختمان استان ها هشتم آبان ماه سالجاری پس از اتمام جلسه خود در 
شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان به وزارت راه و شهرسازی رفتند و با وزیر راه و شهرسازی 
دیدار و گفتگو کردند .  در این دیدار مهندس سید مهدی هاشمی رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان و رئیس 
کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی، اعضای هیئت رئیسه، برخی از اعضای شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی 
ساختمان نیز حضور داشتند . مهندس سید مهدی هاشمی در این دیدار ضمن تبریک مجدد انتصاب دکتر آخوندی 
به سمت وزیر راه و شهرسازی از  روئسای استان ها خواست تا دیدگاه و نقطه نظرات خود را در دقایقی کوتاه به اطلاع 
وزیر راه و شهرسازی برسانند .  روئسای سازمان نظام مهندسی ساختمان استان ها و همچنین برخی از اعضای شورای 
مرکزی و هیات رئیسه شورا نیز در این دیدار به بیان دیدگاه های خود پیرامون مهمترین موضوعات روز نظام مهندسی 
ساختمان بیان نمودند . همچنین در پایان این جلسه دکتر عباس آخوندی از رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان 
خواست تا در یک نامه کلی همه موضوعات و دیدگاه ها و انتظارات خود را به وزارت راه و شهرسازی اعلام نموده تا 

وی در یک بررسی کلی و نهایی موضوعات مورد انتظار دو طرف را بررسی و پیگیری نماید .

دیدار  روسای سازمان نظام مهندسی ساختمان استان ها 
با وزیر راه و شهرسازی 
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 مریم صفای کارپور- مدرس دانشگاه- طراحی شهری

 مائده سادات مقدمی- کارشناس و دانشجوی کارشناسی ارشد معماری

تأثیر پایداری بر زیبایی منظر شهری
)بررسی موردی ماسوله(

اشاره
وقتی صحبت از زیباسازی شهر می شود در واقع به دو نکته اشاره کرده ایم: یکی ایجاد زیبایی و دیگری 
حذف و رفع تمام عواملی که موجب بدمنظر شدن و نازیبایی شهر می شود. بسیاری عقیده دارند که مورد 
دوم مهم تر است، زیرا با تحقق آن عامل اول می تواند کارساز باشد. این نیاز به زیبایی جزء ناشناخته ترین نیازها می باشد؛ 
مازلو معتقد است که این نیاز در بعضی افراد وجود دارد. این گونه افراد با دیدن زشتی )به طریقی خاص( بیمار می شوند 
و با قرار گرفتن در محیطی زیبا بهبود می یابند این حالت تقریباً به طور عام در کودکان سالم دیده می شود. در این مقاله 
پس از بیان مفهوم پایداری و تعریف منظر پایدار و بیان عوامل تأثیرگذار در آن به بررسی این عامل وتأثیر آن در زیبایی 
منظر روستای تاریخی ماسوله پرداخته می شود. منظر پایدار پدیده ای است که توقف ندارد و در تمام سال ها و برای 

تمام نسل ها زنده و پویا است و به بقای خود ادامه می دهد.همچنین  برخاسته از هویت یک قوم و ملت است.

منظر شهری
یک منظر را زمانی خوب می دانیم که آن را مشاهده کنیم. ما طبیعت، کوه ها، زمین های پست و بلند، 
جنگل ها، بدنه های سبز، فضاهای انسانی و ... را می ستاییم. گر چه منظر شهری هیچ وقت کامل 
نبوده و نخواهد بود، ولی در کنار هم گذاری اجزای سازنده آن، ساختمان ها، خیابان ها و فضاهایی 
که در فرم و شکل فضایی آن موثر هستند، به مثابه جمله ای است که دارای ساختار علمی بوده و 
هنگامی معنی کامل از آن استنتاج می شود که قواعد و ارتباط لازم بین کلمات مراعات شده باشد. 
جدایی این اجزا از یکدیگر بدون معنی و مفهوم بوده و مانند تابلوهایی است که در یک نمایشگاه به 
صورت مجزا به نمایش گذاشته شده باشند، به عبارت دیگر در نظر مردمی که در آن به زندگی و کار 
مشغول هستند، محیط شهر فضایی است دارای سرزندگی، تحرک و جنب و جوش که لازمه یک 
منظر خوب شهری است. به طور کلی می توان گفت که عوامل تشکیل دهنده منظر شهری عبارتند از:

جداره ها: جداره های ساختمان ها که جداره های فضاهای باز شهری را تشکیل می دهند، مهم ترین 
عنصر معماری در تأمین کالبدی فضاها به شمار می روند. از این رو هرچه کاراکتر )شخصیت( آنها 

قوی تر، فضای مورد نظر نیز به همان نسبت ماهیت قابل لمس تری خواهد داشت.
کف: کف عنصر مهمی اســت که با ابعاد متفاوت و در تناسبات تقابلی با جداره ها ماهیت اصلی 
فضای کلاسیک را تشکیل می دهد و می توان گفت که کف سازی نقش قابل توجهی در طراحی و 

ساماندهی فضای شهری برعهده دارد. 

مبلمان شهری: مبلمان شــهری به صورت متحرک یا ثابت 
امکان کار بیشــتری جهت استقرار در نقاط مختلفی از فضا 
داشــته و از این حیث می شود آنها را جدا از کارکردشان به 

عنوان عناصری که در زیبایی محیط نقش دارند، قرار داد.

ماسوله شهری پایدار
پایداری یک معنای نسبی دارد؛ پایدار ماندن، یعنی ادامه دادن 
و به جلو رفتن. منظر پایدار پدیده ای اســت که توقف ندارد 
و در تمام سال ها و برای تمام نسل ها زنده و پویا است و به 
بقای خود ادامه می دهد. منظری که برخاسته از هویت یک 

قوم و ملت است.
در این مقاله پس از بیان مفهوم پایداری و تعریف منظر پایدار 
و بیان عوامل تأثیرگذار در آن به بررسی این عامل در روستای 
تاریخی ماسوله پرداخته می شود. روستایی که پس از گذشت 
سالیان دراز توانسته به مسائل محیطی، اجتماعی و فرهنگی 
خود پاسخ دهد که می توان آن را الگویی برای طراحی پایدار 

مقاله
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شهری در نظر گرفت و در آن مفهوم منظر پایدار را درک کرد
پایداری شهری تنها مربوط به مسائل زیست محیطی نمی باشد، بلکه رسیدن به پویایی اقتصادی، 
محیط زیست قابل زندگی و برابری اجتماعی از مسائل دیگر در پایداری و توسعه پایداری شهری 

است.
منظر پایدار پدیده ای پویاست که از به هم پیوستن و کنار هم قرار گرفتن منظر فرهنگی، تاریخی، 
اجتماعی و طبیعی ایجاد شده که این تعامل در راستای تقویت هر یک از عوامل یاد شده است نه غلبه 
بر عاملی و یا حتی از بین بردن عوامل دیگر. معماری سازگار با اقلیم و طبیعت، روابط اجتماعی قوی 
بین مردم، رعایت سه عامل سنت، منفعت و قداست در ایجاد مکانی به نام ماسوله و تعامل آنها این 
تصور را ایجاد می کند که روستای ماسوله را به عنوان نمونه ای از منظر پایدار شهری در نظر بگیریم.

پایداری
در برخی از مکان ها به واسطه برخی از خصوصیات فرهنگی، معنوی و یا حتی فیزیکی و کالبدی 
شاهد پشتیبانی و مراقبت مردم از اجتماع هستیم. در این مکان ها واژه پایداری به بهترین شکل ظاهر 
گردیده است. با توجه به کلمه پایدار )sustainable( می توان گفت پایدار به معنی بالاتر نگه 
داشتن و یا از پایه نگه داشتن است. می توان گفت پایداری یک مسیر است نه یک هدف و مقصد 
که قرار گرفتن در این مسیر یا سمت و سو نیاز به تعامل عوامل موجود در آن را دارد، عواملی که 

خود نیز زیر شاخه هایی دارند.

منظر پایدار
با توجه به اینکه پایداری یک سمت و سو است می توان گفت که منظر پایدار یک اتفاق پیوسته در 
طول یک مسیر است که با گذشت زمان نه تنها از بین نرفته، بلکه قوی تر نیز گردیده است. پایداری 
یک منظر یا یک اتفاق در طول زمان به هویت مکانی آن نیز بستگی دارد. هویتی که ناشی از پیوستگی 
مستمر با گذشته است. گذشته ای که پشتیبان حال و آینده است که نتیجه این پشتیبانی، پایداری 

است، منظر پایدار محصول این پشتیبانی است.

منظر پایدار در روستای ماسوله:
در روستای ماسوله، شاهد روابط اجتماعی بسیار قوی بین مردم از گذشته تا به امروز هستیم. عاملی 
که در شکل گیری این روستا بدین شکل بسیار تأثیرگذار بوده است. اقلیم و کوهستانی بودن منطقه 
ماسوله باعث ایجاد شکل پلکانی روستا و معماری برون گرا در این روستا شده است. پلکانی بودن 
روستا باعث گردیده تا فضای خصوصی یک خانه جزء فضای عمومی محسوب شود و در مراسم 
مختلف از پشت بام خانه ها جهت تجمع استفاده گردد. )پرسش از اهالی روستا( این رسم از پیدایش 
روستا تا به امروز به همان صورت اولیه باقی مانده. حتی روش ساختمان سازی، که بناهای جلویی 
دید بناهایی که بالاتر از آنها و در پشــت آنها قرار دارند را نمی گیرند و از تمام نقاط روستا دیدی 
گســترده به منظر روبرو وجود دارد. هر یک از این عوامل علاوه بر جنبه محیطی و اقلیمی ناشی 
از نگرشی است که اهالی روستا نسبت به یکدیگر دارند و خود را جزء یک خانواده می دانند. به 

گونه ای که در ساختمان های جدید ما شاهد این احترام نسبت 
به دیگری هستیم که باعث ایجاد همجواری های چشم نواز 
گردیده است. به بیان دیگر می توان گفت منظری که در این 
روستا از ساختمان ها و طبیعت و مردم به وجود آمده است، 
منظری دلنشین است که از همجواری مناسب ساختمان ها با 
ظاهری متفاوت در کنار و روی هم، ایجاد شــده که در کل 
شاهد یک نظم زیبا در بافت هستیم. در واقع منظر اجتماعی و 
تعامل فرهنگی و هویتی بسیار قوی که در این روستا شاهد آن 

هستیم، باعث پیدایش این بافت پایدار گردیده است.
استفاده از مصالح بومی، ایجاد بنا طبق خطوط توپوگرافی و 
احترام به طبیعت، قرار گیری روستا در قسمت جنوبی و در 
میانه  شیب کوه، جهت گیری مناسب روستا نسبت به عوامل 
طبیعی، همه و همه را می توان جزء عوامل طبیعی دانست که 

در حفظ و پایداری روستای ماسوله کمک کرده است.

نتیجه گیری
با توجه به آنچه در این مقاله ارائه گردید، می توان نتیجه گرفت 
که زیبایی شهر، یا به عبارت بهتر، ایجاد احساس زیبایی شهر 
در ذهن مردم، بیشتر منوط به نوع ارتباط و آگاهی شهروند از 
فضای شهری است و از طریق این پیوند با فضای شهری، فرد 
به تدریج به ایجاد خاطرات فردی یا جمعی در فضاهای شهر 
می پردازد و فضا را مطلوب می انگارد. زمانی که این احساس 
تعلق به فضا شکل می گیرد، فضای شهری به نوعی زیبایی 

ذاتی می رسد.
منظر ماسوله، منظری است که ما در آن با طبیعت، ساختمان و 
انسان روبرو هستیم، ولی این عوامل به گونه ای کنار هم قرار 
گرفته  که در طول سالیان دراز موجب از بین رفتن یکدیگر 
نشــده اند و از گذشته تا به امروز شاهد این تعامل بوده ایم؛ 
تعاملی که باعث ایجاد منظری پایدار و زیبا شده است. منظری 
که برخاســته از هویت و اصالت روستا است. در واقع منظر 
پایدار ایجاد شده در روستای ماسوله به دلیل حفظ هویت و 
پیوستگی با گذشته است. می توان گفت منظر اجتماعی بسیار 
قوی که در بین مردم وجود دارد منجر به این پیوســتگی و 
حفظ هویت گشته است. در نتیجه می توان روستای ماسوله 

را الگویی برای طراحی پایدار منظر شهری در نظر بگیریم.
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ساختمان‌هایی که ستون هایشان از تیرآهن و ورق تقویتی
 ساخته می شوند،  در برابر زلزله مقاوم تر نیستند

مقاله

چکیده
برای ساختمان‌های فلزی که ستون هایشان ازتیرآهن و ورق تقویتی ساخته می شوند، خواه ساختمان‌های 
متشکل ازقاب های خمشی و خواه ساختمان‌های متشکل از قاب‌های ساده و بادبندی، آنچه در عمل و 
روش‌های طرح و اجرای متعارف شاهدیم، در اکثریت قریب به اتفاق موارد، به عنوان ساختمانی مقاوم در برابر زلزله 

قابل دفاع نبوده و متقاعدکننده نیست.
اما پرسش این است که آیا اساساً با ستون ساخته شده از تیرآهن و ورق تقویتی می توان قاب خمشی مقاوم در برابر 

زلزله ساخت؟
قاب مفصلی همراه با بادبند چطور؟

برای آنکه ساختمانی در برابر زلزله مقاوم باشد، لازم است هم اعضای اسکلت ساختمان وهم اتصالات، پاسخگوی 
تلاش های ناشی از اعمال بارهای ثقلی وجانبی به‌ویژه زلزله باشد.

برای اثبات این ادعا که ساختمان‌های طراحی یا اجرا شده بااین نوع ستون ها، مقاوم در برابر زلزله نیستند، ضرورتی 
ندارد که عدم کفایت خوداین ستون ها زیرسؤال رود، زیرا آیین نامه ها ازجمله مبحث 10،صفحه42دراین خصوص 
ضوابطی دارد که اگرطراحی سازه براساس این ضوابط صورت گیرد، مشکلی پیش نخواهد آمد. اما آنچه با ابهاماتی 

همراه است کفایت اتصال بین ستون‌ها باتیرها یا بادبندهاست.
دراین نوشته ضعف‌های اتصال در این نوع مقاطع برای ستون‌ها زیر ذره بین قرار می گیرد و معایب جدی و غیرقابل 
اغماض آنها شناسانده می شود. بدیهی است چنانچه نتیجه این بررسی پذیرفته شود، عدم کفایت سازه برای مقاومت 

در برابر زلزله تأییدشده است.
اما این بحث دردو نوع ساختمان قابل طرح است. 
 1- ساختمان فلزی باسازه متشکل ازقاب خمشی 

 2 - ساختمان فلزی باسازه متشکل ازقاب مفصلی )ساده( همراه با بادبند
حالت اول: ساختمان فلزی با سازه متشکل ازقاب خمشی 

1 - الف( ورق گیردار درسمت بال تیرآهن ستون و ورق تقویتی آن بدان متصل می شود.
واژه های کلیدی: چشمه اتصال، زنجیره اتصال خمشی، ورق پیوستگی، جوش انگشتانه

  مجتبي صادقي اشكوري - طراح وناظرسازه ساختمان‌های بلندوپل
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مقدمه: 
برای آنکه دریک اتصال گیردار انتقال لنگر درســت صورت گیرد وکشــش ایجادشده ناشی از 
خمش درمحل اتصال تیر به ستون در نیمه راه عبور، به پارگی حلقه ای از زنجیره اتصال منتهی 

نگردد، لازم است این اتصال دارای ورق پیوستگی باشد. 
اجزای مقطع ستون یکپارچه باشند و با اندک کشیدگی در ورق تقویتی ستون جوش آن بریده 
نشود و ورق تقویتی با ورق گیردار تناسب ضخامت داشته باشد. ضخامت جان ستون ارضا کننده 
ضابطه چشمه اتصال مندرج درص 133 از ویرایش دوم مبحث10 برای قاب خمشی مربوط در 
تراز طبقه باشد. جوش اتصال بال تیر به ورق گیردار ضعیف نباشد و...، وگرنه این اتصال مصداق 

واقعی اش را نخواهد داشت.
 cd 2 باشد، مطابق شکل 1، لبهIPE180+PL به‌عنوان مثال، فرض کنیم مقطع ستون ساختمانی
ی ورق گیردار ابتدا به ورق تقویتی ستون اتصال می‌یابد. آنگاه ورق تقویتی فوق با جوش‌های 
دوطرف خود به تیرآهن ستون اتصال می‌یابد؛ عیب بزرگ این اتصال که تیر را به ورق تقویتی 
ســتون می دوزد، آن است که هرگاه به کشش )ناشــی ازخمش( بیفتد، به راحتی جوش ورق 
تقویتی از تیرآهن باز می شود و ورق طبله می کند. و فرصت مقاومت ازاتصال گرفته می‌شود. یا... 
بــرای توضیح منطقی‌تر این بحث، اصطلاحی تحت عنوان »زنجیره اتصال خمشــی« تعریف 

می‌شود.

زنجیره اتصال خمشی
اتصال خمشــی شکل 2 قرار است در مقابل کوپل نیروی نشان داده شده در شکل که ناشی از 
لنگر منفی وارده بر اتصال اســت، مقاومت نماید. در حقیقت، این نیروها را می توان به صورت 
سرانگشتی ظرفیت کششی بال تیرمتصله به اتصال دانست که به طریق جوش و ورق به ستون 
منتقل می شود، برای این نیروها می توان پیکره آزاد و زنجیره شکل 2 – ب را مبنای کار قرار داد.
برای آنکه نیروی کششــی )ناشــی از لنگر منفی اتصال( متناظر با بال فوقانی تیر شکل2 بتواند 
به ســتون منتقل شود، باید مســیری را طی کند، مسیری شامل 7 ایستگاه. این مسیر را می توان 

زنجیره‌ای مشتمل بر 7 حلقه به شرح زیر فرض کرد:
P.1 حلقه اول: بال تیر

P.2 حلقه دوم: جوش بال به ورق روسری
P.3 حلقه سوم: ورق روسری

P.4 حلقه چهارم: جوش لبه ورق روسری به ستون
P.5 حلقه پنجم: ورق تقویتی ستون

P.6 حلقه ششم: جوش ورق تقویتی به تیرآهن ستون
P.7 حلقه هفتم: تیرآهن ستون

بدیهی اســت که ظرفیت وقدرت این زنجیره )که عملکردش مشــابه طناب اســت( توسط 
ضعیف ترین حلقه آن سنجیده می شود؛ یعنی داریم:

 
 

حلقه اول: ظرفیت کششی بال تیر ) P.1( بافرض مقطع فشرده 

 R1=0.66Fy.(Af) =0.66x2.4x(20x1.5)=47.5t
bf.tf =20x1.5 Cm  :فرض کنیم ابعاد بال تیر برابر است با
حلقه دوم: مقاومت جوش) P.2( بال تیر به ورق روسری

R2=0.668Dw.Lw=0.668 x1x75=50.1t )فرض کنیم 
 Lw=75 Cm کل طول جوش بال تیر به ورق برابراست با

 )P.3(حلقه سوم: مقاومت کششــی خــود ورق روسری
)مقطع بحرانی aa درانتهای قســمت جوش شده ورق به 
 R3=Ft.(Ap)=0.6x2.4x17x2=49.t )بال تیرقراردارد
 bt.t =17x2 Cm :فرض کنیم ابعاد ورق روسری برابراست با(
حلقه چهارم: مقاومت جوش)P.4( لبه ورق روســری به 

ستون )یا بهتر بگوییم به ورق تقویتی ستون(
R4=1.1 x25x2= 55.t فرض کنیم عرض حداکثر ورق 

 Bt=25 Cm :روسری برابراست با
همچنین مقاومت جوش برابرKg/Cm  21100است.

 )P.5( حلقه پنجم: مقاومت برشــی ورق تقویتی ســتون
مطابق شکل2- پ

R5=2x25x1.5 x0.4Fy= 72.0 t
حلقه ششم: مقاومت جوش)P.6( ورق تقویتی ستون به 

تیرآهن ستون 
)Lw=m 9.5cm= طبق شکل2- الف(

R6=2x0.668x0.7x9.5= 8.9 t
در شــکل2– الف خط جــوشnm وقرینــه اش برای 
پاسخگویی نسبت به کشش Ft ورق گیردار بسیج می شوند.
یــادآوری: جوش اتصال )حلقــه 6( طرفین ورق تقویتی 
)حلقه 5( به تیرآهن ستون )حلقه 7( قرار نیست در طولی 
معادل ارتفاع یک طبقه از ســتون برای کشش منتقله بسیج 
شود. و تنها طول محدودی ازآن باعث انتقال نیرو از ورق 
تقویتی ســتون به تیرآهن ستون می‌شود. این طول را شاید 
 tp در نظر گرفت که در آن tp+5tc  به تقریب بتوان برابر
ضخامت ورق روسری و tc ضخامت ورق تقویتی ستون 
اســت. در این مثال tp=2Cm,tc=1.5Cm  است؛ و لذا 

m = 2+5x1.5=9.5 Cm :داریم
همان گونه که دیده می شود، دراین مثال خاص، حلقه ها دارای 
ظرفیت یکســان نیســتند و یکی از حلقه ها )حلقه 6( دارای 
ظرفیت اندکی به نسبت سایر حلقه‌هاست و یکی از حلقه ها 
)حلقه 5( دارای ظرفیت زیادی به نسبت سایر حلقه هاست، به 
همین دلیل این طرح مناسب نیست. در یک طرح مناسب )فنی 
و اقتصادی( ظرفیت تمام حلقه ها باید یکسان باشد. )یادآور 
می شــود این نوع نگاه به مکانیزم باربری ســتون با واقعیت 
رفتارآن انطباق کامل ندارد، اما می‌تواند شمای مناسبی جهت 
نشان دادن نحوه انتقال تنش از تیر به ستون باشد.( در این مثال 
دیده می شود که برای افزایش ظرفیت باربری حلقه ششم باید 
فکری کرد که در این مورد باید به روش‌هایی مشــابه ردیف 
2 از قسمت »ســایر نکات« عمل شود. در غیر این صورت، 

اتفاقاتی مشابه شکل 1- ب امکان وقوع دارند.

1- ب( ورق گیردار در سمت جان ستون آن بدان متصل 
می شود. 

این شــکل از اتصال که در آن ورق ضخیم روســری )با 



ماهنامه فنی مهندسی شمس 92
سال یازدهم. شماره 98

ضخامت متعارف 10-25 میلی‌متر( مطابق شــکل 7 به جان نازک تیرآهن ســتون )با ضخامت 
متعارف 5-6 میلی‌متر( اتصال می یابد، به هیچ وجه نمی تواند به مثابه یک اتصال گیردار مورد 

قبول باشد.
لذا جهت ایجاد تناسب در ضخامت ورق های متصله، به روش‌های مندرج در بند 2و3 قسمت 

»سایر نکات« عمل می شود.
حالت دوم: ساختمان فلزی با سازه متشکل از قاب مفصلی )ساده( همراه با بادبند 

در این نوع ساختمان‌ها نیز مشابه مشکلات فوق در محل اتصال قاب به بادبندها قابل مشاهده 
است.

بادبند به یکی از دوشکل زیر به ستون اتصال می یابد. 

2 – الف( اتصال بادبند از سمت بال تیرآهن ستون و ورق های تقویتی آن به ستون 
در این حال، بر اثر کشــش عضو بادبندی، ورق تقویتی ســتون مطابق شــکل 12-الف دچار 
کشیدگی و خمش می شود و بر اثر فشار عضو بادبندی، ورق تقویتی ستون دچار پدیده فشردگی 
و خمش مطابق شــکل12- ب می شود؛ این موضوع ایجاب می کند که در داخل مقطع ستون، 
تعبیه سخت کننده )ورق پیوستگی( مطابق شکل 4 ضرورت یابد، تا بتواند بر کشش وارده غلبه 
نماید، کاری که در اجرا هیچ‌گاه شاهدش نیستیم. جوش ورق بادبند به ستون تنها آنچنان که قدیم 
عمل می‌شــد، در معرض برش نیست و تحت تأثیر خمش و کشش و فشار نیز هست. )برای 
ملاحظه نحوه محاسبه کشش وفشار وارده بر ورق تقویتی ستون به صفحه 424 کتاب »طراحی 
ساختمان‌های فولادی« چاپ اول آقایان ثنائی و رضائیان، همچنین به صفحه 679 کتاب »طراحی 

سازه های فولادی«، جلد چهارم، چاپ اول تألیف آقایان ازهری و میرقادری مراجعه شود.(

2- ب( اتصال بادبند از سمت جان به ستون 
در این صورت، جان تیرآهن ستون عموماً دارای چنان ضخامتی نیست که ورق اتصال بادبند با 

ابعاد معقولی بتواند با آن اتصال مناسب و قابل دفاعی بسازد. )شکل12(
 برای مثال: اگر مقطع ستون ســاختمانی 2IPE180+PL باشد و ورق 15mm گوشه بادبند 
بخواهد به جان mm 3/5 تیرآهن ستون جوش شود، در این صورت هیچ تضمینی وجود نداردکه 
بادبند بتواند اتصال درستی با ستون برقرار نماید، زیرا به دلیل کم بودن ضخامت ورق جان ستون 
نمی توان ظرفیت کششی منتقله از بادبند به ورق گوشه را با جوشی مناسب و قابل قبول به ستون 
منتقل نمود، زیرا برای اتصال ورق گوشــه بادبند )Gusset pl.( که15mmضخامت دارد نیاز 
به بعد جوش حداقل  mm 6 طبق جدول 10-1-10-1 از ویرایش دوم مبحث10 صفحه 106 
 5/3 mm 5/3  طبق همان ضوابط برابر mm اســت. از طرفی حداکثر بعد جــوش روی ورق
اســت، اما این حداقل با آن حداکثر نمی‌خواند؛ لذا جوش با بعد mm 6 را نمی توان روی ورق 
180 ستون انجام داد، زیرا در این صورت بعد جوش از ضخامت  IPE5/3 جان تیرآهن mm
ورق بیشتر خواهد شد. همچنین اگر استفاده از بعدجوش  mm 5  مجاز بود، نیاز به طول جوش 
زیادی داشــت و این موضوع باعث می‌شد که طول ورق گوشه بادبند زیاد شود تا امکان تأمین 
طول جوش فراهم گردد. بنابراین، باید با توجه به روش های مندرج درردیف 1و2و3 از قسمت 

»سایر نکات« سعی در رفع عیب آن شود.

سایرنکات
1– همان طور که در بحث زنجیره اتصال دیده می شــود، ظرفیت حلقه 6 در مقایســه با سایر 

حلقه ها کم است. 
برای آنکه ظرفیت این حلقه زیاد شود لازم است، مطابق بندهای زیر عمل شود: 

الف- روی ورق های تقویتی ستون، سوراخ یا شکاف هایی پیش بینی شود تا بر اثر کشیده شدن 
ورق تقویتی ستون، تنها خطوط جوش گوشه در طرفین ورق تقویتی به تیرآهن ستون واکنش 
نشان ندهند، بلکه جوش‌های انگشتانه یا کام و زبانه پیش بینی شده در سوراخ‌ها یا شکاف ها نیز 

برای نگهداشتن ورق بسیج شوند. )شکل3(
ب- در داخل ستون مطابق شکل 4 ورق پیوستگی P.2 جهت پیشگیری از کشیده شدن ورق 

تقویتی ستون P.1 پیش بینی شود.
پ - ورق های تقویتی ستون ها از داخل مطابق شکل 5 جوش شوند.

 b,d برای ورق های تقویتی سراســری با جوش دادن نقاط
از شکل 5 دیگر دسترســی به نقاط a,b برای جوشکاری 
وجود ندارد، اما برای حالتی که ســتون با تیرآهن و تسمه 
ســاخته می شود، جوشکاری نقاط a,b هم البته با زحمت 
امکان پذیر است. برخی معتقدند اگر ورق تقویتی در سمت 
همسایه مطابق شکل 5 جوش نشود، ایرادی ندارد که شاید 

دید درستی نباشد.	
ت– عرض لبه cd از ورق اتصال گیردار مطابق شــکل 6 
آن گونه اختیار شود که فقط به ورق تقویتی ستون جوش 
نشود، بلکه به تیرآهن ستون نیز اتصال جوشی داشته باشد، 
تا بخشی از کشــش منتقله از ورق گیردار بدون واسطه به 
تیرآهن ســتون منتقل و از تمرکز تنش روی ورق گیردار 

پیشگیری شود.
2- برای جبران کمبود ضخامت ورق جان تیرآهن ســتون، 
گاه دیده می شود از ورق تقویتی جان مطابق شکل 8–الف 
استفاده می شود تا به جای اتصال ورق گوشه بادبند به جان 
نازک، به ورق تقویتی جان ستون جوش شود، اما این ورق در 

اثر کشش بادبندی می تواند به شکل 8– ب کشیدگی شود.
برای پیشــگیری از وقوع چنین پدیده ای، باید به چند نکته 
دقت شود؛ اولاً پهنای ورق بیشتر اختیارشود تا جوش ورق 
تقویتی به‌جای ورق نازک جان بــه خط اتصال بال وجان 
که دارای ضخامت بیشتری به دلیل گرده است، انجام شود. 
جهت اتصال مناسب تر لبه های ورق در محل گرده ها نیز 
می تواند کونیک شود. ثانیاً با ایجاد تعدادی سوراخ یا شکاف 
مطابق شکل 3-الف در ورق تقویتی جان و جوش انگشتانه، 
می توان یکپارچگی جان و ورق تقویتی مربوط را بیشــتر 
نمود. بهتر اســت ضخامت ورق تقویتی با ضخامت ورق 
گوشه بادبند تناسب داشته باشد، زیرا اگر ضخامت فوق کم 
اختیار شود، بعد جوش ورق گوشه بادبند متناسب با آن، کم 
درخواهد آمد و این باعث افزایش طول جوش متصله و در 

نتیجه افزایش طول ورق گوشه بادبند خواهد شد.
3– دراتصــال گیردار تیر به جان ســتون، جهت پرهیز از 
جوش ورق گیرداری به جان نازک تیرآهن ستون به روش 

مندرج در شکل9 نیز عمل می‌شود. در این روش:
الف( ضخامت ورقP.2 باید مساوی یا بیش ازضخامت ورق 
روسری P.1 باشد، اما چون بال تیرآهن که ورق P.2 به آن 
جوش می شود عموماً ضخامت چندانی ندارد، لذا بعد جوش 
اتصال ورق P.2 به بال کم خواهد شــد و طبیعتاً طول ورق 
P.2 جهت تأمین طول جوش باید زیاد باشد تا بتواند کشش 

معادل ظرفیت ورق P.1 را به تیرآهن ستون منتقل کند.
ب - وجود ورق واسط P.2 باعث می شود خروج از مرکزیت 

محل اثر بار به ستون بیشتر شود، که امرمطلوبی نیست.
پ - کیفیت ورق و جوش آن بر سرنوشت اتصال تأثیرگذار 
است. این موضوع آسیب پذیری و حساس بودن این طرح 

از اتصال را نشان می دهد.
ت - ورق P.2 می‌تواند مطابق شکل 10 نیز انتخاب شود.

 P.3 مطابق شکل 11 نیاز به ورق P.2 ث– در پشت ورق
دارد. )رجوع شــود به صفحات 252و256 کتاب »اتصالات 
در ســازه های فــولادی« تألیف آقایان طاحونــی، زندی(. 
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جوشکاری ورق P.3 و کیفیت جوش آن هم خود معضلی است. 
ج- اضافه شــدن ورق‌های P.2,P.3 و احتمالاً ورق های پیوستگی P.4,P.5 مطابق شکل 11در هر 
اتصال، با توجه به اینکه در هر گره اتصال تیر به ستون میانی 2عدد از اتصال تیر به جان ستون وجود 
دارد. در کل ساختمان، هم به غیراقتصادی شدن طرح منجر می شود و هم باعث صعوبت اجرا می‌گردد.
4– چنانچه یک ساختمان فلزی با ستون های متشکل از تیرآهن و ورق تقویتی ساخته شود، به 
نحوی که هیچ‌یک ازایرادات یادشده را نداشته باشد، اسکلت این ساختمان آنچنان غیراقتصادی 
یا اجرای آن آنقدر سخت خواهد شد که هر عقل سلیمی ترجیح می‌دهد از ستون ساخته شده 
با ورق ازمقاطع H یا قوطی اســتفاده شود، زیرا دیگر مزیتی برای استفاده از تیرآهن و ورق در 

ساخت ستون دیده نمی شود.
5– بعضی پیمانکاران اسکلت، استفاده از تیرآهن و ورق برای ساخت ستون را بیشتر می پسندند 
و ادعا می کنند که این نوع ستون ها ارزان تر و دارای سهولت اجرایی بیشتر و حتی باکیفیت ترند 
و این گونه اســتدلال می کنند که تیرآهن به صاف و شاغولی درآمدن ستون و ورق تقویتی آن 
کمک می کند، در حالی که اگر ســتون صرفاً با ورق ســاخته شود، دچار اعوجاج و پیچیدگی 
می شــود و ورق‌های تقویتی آن تاب برمی دارند؛ اما باید گفت این مقایسه منطقی نیست، زیرا 
مقایسه ای است بین یک ستون غیراستاندارد که ملاحظات فنی یادشده دراین نوشتار را رعایت 

نکرده اســت با یک ستون ساخته شــده با تیر ورق که در 
طرح و ساخت اســتانداردهای فنی وآیین نامه ای رعایت 
شده است. در خاتمه، نیازمند یادآوری است که در ساختن 
یک ســتون بدون ایراد وجود پدیده هایی چون اعوجاج و 
پیچیدگی یا تاب برداشــتن ورق که ناشی از کم تجربگی 
یا نداشــتن لوازم و تجهیزات کافی است، به هیچ وجه امر 

پذیرفته ای نیست. 

اما سؤال آخر
با توضیحات ارائه شــده و الزامات مطروحه به نظر شــما 
چنددرصد از ســاختمان‌های ساخته شــده با ستون‌های 
متشــکل از تیرآهن و ورق تقویتــی، در برابر زلزله مقاوم 
هستند؟ ممکن است جواب این باشد: یک درهزار. تصدیق 
می شود که این عدد قابل رند شدن به صفراست و این‌گونه 

است که ادعای موجود در عنوان مقاله تأیید می شود.
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2-4-2-3- شهر الکترونيک ابزاري براي احياي فرهنگ عفاف
در كتاب قرب الاسناد با چند واسطه از امام محمد باقر )ع( روايت می كند كه فرمود: حضرت 
علي )ع( و حضرت فاطمه زهرا )س( از پيامبر اكرم )ص( تقاضا نمودند كه آن حضرت دستور 
برنامه زندگي ايشــان را تعيين كند. پيامبر اكرم )ص( خدمت داخلي خانه را به عهده حضرت 
فاطمــه )س( و كارهاي خارج از منزل را به عهده حضرت علي ابن ابي طالب )ع( گذاشــت. 
حضــرت زهرا )س( از اينكه پيامبر خدا او را از معامله كردن با مردان نجات داده بود به قدري 

خوشحال شد كه غير از خدا كسي نمي دانست.
بــا توجه به روايت فوق و ديگر روايات از اين قبيل، شــهر الکترونيک می تواند نقش يک پل 
ارتباطي را بين بانوان مسلمان و فرهنگ ناب عفاف ايفا کند. انجام فعاليت های روزمره بانوان در 
محيط های سايبري شهر الکترونيک، بازخورد های خشن فضاهاي فيزيکي را کاهش می دهد و 

اين امر می تواند در تأمين رفاه اجتماعي بانوان بسيار موثر واقع شود. 
فعاليت در اين فضاها داراي اســترس کمتر و اطمينان بيشــتري است و بخاطر استفاده کمتر از 

فضاهاي آلوده کالبدي، سلامت انسان بيشتر تضمين می شود. 
بانوان در اين محيط ها  به دور از فضا های عمومي؛ داراي آزادي بيشتري هستند و در کل اين 
محيط ها در مقايسه با محيط های کالبدي بيرون، داراي آسايش بيشتري است. خلوت گزيني آنها 
در سطح مطلوب تأمين شده و افزايش کيفيت و کميت سطوح ارتباطي در محيط های سايبري، 

سطح آگاهي بانوان را بسيار بالا می برد.  
دسترســي به منابع آموزشــي در اين محيط ها بسيار آسان و ارزان اســت. بانوان می توانند از 
برنامه هــای فرهنگي و تفريحي و همچنين برنامه های خدمــات درماني به راحتي اطلاع پيدا 
کنند و از آن استفاده نمايند. شايد به نوعي بتوان از شهر الكترونكي به عنوان پل ارتباطي بانوان 
متدين قرن 21 با فرهنگ ناب عفاف نام برد. در ادامه قابل توجه است كه توسعه شبكه اينترنت 
ملي و ديگــر راهكار ها از اين قبيل در جهت جلوگيري از نفوذ تهاجم فرهنگي، تاثير گذاري 

شهرالكترونكي را در راستاي احياي فرهنگ عفاف، دو چندان می كند.

2-4-2-4- دوركاري بانوان و فرهنگ عفاف
كار از راه دور به معناي حركت دادن كار به ســمت كارگر اســت و شــامل كار كردن در كي 

»دورمركز« محلي كه كاركنان در آنجا به فناوري ‌اطلاعات 
و برخي از تســهيلات اداري دسترسي دارند به جاي رفت 
وآمد به كي اداره مي باشد. دوركاران ممكن است كارمند يا 

خويش فرما باشند . 
آنان ممكن اســت تمامي وقت كاري خود را دور از محل 
استقرار كارفرما يا خدمتگر خود بگذرانند، يا كيي دو روز 
از هفتــه را به دوركاري اختصاص دهند. مديران شــهري 
می توانند با ترويج دورکاري و تدوين ساختارهاي اجرايي 
مربوطه، بانوان را در انجام وظايف خانگي و اجتماعي ياري 
نمايند. اصل معاد يک جنبه انفرادي هم دارد و آن بازگشت 
آثار عملکرد افراد به زندگي آنهاســت. براي رسيدن به اين 
منظور بايد يک ساختار اجرايي براي اعتبارسنجي شهروندان 
تدوين گردد. به عنوان مثال شــهروندي که داراي درجات 
علمي اســت، مشارکت بيشــتري با جامعه داشته و براي 
جامعه سودمند تر بوده، حق اوست که از مزاياي اقتصادي 
و اجتماعي شهر بيشتر استفاده کند. توسعه شهر الکترونيک 
و توزيع کارت های ملي الکترونيک به شهروندان از پيش 

نيازهاي اين طرح هاست.
 بــا توجه به مطالب فوق، رعايت جنبه جمعي اصل معاد، 
آثار پر برکتي را به شــهر باز می گرداند که کل جامعه از آن 
بهره می برند؛ کاهش چشم‌گير آسيب های اجتماعي  يک 
نمونه آن می باشد. رعايت جنبه انفرادي اصل معاد؛ زندگي 
شــهروندان را هد‌فمند می سازد که در نهايت آثار مفيد آن 
نيز به کل جامعه برمي گردد. در ادامه به جدول پيشنهادات 
اين بخش با توجه به شرايط شهر های کشور و کاستي های 

موجود پرداخته می شود.

برنامه ریزی شهر های اسلامی 
با الهام از مکتب فلسفی اصفهان

  دکترمهدی جمالی نژاد-  دانشجوی  دکترای برنامه ریزی شهری دانشگاه اصفهان

  سید محمد رضا طلاکش - پژوهشگر برنامه ريزي شهري دانشگاه اصفهان

قسمت دوم و پایانی

مقاله
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خلاصه پيشنهادات در باب موضوع معاد شهري با توجه به شرايط موجود شهر های کشوررديف

تقويت بعد پرهيزگاري در فضاي شهر به عنوان نمونه زمانبندي امور شهري با توجه به اوقات شرعي1

ارتقای فرهنگ عفاف در برنامه ريزي شهري به عنوان نمونه جداسازي جنسيتي فضاهاي عمومي در 2
حد امکان

ارتقای فرهنگ عفاف در معماري و شهرسازي و به کارگيري طرح های شهري سازگار با فرهنگ ناب 3
اسلامي

توسعه شهر الکترونيک به مثابه پل ارتباطي زنان مدرن مسلمان و فرهنگ ناب عفاف با توجه به 4
ويژگي های مفيد فضاهاي مجازي 

ترويج دورکاري بانوان کارمند با تدوين ضوابط مربوطه و ساختار های اجرايي5

تدوين يک ساختار اجرايي براي اعتبار سنجي شهروندان با هدف بازگشت آثار عملکرد افراد به 6
زندگي شخصي شان

2-5- اصل توحيد
اصل توحيد در جامعه شهري به شکل  مديريت واحد شهري نمود پيدا می کند . شايد تا حالا 
شاهد اين قضيه بوده ايد که خياباني تازه آسفالت شده ولي به خاطر مسائل عمراني دوباره حفاري 
شده است. دراينجا هم بيت المال مصرف شده است و هم رضايت شهروندان تأمين نشده است. 
در فضاي شهري از اين اتفاقات بسيار می افتد، حرکات موازي بسيار تکرار می شود ودليل اين 
اتفاقات نبود يک مقام تصميم گيري واحد اســت. تا به‌حال مشاجرات سياسي واجرايي فراوان 
ميان سازمان های دولتي و شهرداري ها رخ داده است که تنها زيانديدگان آن شهروندان بوده اند. 
تجربه نشان داده است برخي از طرح های شهري فداي اين فضاها شده و زمان و هزينه بسياري 
صرف آنها شده است. ساختار اداري و اجرايي يک شهر بايد طوري طراحي شود که کليه امور 
شهري با مسئوليت يک نفر انجام شود و در مراحل بالاتر شهردار فرمانبردار استاندار باشد. در 
کشــور ما اصلاح ساختاري مديريت شهرها و استان ها و روابط متقابل آنها امري ضروريست. 
شايد الگو برداري از نظام فدرالي و ايالتي بسياري از کشور های جهان و استحاله کردن آن با نظام 

جمهوري اسلامي بتواند در اين زمينه مفيد واقع شود. 
در ادامه به جدول پيشنهادات اين بخش با توجه به شرايط شهر های کشور و کاستي های موجود 

پرداخته می شود.

خلاصه پيشنهادات در باب موضوع عدالت شهري با توجه به شرايط موجود شهر های کشوررديف

انجام مطالعات پژوهشي در خصوص نظام فدرالي و ايالتي بسياري از کشور های جهان و استحاله 1
کردن آن با نظام جمهوري اسلامي 

تدوين ضوابط و ساختار اجرايي جهت راه اندازي نظام مديريت واحد و جامع شهري2

3-2- فروع اسلامي
3-2-1- رفاه و کرامت انساني

 يکي از اصول برنامه ريزي شــهري تأمين رفاه و کرامت انســاني است. طبق آيات و روايات 
اسلامي از جمله سورة نور آية 55، انسان در انديشه اسلامي جانشين خداوند بر روي زمين است 
و خدا او را به کرامت برگزيده است و وي را چنان گرامي داشته  که کل نظام هستي وآفرينش 

در جهت تحقق و حفظ کرامت انسان فراهم آمده است. 
مقصود نهايي اديان الهي؛ به جز در فضاي کمال يافتگي مادي انسان نمي تواند جلوه گر شود. 
انســان متعالي، انساني است که در زندگي خويش ســربلند است، انساني که در تأمين ابتدايي 
ترين نيازهاي خويش وامانده و خوار شــده اســت؛ هرگز روح متعالي نخواهد يافت، لذا رفاه 
در زندگــي و برخورداري از نعمت ها، غنا و بي نيازي به عنوان يک ضرورت و اصل اجتناب 

ناپذير اســت. رسول خدا دراين زمينه فرموده اند: آن کس 
که معيشت او نااستوار است، دين و آخرتش نيزتباه است. 
در جوامع امروزي تأمين رفاه شــهروندان و فراهم آوردن 
شرايط برخورداري آنان از امکانات)در حد نياز( می بايست 
از اهداف سامانه شهري، قواعد و ضوابط و قوانين حاکم بر 
آن باشد. همچنين تنظيم روابط شهري و شهروندي، وضع 
قوانين حاکم در حوزه مناسبات شهري، تصويب طرح ها 
و... همگي باید بر پايه کرامت انساني صورت پذيرد، زيرا 
هر نوع تصويب و ســامانه منافي با کرامت انساني؛ ملغي 
و بــا اثر اســت. به عنوان مثال قوانين تأمين مســکن در 
کلانشهرها براي طبقه متوسط و کم درآمد، با رفاه و کرامت 

اسلامي مطابقت دارد. 

3-2-2- انديشه محوري
در جوامع شهري امروز،  پيشرفت علم و تکنولوژي  همه 
چيز را در انحصار انديشــه و تفکر برتر قرار داده است. در 
قرآن، تعداد آيات مربوط به لزوم فعاليت های عقلي  بسيار 
زياد است. شمه اي از اين آيات بر حسب موضوع و با ذکر 

تعداد آنها، در پائين بيان شده است.
1- تقويت عقل و پيروي از آن)40آيه(

2- تفکّر)15آيه(
3- تدّبر)4آيه(

4- لزوم قرار گرفتن در شمار خردمندان و عقلا)15آيه(
5- تحصيل شعور و آگاهي هوشياري)21آيه(

6- تحصيل و پيروي از علم و فرار از جهل)100آيه(
لــذا به کارگيري مقوله انديشــه محوري در شــهر امري 

بسيارمهم و اجتناب ناپذير است.
خردمنــدي و عقلانيت يکي از وجــوه ممتاز فرهيختگان 
نســبت به ساير مردم است، با توجه به حديث »مردم پيرو 
زمامداران خويش هستند«، مديريت و زمامداري شهر بايد 

در اختيار فرهيختگان باشد)رباني و همکاران ،1388(.
يکي از معيارهاي انديشه محوري استفاده از دانش جمعي 
است که اين مهم به غير از برپايي »شورا«  استحصال نمي 
شــود. دراسلام تأکيد بسيار فراوان به امر شورا شده  است. 
يکي ديگر از معيارهاي انديشــه محــوري، امر تخصص 
گرايي است، بدين صورت که هر حرکتي در شهر به‌وسيله 
متخصص آن طراحي وتصويب گردد و اين مورد حاصل 
نمي‌شــود مگر با دخالت دانشگاه در امور شهري که همان 
فرهيختگان جامعه شهري هستند. در برنامه ريزي شهري 
مدون، در طراحي و تصويب طرح های شــهري، شــورا 

وتخصص گرايي دو مقوله اجتناب ناپذير هستند.

3-2-3- وحدت و رأفت
يکي از ارکان حفظ و تثبيت جامعه‌، حفظ وحدت در جامعه 
اســت. برنامه ريزي شهر بايد به گونه اي باشد که به حفظ 
وحدت و انسجام جامعه کمک شــاياني کند. قرآن کريم 
بارها به اين مقوله از جمله در ســوره های آل عمران/103، 
عنکبوت/46، شــورا/13، اشاره کرده اســت. در طراحي 
فضاهاي شهري بهتر است، مکان هايي براي  اجتماع مردم 
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و انجام مراسم مذهبي و ملي در نظر گرفته شود. فضاهايي از اين قبيل به وحدت و رأفت در ميان 
عموم کمک می کند. مصلّي های نماز جمعه نمونه هايي از اين فضاها هستند.

مقوله وحدت در بافت شهري نيز می تواند نمود پيدا کند بهترين گزينه براي رسيدن به وحدت، 
ساختار دايره اي شهرهاست که دسترسي شهر براي همه اقشار جامعه را آسان تر می کند.

مقوله وحدت نيز در ســيما و ظاهر شهر پديدار می شود. در يک شهر اسلامي ظاهر شهر بايد 
يکنواخت و ســيماي شهر بايد داراي يک وحدت خاص باشد. بافت قديم شهرهاي ايراني از 
اين امر پيروي می کرده اند و ظاهر خانه ها داراي وحدتي خاص و باطن خانه،  با توجه به طبقه 

اجتماعي خانواده ها شکل می گرفته است. 
دريک جامعه شهري وقتي وحدت شکل می گيرد به دنبال آن رأفت ايجاد می شود، سپس برنامه 
ريزي شهري بسيار ساده تر صورت می گيرد. در کل مهمترين ابزار رسيدن به وحدت، کاهش 
اختلاف طبقاتي در شهرهاســت که اين امر نيازمند عدالت اجتماعي است. در حقیقت می‌توان 
گفت‌ عدالت اجتماعي پيشــنياز وحدت در جامعه اســت که درباره اين موضوع پيشتر بحث 
کرده ايم. در جامعه اسلامي قوانين بايد به نحوي تدوين و اجرا شود که شکاف و اختلاف طبقاتي 
به حداقل برســد‌. به عنوان مثال بي قانوني در بازار آزاد مســکن و زمين يکي از دلايل افزايش 
اختلاف طبقاتي است.  آيه 10 ســوره حجرات، يکي از روش های ممتاز انسجام اجتماعي را 

اشاعه فرهنگ برادري در بين مؤمنان معرفي می کند.

3-2-4- توسعه اقتصادي
امروزه، اقتصاد يک اصل انکارناپذير از امور شهري می باشد. تفکیک نا‌پذیر بودن مسائل اقتصادی 
و سیاسی از نکات بسیار مهمی است که بايد در نظر گرفته شود مقوله جديدی که به نام اقتصاد 
سياسي دردنياي امروز شکل گرفته است. چون سياست يک جامعه از اعتقادات آن جامعه ناشي 
می شــود، بنابراين اقتصاد يک جامعه با اعتقادات آن ارتباط متقابل دارد. به عنوان مثال رســول 
خدا بازارهاي متعدد مدينه را با هدف سياسي واقتصادي در تأمين امينت تجار مسلمان در برابر 
بازارهاي يهود در يک نقطه متحد نمود وبا نظام بازرســي، بازار را کنترل کرد )ابن رامي، 1988: 

.)1065
رسول خدا به تأسيس بازار مدينه تأکيد داشتند و در کنار مسجد النبي که محل تجمع انسان ها و 
نمازگزاران بود، ايجاد گرديد. نخستين بازارهاي مسقف در شهرهاي اسلامي، از قرن دوم هجري 

قمري در شهر کوفه و بغداد ساخته شد)البلاذري، 1346: 217(.
بازار در شــهرهاي اسلامي، از چنان اهميت خاصي برخوردار است که بايد آن را به عنوان يک 
نظام اجتماعي، اقتصادي و مذهبي مطالعه نماييم. اين عناصر مهم شهر های اسلامي با ملايمت و 
به طور بسيار بطئي و با تحرک شگفت انگيزي، خود را با تغيير و تحولات اقتصادي، اجتماعي 
و سياسي قرن ما تطبيق داده است. بايد گفت که بازارهاي سنتي مسقف، يکي از دستاوردهاي 
تمدن و فرهنگ اسلامي است که نه در مشرق زمين باستان نظيري داشت و نه در يونان و روم 

.)198 :1982,wirth ( قديم و نه در اروپاي قرون وسطي
ويژگي و اصالت شهر اسلامي در ساختارهاي بازرگاني آن نيز مشهود است که به‌صورت مجموعه 
اي يکدست و به هم پيوسته در يک فضاي فشرده در ميان شهرجاي دارد و اين ساختارها هنوز 
هم باوجود دگرگوني ظاهري، اصالت يک شهر اسلامي را تداعي می کند)دانشنامه جهان اسلام، 

.)306 :1372
بازار شهر اسلامي که خود به تنهايي نمي توانست احتياجات روزافزون مردم را رفع کند به ناچار 
در کنار خود، سراها، تيمچه ها، قيصريه و کاروانسراها را به وجود آورد، که هرکدام در کنار هم 

کارکرد وعملکرد خاص خود را دارند )بيگلري، 1355: 41(.
اقتصاد به قدري در شهرهاي اســامي از اهميت والايي برخوردار است که روايت شده است 
پيامبر در صدر اسلام از اسراي يهودي براي آموزش صنعتگري به مسلمان بهره مي‌برده است و 

اين موضوع بيانگر خودکفايي شهر اسلامي در اقتصاد است. 
در کشور اسلامي خودکفايي اقتصادي جامعه از اهميت والايي برخوردار است و به همين د‌لیل 

بازار از عناصر اصلي شهر و صنعتگري و بازرگاني باعث رونق بازار می باشند. 
امروزه در کلانشهر های کشور فعاليت های اقتصادي تحت تأثير رانت های غير معقول مالکان 
فضاهاي تجاري قرار گرفته اســت، برای مثال مشاهده می‌شود يک کالا در نقاط مختلف شهر 
داراي قيمت های مختلف اســت که اين موضوع ناشــي از اجاره با‌لای مغازه هاست. مديران 

شــهري بايد حتي المقدور از واسطه ها در اقتصاد شهري 
بکاهند. راه‌اندازي بازار های هفتگي جهت عرضه مستقيم 
محصولات يکي از راهکار های کاهش واسطه هاست که 
هم منافع توليدکنندگان را دنبال می کند و هم منافع مصرف 
کنندگان. مديران شهري نیز بايد تأمين فضاي اين بازار ها  

را به عهده بگيرند.
3-2-5- احترام به حقوق شهروندي

احترام به حقوق شهروندي يکي از مهمترين مسائل جامعه 
شهري است. در اينجا به برخي از اصول فرعي اسلامي در 
ارتباط با حقوق شــهروندي و برگرفته از قرآن و احاديث  

پرداخته شده است.

3-2-5-1- اصل آزادي انساني
در اســام به آزادي انساني اهميت بسيار داده می شود. در 
ســوره بقره آيه 256 به اين موضوع اشــاره شده است. در 
جامعه اســامي آزادي انســاني تا وقتي مورد احترام قرار 
می گيرد که به جامعه و عموم شــهروندان خدشه اي وارد 

نگردد)مطهري، 1364: 92(.

3-2-5-2- اصــل ممنوعيت اعانت بر بدي ها )اعانت 
بر اثم(

گذشته از ممنوعيت و حرمت انجام بدي ها وارتکاب زشتي 
ها و عدم رعايت حقوق و حدودي که بر ذمه شــهروندان 
است، هرگونه ياري رساني، مساعدت و زمينه سازي براي 
ارتکاب جرایم و بدي ها و ترک وظايف و عدم تمکين به 
قواعد حوزه اخلاق شهروندي، قبيح و به لحاظ حقوقي و 
شــرعي ممنوع و حرام است. به عنوان مثال هرگونه مجوز 
ساخت و ساز در مورد اماکني که باشگاه ارتکاب محرمات 
وجرایم اســت ممنوع می باشــد. طراحي و تهيه نقشــه 
ساختمان‌هايي که در آنها معيار اخلاقي، اجتماعي و قواعد 
شريعت ناديده انگاشته شده باشد، ممنوع است.  ساخت و 
ســازها و طراحي هايي که به املاک ديگران اشراف داشته 
باشــد، حرام اســت. برنامه ريزي و انجام هر نوع فعاليت 
اجتماعي و فرهنگي که با معيارهاي اخلاقي و ارزش های 

معنوي جامعه ناسازگار باشد، ممنوع است.

3-2-5-3- اصل ممنوعيت و زيان رساندن به ديگران و 
ضمان آوري آن)اصل لاضرر( 

در اين اصل، هرگونه فعاليتي که موجب زيان رســانيدن به 
شهروندان توســط برخي ديگر  شود؛ نهي و ممنوع تلقي 
می گردد و علاوه بر اين، فرد خاطي ضمان آور نيز هست و 

نسبت به خسارت وارده ضامن است.
اين اصــل از مهمترين و پرکاربردتريــن اصول حاکم بر 
مجموعه روابط شهري اســت. براساس اين اصل هرگونه 
قانون گذاري، وضع عوارض، اقدام به ســاخت و ساز و يا 
انهدام و تأســيس هرگونه مرکز، شغل و فعاليت که باعث 
زيان رساني به شهروندان باشد، ممنوع و عمل کردن به آنها، 
ضمان آور است. تصميم گيران در امور شهري، درهمه حال 

بايد ملتزم و متعهد به رعايت اين اصل باشند.
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3-2-5-4- اصل عسر و حرج
با توجه به اين اصل، قانونگذار در مقام تقنين تا جايي آزادي عمل دارد که مکلفان به آن قانون را 
دچار عسر و حرج ننمايد. زماني‌که که وضع قانون يا اعمال تکليف، شهروندان را به دشواري، 
تنگنا و مشــقت بيندازد )موجب عسر و حرج بر شهروندان باشد( قانون از درجه اعتبار ساقط 
است و از آن پس الزام‌آورنيست. بسياري از قوانين شهري و شهرداري ها در برخورد با طبقات 

ضعيف جامعه اين اصل را رعايت نمي کنند.

3-2-5-5- اصل لزوم احترام به مقدسات و ممنوعيت اهانت به آنها
احترام و گراميداشــت شعائر ديني و انســاني و هنجارهاي اجتماعي که بدان ها با نگاه تقدس 
و ارزش نگريسته می شــود امري واجب است و اين امر شامل همه انسان‌ها، نژادها و مذاهب 
مختلف می شــود. به عنوان مثال نظام اطلاع‌رساني شــهري بايد به گونه‌اي باشد که احترام به 
مقدسات رعايت و از اهانت بدان ها پرهيز گردد. تخفيف در تعرفه های خدمات شهري در اين 

اماکن، از جمله مصاديق احترام گذاردن به مقدسات ديني است.)سنايي راد، 1387: 196(

3-2-5-6- اصل احترام مالکيت
مشــروعيت و احترام مالکيت پديد آمده از راه های مشروع و ممنوعيت تصرف در دارايي های 
ديگران بنيان اصل احترام مالکيت است. در اين زمينه قرآن کريم در سوره نساء/29 فرموده است: 
»اي مؤمنان، اموال يکديگر را به باطل نخوريد مگر تراضي در بين باشد و همچنين در حديثی از 
پيامبر اسلام روايت شده‌است: »هرکس در زمين ديگري بدون اذن وي کشت نمايد، در محصول 
حتي به اندازه هزينه‌اش حقي ندارد.« و همچنين پيامبر می فرمايد: »آيا از حق همســايه آگاهي 
داريد. نبايد به گونه اي اقدام به ساخت و ساز نماييد که مانع جريان باد به سوي خانه او گردد 
مگر با کسب اجازه وي.« لازم به ذکر است که در برخي موارد اصولي مانند اصل لاضرر، اصل 
احترام مالکيت را زير سلطه خود می برد به عنوان مثال مالکيتي که باعث زيان به عموم  شود باطل 
می گردد. سلب مالکيت اموالي که مانع پيشرفت طرح های شهري می شود و در اختيارگرفتن اين 
املاک به ازاي معوض ملکي و پولي در جهت تأمين منافع عمومي از وظايف شهرداري هاست.

3-2-5-7- اصل حکم به صحت اعمال شهروندان
صحيح دانســتن تعاملات، تعهدات، رفتارها و کردارهاي شهروندان و حکم بر صحت آنان به 
عنوان مثال هرگونه فعاليتي که با آگاهي و تأئيد شهروندان صورت بگيرد؛ صحيح و اگر حالت 
کلاهبردارانه داشته باشد حرام است. در حوزه کاربردي اين اصل، مجموعه تعاملات درون شهري 
از حوزه قانون گذاري و تصميم گيري تا حوزه عمل و ساخت و ساز و معاملات را در برگرفته و 
فرآيند تعاملات شهري را تنظيم، تصحيح و تسريع می کند. اين اصل در رفتار جمعي آحاد جامعه 
با يکديگر و در تعاملات نهاد مسئول بسيار کاربرد دارد و شکاف های گوناگون اجتماعي مثل 

شکاف دولت و ملت، اختلافات اقشار اجتماعي، تضادهاي صنفي را بهبود می دهد.

3-2-5-8- اصل الزام آور بودن تکاليف نسبت به بخش مقدور آن
مســئوليت آحاد جامعــه و نهادهاي متولي در حد قدرت و تــوان خويش؛ مفهوم اين اصل را 
می رساند. برابر اين اصل نهادهاي متولي شهري هرچند که بر اثر محدوديت امکانات و يا موانع 
موجود نتوانند ساختار شهري ايده آل را محقق سازند، تا آنجا که ممکن است می بايست به هدف 

ايجاد شهر سالم وآرماني نزديک گردند.

3-2-5-9- اصل ممنوعيت اتلاف و ضمان آوري آن )عدم اعمال زيان و ضرر(
پيامبر اکرم فرموده اند: »شما به خود يا ديگران آسيب نرسانيد و ديگران نيز به خودشان يابه شما 
آسيب وارد نسازند«. تلف کردن و از بين بردن اموال ديگران و يا وارد ساختن خسارت به آنها، 
چه با آگاهي کامل و چه از سر غفلت، حرام و ممنوع و ضمان آور است. اين اصل کاربردهاي 

بسياري دارد که به برخي از آنها در زير اشاره شده است.
-  مسئولان امور شــهري بايد از تصويب قوانين و طرح هايي که به اتلاف غيرضروري اموال 

ديگران می انجامد خودداري کنند.
- هر اقدام مستقيم و غيرمستقيم شهروندان خاطي که موجب زيان رسيدن و تهديد ديگران شود 

ضمان آور و مســئوليت آور است مانند قرار دادن اشيا در 
مسيرهاي عمومي.

- چنانچه مسئولان امور شهري به تعهدات رسمي و عرفي 
خود عمل ننمايند و بر اثــر آن زياني به آحاد جامعه وارد 
شــود، مســئوليت آور و ضمان آور خواهد بود. به عنوان 
مثال به خاطر ســوء مديريت، برق منطقه‌اي قطع شود و به 
شــهروندان و صنعتگران زيان وارد شود، مسئول آن، زيان 

حاصله را بايد جبران کند.

3-2-5-10- اصل عدم ضمان نيکوکار
اگرانساني يا نهادهاي دولتي به قصد خيرخواهي و کمک به 
ديگران دست به اقدامي بزنند و در آن اقدام ضرري به کمک 
گيرنده وارد شود، براي فرد نيکوکار ضمان وجود نخواهد 
داشت. بنابراين درامور شهري، رفتار نهادهاي امدادگر اعم 
از آتش نشاني، پليس، هلال احمر، بهزيستي، نيروهاي امداد 

وغيره شامل اين اصل می شوند.

3-2-5-11- اصل غرور
غــرور در لغت به معني فريفتن اســت. طبــق اين اصل 
چنانچه شهروندي بر اساس اطلاعات، داده های غلط ديگر 
شــهروندان و يا نهادها؛ اقدام به انجام کاري کند و در اين 
اقدام زيان ببيند و اين زيان عقلًا و عرفاً مستند به نادرستي 
آن اطلاعات باشــد، فريبنده نسبت به زيان وارده ضامن و 
مسئول است. بر اساس اين اصل کارشناسان و متخصصاني 
که بر اســاس نظر آنها اتخاذ تصميم می شــود می بايست 
حداقل اطمينان به امين بودن آنان وجود داشــته باشــد. به 
عنوان مثال ارائه اطلاعات غلط از راه نصب علایم فريبنده 

چنانچه به زيان شهروندان باشد، ضمان آور است.

3-2-5-12- اصل قرعه
بــه هنگام پديد آمدن مشــکل يا معضــل درمورد حقوق 
شــهروندان يا تقسيم املاک بين افراد يا تشخيص موضوع 
حکمي از احکام قرعه به عنوان اصلي راه گشــا اســتفاده 

می نمايند.
اصل قرعه در زمينه هايي از جمله تقسيم اراضي مشترک و 
همانند آن، تقسيم امکانات شهري داراي محدوديت، تقسيم 
حقوق و مزاياي شهروندي که خواهان بسيار دارد و ديگر 
مسائل شهري و شهرسازي از اين قبيل تأثيرگذارند)سنايي 

راد، 1387: 196(. 

3-2-5-13- اصل اضطرار
پديد آمدن شرايط و اوضاعي که انسان، علي رغم ميل باطني 
خويش به ناچار )ولي بدون تهديد( عملي را انجام دهد و 
قانوني را نقض نمايد، شــرايط و حالت اضطرار نام دارد و 
آثار ممنوعيت و جرم قانوني به آن عمل استوار نمي گردد. 
در اين اصل شهروند در شرايط اضطراري مجاز نيست به 
قوانين عادي عمل کند و بايد به حسب اضطرار به حکم و 

قانون حال اضطرار عمل نمايد )انصاري، ج2: 245(.
در باب اين اصل موارد زير قابل بررسي است
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- اضطرار گاهي نوعي و فراگير است و براي عموم شهروندان پديد می آيد همانند شرايط جنگ 
و گاهي شخصي و فردي به حالات محدود  است )حکيم، ج2: 295(.

- اضطرار هرچند احکام طبيعي را ملغي و بلااثر می سازد، لکن ضمان حاصل از اعمال اضطرار 
باقي و برقرار است)خوئي، جلد2: 433( به اين معني که مثلًا اگر شهرداري از سر اضطرار خانه 
فردي را تخريب نمايد، هرچند تخلف و جرم کيفري محسوب نمي گردد، اما ضمان شهرداري 

نسبت به ارزش و بهاي ملک بر ذمه شهرداري می باشد )جعفري لنگرودي، 1388: 56(.

3-2-5-14- اصل الزام آوري قراردادها و پيمان ها
بر پايه اين اصل تمامي قراردادها و پيمان های منعقد الزام آورند و طرفين قرار ملزم هستند به مفاد 
قرارداد عمل نمايند و حق تخلف از قرارداد را ندارند. اين اصل فراگير بوده و چه طرفين قرارداد 
اشخاص حقيقي باشند و چه حقوقي و چه فرد در مقابل مجموعه قرار گيرد، اين اصل الزام آور 

است.)خميني، جلد1: 181- 185( )بجنوردي، ج5: 163( )خوئي، جلد2: 14(
قانون مدني نيز می فرمايد: عقودي که بر طبق قانون واقع شــده باشند بين متعاملين لازم الاتباع 

است مگر اينکه به علت قانوني فسخ شود)صغيري،1377: 67(.
طبق اين اصل تمامي قراردادهاي مديريت شــهري و نهادهاي سازمان دهنده امور شهر با افراد 
حقوقي وحقيقي، الزام آور اســت و مديريت شهري نمي تواند بدون مستند قانوني، از عمل به 

تعهدات خويش سربر تابد)سنايي راد، 1387: 191(.

3-2-5-15- اصل احترام به اموال و حقوق عمومي
با توجه به اينکه مالکيت عمومي حقوق کلي عموم شــهروندان محســوب می شــود، اسلام 
اهميت ويژه اي در اين زمينه قائل اســت. به عنوان مثال در باب انســداد معبر)حکيم، 1381: 
4( حديثي از پيامبر اســام روايت شده است: »هرگاه شخصي در حال عبور از مسيري شاخه 
گياه خارداري)مانعي( را مشــاهده کند و آن را بردارد، خداوند از او شــکرگزاري نموده و او را 
می آمرزد« و يا حديث ديگري از پيامبر که می فرمايند: »از نشستن در معابر خودداري کنيد«. در 

اين اصل احترام و حراست از اموال عمومي وظيفه همه شهروندان است.

3-2-5-16-  اصل احترام به حريم ديگران
بر اســاس اين اصل حريم ديگران بايد مورد احترام قرار گرفته و تجاوز به آن به واســطه ديد 
مستقيم اکيداً ممنوع شده اســت. در شهر اسلامي، ارتباط بين قلمرو خصوصي خانه و قلمرو 
عمومي خيابان، بسيار متفاوت با غرب بوده و بسيار پررنگ تر است. )دانتون، 1383: 44(. در اين 
زمينه حديثي از پيامبر اسلام روايت می کند: هرگاه شخصي بدون اذن ساکنان به درون خانه‌اي 

نگاه کند و چشم او را کور کنند، حقي براي تقاضاي ديه يا قصاص ندارد .

3-2-5-17- اصل تشويق بر مسئوليت پذيري و تکيه بر وجدان عمومي
فرهنگ زنده و پويا نياز دارد که بطور پيوسته به حافظة جمعي ارجاع کند؛ که اين حافظه در شکل 
و قالب ساخت شهرهايش متجلي می شود. محو شدن اين مواد و عناصر منجر به از دست رفتن 

هويت و سرانجام وابستگي فرهنگي می گردد )گالانتاي، 1383: 17(.
 به عنوان مثال درهمسايه داري پيامبر می فرمايند: »خداوند امنيت را براي کسي که با شکم سير 

بخوابد و همسايه‌اش گرسنه باشد، فراهم نمي‌آورد.« 

3-2-5-18- اصل تشويق بر پاکيزگي
با توجه به اينکه آثار ســوء عدم پاکيزگي و بهداشت دامنگير کل جامعه شهري می شود، اسلام 
اهميت ويژه اي به امر پاکيزگي قائل است. پيامبر نيز احاديث بسياري دراين زمينه روايت فرموده 

اند که به برخي از آنها اشاره شده است: 
 »خويشتن را پاکيزه نگه داريد که اسلام پاکيزه است«.

 »پاکيزگي مشوق ايمان است و جايگاه مؤمن در بهشت است«.

3-2-6- امنيت و ايمني 
ايمني شهر از دو جنبه قابل بررسي است

الف( ايمني در برابر بلاهاي انساني.
قرآن در سوره حشر/14 می فرمايد: »آنان جز در قريه هايي 
که داراي اســتحکامند يا از پشــت ديوار با شما نخواهند 
جنگيد« و در ســوره فجر/8 و7  شــهر مستحکم را چنين 
توصيف می کند: »صاحب ستون های بلند که مانندش در 

شهرها ساخته نشده بود«.
از اين آيات برگرفته می شود يک شهر اسلامي بايد در برابر 
دشــمنان و بلاهاي انساني مستحکم باشد و مسائل نظامي 
در طراحي شــهر نیزحائز اهميت است. با توجه به شرايط 
سياسي کشــور ما علاوه بر به کارگيري تمهيدات نظامي، 
به‌کارگيــري پدافند غير عامل در طراحي شــهر ها به‌ويژه 
کلانشهر ها، از اهميت بســيار والايي برخوردار است که 
متأسفانه کلانشــهر های ما و به‌خصوص پايتخت در اين 

زمينه بسيار ضعيف است.
طراحي پدافند غير عامل شهر ها علمي نوين است که نياز به 

پژوهش های ميداني و کتابخانه اي بسياري دارد.

ب( ايمني در برابر بلاهاي طبيعي
در اين باب قرآن در سوره اعراف/97و 98 فرموده است: »آيا 
ساکنان شهرها ايمن شده اند، از اينکه عذاب ما شامگاهان، 
درحالي کــه به خواب فرو رفته اند به آنان برســد؟ و آيا 
ساکنان شهرها ايمن شده اند از اينکه عذاب ما نيمروز، در 
حالي که به بازي سرگرمند به ايشان در رسد«. اين آيه بيانگر 
اين است که مديريت بحران بلاهاي طبيعي از جمله زلزله، 
سيل، طوفان و ... از اهميت بسيار بالایي برخوردار است و 
در دنياي امروز بســياري از جوامع شهري از عدم مديريت 

بحران گزند می بينند. 
امروزه با توجه به پيشرفت علوم زمين شناسي و همچنين 
پيشــرفت علوم مهندسي عمران، قوانين شــهري بايد به 
گونه‌اي تدوين گردد که از مکاني‌ابي ساختمان ها بر روي 
گسل‌ها جلوگيري و همچنين آئين نامه های ساخت و ساز 
با توجه به علم نوين مهندسي و صنعتي سازي ساختمان در 
جهت مقابله با ســيل و زلزله تصويب و اجرا گردد. البته با 
توجه به شــدت لرزه خيزي بالاي کشور، شرايط اقتصادي 
براي ساخت و ساز بايد مهيا شود تا شهروندان از نوسازي 
اســتقبال کنند. تدوين ســاختار های اجرايي جهت کنترل 
هزينه نيروي ســاخت و قيمت مصالح ساختماني جهت 
کاهش قيمت مسکن امري ضروري است. امنيت در شهر 
از جنبه های مختلف از جمله اجتماعي، اقتصادي، اخلاقي 
و ... قابل بررسي است)طباطبائي، جلد12: 362( )طبرسي، 

جلد5: 389(.
قرآن در سوره نحل/12 در اين زمينه فرموده است: »و خدا 
شهري را مثال زده اســت که امن و امان بود و روزيش از 
هر سو می رسید، پس ساکنانش نعمت‌هاي خدا را ناسپاسي 
کردنــد و خدا هم به ســزاي آنچه انجــام می دادند، طعم 
گرسنگي و هراس را به مردم آن چشانيد« يکي از جنبه‌هاي 
مهــم امنيت در جوامع شــهري، امنيت راه‌هاســت. قرآن 
دراين زمينه در سوره سباء/18 می فرمايد: »و در بین آنها و 
شهرهايي که پرنعمت و برکت گردانيدیم قريه هايي نزديک 
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به هم قرار داديم و در میان آنها ســير و ســفري معين، و آنها را گفتيم که در اين ده و شهرهاي 
نزديک به هم، شبها و روزها را به ايمني کامل مسافرت کنيد.« از ديگر جنبه های مهم امنيت در 
جوامع شهري، امينت اخلاقي است. قرآن کريم در سوره انبياء/74 در اين زمينه می فرمايد: »و به 
لوط حکمت و دانش عطا کرديم و او را از آن شهري که مردمش کارهاي پليد می کردند نجات 
داديم به راســتي که آنها گروه بد و منحرفي بودنــد« و درجاي ديگر قرآن کريم می فرمايد: »و 
چون بخواهيم شهري را هلاک کنيم، خوش‌گذرانانش را وا می داريم تا در آن به انحراف و فساد 

بپردازند و در نتيجه عذاب به آن شهر لازم گرديده پس آن را يکسره زير و زبر کنيم.«
فســاد اخلاقي از عوامل نابودي شهرهاســت و امنيت اخلاقي از شــاخصه های شهر مطلوب 
وماندگار است. فسق از شمار عوامل مهم نابودي شهرهاست )نهج البلاغه، نامه 53(. با توجه به 
شرايط اقتصادي موجود و بالا رفتن سن ازدواج جوانان؛ به‌کارگيري راهکار های شرعي جهت 

تأمين امنيت اخلاقي جامعه امري ضروري است.
ايمني و امنيت در جوامع شهري از لحاظ جنبه های مختلف تأمين نياز به نهادهاي هشدار دهنده 

و هدايت‌گر دارد.
قرآن کريم در سوره شعراء/208 می فرمايد: »و هيچ شهري را هلاک نکرديم مگر آنکه براي آن 

هشدار دهندگاني داشتند«.
از اين آيه برگرفته می شود که جامعه انساني نيازمبرم به نهادهاي هشدار دهنده و هدايت‌گر دارد. 

امروزه اين نهادها می توانند در قالب پليس، شهرداري، ارتش و ... ايفاي نقش کنند.

3-2-7- تعاون وهمياري
به اصل تعاون و همياري در قرآن و روايات ائمه اطهار اشاره بیشماری شده است. براي حمايت 
اقتصادي از طبقه کم درآمد و متوسط بهترين راهکار ترويج و پياده سازي تعاون می باشد. تأسيس 
شرکت های تعاوني در حوزه مسکن و امور اقتصادي با حمايت شهرداري ها و دولت گامي مهم 

براي رفاه اقتصادي شهروندان محسوب می شود.

3-2-8- حفظ محيط زيست و توسعه پايدار
درصدر اسلام پيامبر براي توسعه و حفظ وتثبيت محيط زيست آرماني که از مفاهيم شهرسازي 
اسلامي اســت از وقف، اقطاع، حمي و حســبه کمک گرفت و زمينه نخستين و کارآمدترين 
تشــکيلات اسلامي را فراهم ســاخت. وقف از جمله مفاهيم ديني بين الادياني است که ملل 
مختلف به ويژه ايرانيان قديم بدان پاي بند بوده اند صدقات جاريه واوقاف در آتشکده ها، کتيبه 

ها و کليسا ضامن تداوم شهرها بوده است )شهابي، 1383: 203(.

3-2-8-1- اصل بوم محوري 
 يکي از ويژگي‌هاي قابل توجه شهر اسلامي در مفهوم سنتي آن عبارت بوده است از همسازي 
کامل آن با بوم طبيعي و هماهنگي آن با آب و هوا و ساير شرايط طبيعي و اقليمي. شهر اسلامي 
همواره همساز و همسو با نيروها و عناصر طبيعت بنا شده است و حداکثر استفاده بهينه از نور، 

باد، سايه، آب و موادي که در دسترس بوده به عمل می آمده است)نصر، 1386(.

در باب اين موضوع اصول فرعي زير حاصل می شود:
1-  امروزه با توجه به افزايش جمعيت کره زمين و گرماي روز افزون آن و در جهت رسيدن به 
توسعه پايدار براي نسل های آينده، حفظ محيط زيست از اهميت بسيار والايي برخوردار است.

2- به‌طــور کلي عملکردهاي انتظام بخش در مجتمع های زيســتي می بايســت داراي جنبه 
اکولوژيکي، جمعيتي، تخصصي و تکنولوژيکي باشد. )باپورت، 1384: 414(

طرح و شکل ساختاري شهر بايد با توپوگرافي و شرايط آب و هوايي سازگاري داشته است. در 
قديم استفاده از مفاهيمي چون حياط خلوت، تراس، خيابان های پوشيده و باريک و باغ‌ها، بيانگر 
اين شرايط بوده اند. اين قبيل عناصر به منظور تطابق باشرايط آب و هوايي گرم حاکم بر محيط 

زندگي مسلمانان؛ طراحي می شده اند)غني زاده، 1386(
در ايــن زمينه در احاديث آمده اســت: »هرکس درختي را قطع نمايــد، خداوند او را در آتش 
می افکند «  و قرآن کريم نيز فرموده است: »قطعا براي مردم سبا در محل سکونتشان نشانه رحمتي 
بود و باغستان از راست وچپ، به آنان گفتيم از روزي پروردگارتان بخوريد و او را شکر کنيد 

شهري است خوش و خدايي آمرزنده.«

2-9-2- اصل حفظ منابع طبيعي 
در زمينه مسائل زيســت محيطي و منابع حياتي در متون 
اســامي رهنمودها و دستورات ارزشــمندي وجود دارد، 
به‌طوري که سرنوشت انسان‌ها و افرادي که در مصرف منابع 
دقت نمي کنند و در پــي تخريب منابع برمي‌‌آيند، چيزي 
جز نابودي نيست. همچنين براساس آموزه های پيامبر اکرم 
آدمي از اســتفاده مفرط از منابــع و تخريب محيط اطراف 
)جاندار و بي جان( نهي شده است. پيامبر فرموده است: »از 
زمين]آب و خاک و ...[ حفاظت کنيد که آن مادر شماست« 
همچنين قرآن در سوره انعام/165 می فرمايد: »اگر ابناء بشر، 
منابع طبيعي را محافظت نمايند، از زندگي بهتري برخوردار 
می شــوند و اگر آنها اين منابع را مورد تخريب قرار دهند، 
بدون شک تنبيه به دنبال آن خواهد آمد«. در احاديث روايت 
شده است: »مسلمانان در سه چيز شريکند: آب، مرتع، آتش«  
اين حديث بيانگر يک توســعه پايدار جهت استفاده درون 
نســلي و بين نسلي جامعه بشري است. با توجه به مطالب 
گفته شده در دنياي امروز با توجه به رشد تکنولوژي، بايد 
از منابع جديد انرژي مانند انرژي زمين گرمايي و يا انرژي 
هسته‌اي استفاده کرد.  با رعايت اصلي توسعه پايدار استفاده 
از انرژي های فسيلي و جنگل‌ها وغيره را بايد تاحد امکان 
کاهش دهیم و اين منابع را براي نســل‌هاي بعدي بشر و 
یا بــراي کارايي های متفرقه در آينده حفظ کنيم؛ همچنین‌ 
بايد با استفاده از منابع بازيافتي بيشتر در حفظ منابع طبيعي، 

کوشا باشيم.

2-9-3- اصل عدم اسراف و تبذير
اعتدال و ميانه روي درمصرف، اســتفاده بهينه از امکانات، 
پرهيــز از هرگونه هزينه بيهوده و پرهيز از مصرف نابجاي 
دارایي ها و امکانات در جامعه اســامي بسيار تأکيد شده 
است. احاديث بســياري در باب اين موضوع روايت شده 
اســت از جمله: »خداوند اســراف‌کاران را دوست ندارد«. 

»بخوريد و بياشاميد ولي اسراف نکنيد« و...
در دنيــاي امروز با توجه به کمبود منابع آب آشــاميدني، 
می توان در اين زمينه شــبکه آب آشاميدني و آب مصرفي 
را جدا نمود. اســتفاده از فناوري نوين درآبياري زمين های 
کشــاورزي در اين زمينه مفيد واقع می شود. در استفاده از 

منابع آب زيرزميني بايد بازنگري جدي صورت پذيرد.
در زمينه انرژي، عايق بندي ســاختمان‌ها از اهميت بالايي 
برخوردار اســت. به‌کارگيري اصول بازيافت پســماند ها 
وهرم مشهور سلسله مراتبي آن)فعاليت‌هاي 3R( در تحقق 
عدم هدر روي منابع بسيار غني بازيافت؛ بسيار مهم است 

.)2007 ,Guilamo(
در باب اين موضوع توســعه شــهر الکترونيک به عنوان 
مهمترين ابزار توسعه پايدار،  تأثير بسزايي درصرفه جويي 
منابع انرژي، محيطي، انساني و حتي زمان دارد که علاوه بر 
اين مزايا آرامش و ســامت ويژه‌ای به شهر هديه می کند. 
ايــن امر جهت تحقق اصل عدم اســراف و تبذير بايد در 
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اولويت های برنامه ريزي شهري قرار گيرد.

3- نتيجه گيري
برنامه ريزي شهري يکي از علومي است که نقش مهمي در هدايت جوامع انساني  به سمت 
ســعادت بشري دارد واين برنامه ريزي جهت دســتيابي به چارچوبي مطمئن، نياز به اصول 
خاصی دارد. از طرفي دين اســام داراي اصول وفروعي است که مبناي هر حرکتي در جهان 
اسلام است، و با اعانت از مکتب فلسفی اصفهان می‌توان این اصول وفروع را در ساختارهای 
برنامه‌ریزی واجرایی در حوزه شهر پرورش داد. امروزه در جهان اسلام، شهرها بيشتر مسلمان 
نشــين هستند و کمتر شهر اسلامي از لحاظ مفهوم واقعي مشاهده می شود. اختلاف طبقاتي 
شديد، آسيب های اجتماعي، آشفتگي جوامع و مواردي از اين قبيل حاکي از اين موضوع است. 
اين موضوع به خاطر کم‌رنگ شدن فلسفه اسلامي و همچنين احاطه فرهنگ غرب بر زندگي 
مسلمانان می باشد. يکي از مهمترين فلسفه های اسلامي، مکتب فلسفه اصفهان است.  يکي 
از شاخصه‏هاي مکتب فلسفي اصفهان به طور عام که آن را ممتاز مي‏گرداند، تلاش حکماي 
اين مدرسه فلسفي در اثبات هماوايي آموزه‏هاي شيعي و انديشه‏ها و رهيافت‌هاي جهان‌شمول 
فلســفي است به‌طوري که فلسفه و شريعت در اين مکتب با هم ترکيب می شوند. از اين ‏رو 
در جاي جاي آثار برجاي مانده از ايشــان، تمسّک و استشــهادهاي مکرّر به آيات قرآنی و 
روایت ذکرشده از ائمّه معصوم)ع( موج مي‏زند. در اين مقاله هدف بر اين است که با تکيه بر 
آموزه های قرآني و روايي اسلام و با الهام از مکتب فلسفه اصفهان، اصول و فروع اسلامي در 
برنامه ريزي شهرهاي اسلامي تعريف گردد. اين اصول عبارتند از نبوت، امامت، عدل، توحيد، 
معاد و فروع شامل موارد زيرمي شود: رفاه و کرامت انساني، انديشه محوري، وحدت و رأفت، 
توسعه اقتصادي، احترام به حقوق شهروندي، امنيت و ايمني، تعاون و همياري، حفظ محيط 
زيست و توسعه پايدار. در ادامه با توجه با شرايط فعلي جامعه، اصول و فروع اشاره شده مورد 
تحليل قرار گرفته است و در نهايت جهت برون رفت از بحران های موجود، پيشنهادات مورد 
نياز با بهره گيري از دانش روز برنامه ريزي شهري پيشنهاد گرديده است. براي اصول شهري 
در مجموع 24 پيشنهاد و براي فروع شهري در مجموع 16 پيشنهاد با توجه به شرايط موجود 
شهرها ارائه شده اســت. در پايان شايان ذکر است اگر در دوران صفويه و به‌ويژه دوران شاه 
عباس کشور داراي اقتدار جهاني بوده  بخاطر اين نکته بوده است که با اتکا به مکاتب اسلامي 
همچون مکتب فلسفي اصفهان، هر حرکتي با الگوي ناب اسلامي انجام می شده است و متون 
ديني  اعم از قرآن و ســنت نبوي و علوي، مبدع يک جهان بيني و انســان شناسي نظام‌مند و 
عقلاني بوده است. دانشمنداني مانند شيخ بهايي اين نظام عقلاني را با علومي مثل شهرسازي و 
مديريت شهري تلفيق و شهري همچون اصفهان بنا کرده‌اند که در زمان خود سرآمد شهر های 
جهان بوده اســت. هدف نگارندگان اين مقاله با اتکا به مکتب  فلسفه اسلامي، احياي  افکار 
دانشمنداني همچون شيخ بهايي در عصر حاضر است و اميد است با ارائه چنين پژوهش‌هايي، 

گامي براي ساماندهي معضلات و مشکلات جديد شهر ها وکلانشهر ها برداشته شود.
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خلاصه پيشنهادات در باب موضوع فروع اسلامي با توجه به شرايط موجود شهر های کشوراصول  فرعيرديف

بازنگري در قوانين شهري جهت تأمين رفاه و کرامت انساني در حوزه‌هاي اقتصادي و اجتماعيرفاه و کرامت انساني1

انديشه محوري با تأکيد بر دانش جمعي )شورا محوري( و تخصص‌گرايي بايد اساس هر طرح شهر ي باشد.انديشه محوري2

تدوين و اجراي ضوابط شهري مربوطه جهت کاهش اختلاف طبقاتي و ارتقای وحدت و رأفت در جامعه )مانند برنامه ريزي زمين و مسکن( وحدت و رأفت3

تدوين ضوابط مربوطه براي حفظ وحدت سيماي شهر و خارج کردن تجملات و اختلاف طبقاتي از ظاهر شهر جهت جلوگيري از آسيب های رواني وحدت و رأفت4
وارد به جامعه

تدوين ضوابط مربوطه و برنامه ريزي جهت کاهش رانت مالکان فضا های تجاري و کاهش آثار سوء آن بر سفره‌هاي شهروندانتوسعه اقتصادي5

برنامه ريزي مديران شهري جهت راه‌اندازي بازارهاي هفتگي با اطلاع‌رساني جامع به شهروندان جهت استفادهتوسعه اقتصادي6

تطابق قوانين شهري با اصول حقوقي اسلام با به‌کارگيري متخصصان مربوطهحقوق شهروندي7

انجام مطالعات پژوهشي و ميداني جهت طراحي پدافند غير عامل در کلانشهر ها به‌ويژه پايتختايمني و امنيت8

به‌کارگيري علوم نوين ساخت و ساز و صنعتي سازي ساختمان جهت کاهش قيمت ساخت با توجه به نياز نوسازي وسيع در شهر های  زلزله‌خيز کشورايمني و امنيت9

اصلاح کاربري اراضي شهر ها با توجه به بلاياي طبيعي )زلزله و سيل( و پايبندي محکم دستگاه های اجرايي جهت اجراي آنايمني و امنيت10

تدوين ساختار های اجرایي جهت کنترل هزينه نيروي ساخت و قيمت مصالح ساختماني جهت کاهش قيمت مسکن و افزايش تمايل اهالي بافت ايمني و امنيت11
فرسوده براي نوسازي

به‌کارگيري راهکار های شرعي جهت تأمين امنيت اخلاقي جامعه با توجه به شرايط اقتصادي موجود و بالا رفتن سن ازدواج جوانان ايمني و امنيت12

توسعه نهاد های هشدار دهنده جامعه در کنار فرهنگ سازي جهت افزايش مشارکت شهرونديايمني وامنيت13

توسعه شرکت های تعاوني در حوزه‌هاي مسکن و امور اقتصادي با هدف حمايت از طبقات کم درآمد و متوسط جامعهتعاون و همياري14

بوم محوري و توسعه 15
پايدار

توسعه شهر الکترونيک و بالا بردن امنيت فضاهاي مجازي در کنار فرهنگ سازي و آموزش با توجه به  صرفه آن در منابع مالي، انساني، محيطي، 
زماني و کاهش آلودگي‌ها ي هوا، صوتي و آثار سوء آن

بوم محوري و توسعه 16
پايدار

تأکيد بيشتر بر اهداف توسعه پايدار ازجمله مديريت پسماند؛ حمل ونقل عمومي، حفظ منابع طبيعي
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با حمایت سازمان نظام مهندسی ساختمان استان قزوین مهندسان این سازمان افتخار آفریدند

کسب مدال نقره مسابقات جهانی شهر نورنبرگ آلمانiENA 2013 و 
 2013 ARCA مدال طلای سازمان مخترعان و نوآوران کرواسی

اشاره
مهندسان احمد کریمی و سینا شعبان زاده، از اعضای سازمان نظام مهندسی ساختمان استان قزوین، با ارائه 
طرحی در زمینه صنعت حمل و نقل ریلی موفق به كسب مدال نقره در نمایشگاه و مسابقات بین‌المللی 

اختراعات آلمان و نیز دریافت مدال طلا سازمان مخترعان و نوآوران کشور کرواسی شدند.
در این مسابقات که با حضور بیش از 700 طرح در زمینه های مختلف ازجمله مکانیک، الکترونیک، رباتیک، عمران، 
حمل و نقل و IT برگزار شد، مهندس کریمی و مهندس شعبان زاده و نیز جواد پورشریفی با ارائه طرح نوآورانه خود 
 Concrete Damper Teraverses ( »تحت عنوان »تراورس های بتنی میراگر حاوی الیاف و مصالح کامپوزیتی
CDT) در این مسابقات درخشــیدند. تراورس ها پس از ریل مهم ترین نماد روسازی خط راه آهن هستند که بین 
بالاست و ریل قرار می گیرند و وظیفه اصلی آن حفظ هندسه خط، انتقال و توزیع نیروها از ریل به بالاست می باشد و 
به طور عمده به سه دسته چوبی، فلزی و بتنی تقسیم می شوند. تراورس های بتنی، به دلیل زنگ زدن اتصالات، ترک 
خوردگی بتن، فرسودگی و نشست در محدوده اتصالات، شل شدن چفت و بست، خرد شدن بر اثر ضربه و خرد شدن 
زیر ریل کنار گذاشته شدند. همچنین به دلیل سنگینی وزن، هزینه های حمل و نقل، نصب و نگهداری آنها زیاد بود. 
در زیر به عمده ترین معایب تراورس های بتنی اشاره می شود: - از آنجایی که بتن قادر نیست خود را با تغییر طول 

نسبی )strain( عادی فولاد تطبیق دهد، تحت بارهای وارده در قسمتی که تنش کششی وجود دارد ترک می خورد.
- در موضوع خستگی )Fatique( بتن و فولاد مصرفی در بتن آرمه در مقابل شکست های تدریجی یا پیش رونده 
رفتار خوبی را از خود نشان نمی دهند که این موضوع با تکرار بارگذاری نیز بیشتر می شود. - تمایل به شکسته شدن 
تحت تأثیر بارهای دینامیکی قطار و ترک خوردگی وسیع که باعث تخریب می شود. البته با پیش تنیدگی می توان تا 
حدودی باعث کاهش وزن و افزايش مقاومت در برابر گسیختگی حاصل از گشتاور خمشی شد، اما نه به گونه ای که 
تمامی تر کهای ریز ناشی از انقباض و نیرو های کششی ایجاد شده در آن را برطرف کند. - چفت و بندها، ترمیم و 
تعویض ریل همیشه نقطه ضعف در تراورس های بتنی است. ریل گذاری باید طوری انجام شود که با تراورس تماس 
مستقیم وجود نداشته باشد؛ یعنی از یک ماده جذب کننده انرژی برای خنثی کردن ضربه بار وارده استفاده شود. این 
نوع مواد شامل پدهای لاستیکی است که به نوبه خود، استفاده از پابندهای ارتجاعی را لازم می کند. البته باید تناسبی 

بین جهش ریل و پد تراورس وجود داشته باشد، موضوعی که وقت و هزینه زیادی را در پی دارد.

تراورس های بتنی میراگر حاوی الیاف و مصالح کامپوزیتی
در این نوع تراورس سعی شده اســت از سه لایه بتن با مشخصات و ویژگی های متفاوت برای پوشش دادن به نقاط 
ضعف تراورس های بتنی استفاده شود: لایه اول شامل بتن الیافی با مقاومت بالا، برای تحمل نیروهای فشاری و کششی 
ایجاد شده در آن ناحیه است. لایه دوم ناحیه انتقال است که شامل بتن پر مقاومت همراه با درصد مشخصی ضایعات 
لاستیکی و الیاف فلزی می شود و به منظور اتصال بتن پرمقاومت لایه اول و بتن الاستیک لایه سوم و جلوگیری از شکست 
بتن در این ناحیه استفاده می گردد. لایه سوم بتنی الاستیک متشکل از ضایعات لاستیک و الیاف پلی پرو پیلن با درصد 
اختلاط معین است که برای مستهلک نمودن بارهای دینامیکی وارده از ریل به تراورس تهیه می شود. استفاده الیاف 
فلزی و همچنین بتن پرمقاومت در لایه اول باعث افزایش مقاومت کششی و همچنین شکل پذیری بیشتر تراورس 
شده که این موضوع مقاومت بتن در برابر خستگی را افزایش خواهد داد. لازم به ذکر است که الیاف به کار رفته نقش 
مکمل فولاد یا استرندهای پیش تنیدگی را داشته و صرفاً برای ارتقای خاصیت کششی و افزایش شکل پذیری بتن 
در این ناحیه استفاده می شود و مانع به وجود آمدن و گسترش تر کهای عرضی تحت تکرار بارهای بیشینه خواهد 
شد. همچنین به دلیل استفاده بتن الاستیک در ناحیه سوم، نیازی به استفاده از پد وجود ندارد، زیرا تکنولوژی بتن در 
این ناحیه به گونه ای است که تراورس همانند چوب قابلیت ارتجاعی تحت بارهای دینامیکی وارده را داشته و بر اثر 
تکرار آن دچار ترک نخواهد شد. نحوه اتصالات و بست ها به گونه ای است که فشار وارده از ریل را مستقیماً به ناحیه 
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- چه چیزی باعث شد که به این ایده دست یابید؟
از ســال 88 که به طور تخصصی با راه آهن و تراورس آشــنایی پیدا کردم، متوجه شدم بسیاری از 
درختان را برای تهیه تراورس های چوبی قطع می کنند که هم هزینه بســیار بالایی دارد و هم عمر 
مفیدش کوتاه است. همچنین باعث از بین رفتن محیط زیست می شود. تراورس های بتنی ارزان است 
و عمر مفید بالایی دارند، ولی از لحاظ فنی، کیفیتی مانند تراورس های چوبی ندارند. در نتیجه، به این 

فکر افتادیم که تراورس بتنی بسازیم که مزایای تراورس های چوبی و بتنی را همزمان داشته باشد.

- از چه طریقی متوجه شدید که در کشور آلمان چنین مسابقه ای برگزار گردیده است؟
بنده از سال 86 عضو فدراسیون مخترعین ایران هستم و از طریق خبررسانی این فدراسیون متوجه 
برگزاری این مسابقات شدم و با توجه به اینکه کشور آلمان شرایط خوبی از لحاظ فنی و کیفی این 

مسابقات داشت، تصمیم به شرکت در این جشنواره گرفتم.

- نحوه برگزاری این مسابقات چگونه بود و چند کشور در آن شرکت کرده بودند؟
این مسابقات به صورت نمایشگاه برگزار می شود که علاوه بر داوران، اساتید دانشگاه ها، صنعتگران 
و نمایندگان کمپانی های معتبر تجاری برای خریداری و مشارکت در تولید اختراعات و طرح های 
جدید، در آن حضور پیدا می کنند. همچنین در قسمت های دیگر این نمایشگاه، کمپانی های معتبر 
تجاری اقدام به عرضه جدیدترین محصولات خود برای بهره وری اقتصادی می کنند. تقریباً تمامی 
کشــور های عضو فدراسیون و کشور های صاحب صنعت، از جمله آمریکا، کانادا، آلمان، فرانسه، 

اسپانیا، لهستان، روسیه، ژاپن و چین در آن حضور داشتند.

- از ایران چند شرکت کننده در این مسابقات حضور داشتند و موفق به کسب چه مقام هایی شدند؟
از تیم کشــورمان 43 طرح اختراعی شــرکت داشتند که 20 طرح متأسفانه به علت نگرفتن ویزای 
مخترعان، به صورت غیرحضوری و 23 طرح به صورت حضوری شرکت داشتند که تیم کشور ما 

موفق به کسب 12 مدال )4 طلا، 4 نقره و 4 برنز( و کسب 15 جایزه ویژه شد.

- شــما در این مسابقه چه مقام و مدالی را کســب کردید و نحوه برخورد سایر کشورها و 
برگزارکنندگان مسابقه به طرح و اختراع شما چگونه بود؟

طرح ما موفق به کســب مدال نقره کشور آلمان در نمایشگاه IENA و کسب مدال طلای کشور 
کرواسی ARCA شد. خوشبختانه کشورهای صاحب صنعت ریلی نسبت به طرح ما بسیار ابراز 

علاقه کردند. امیدواریم در آینده زمینه ای برای تجاری شدن این صنعت فراهم شود.
- آیا برای شرکت در مسابقه از طرف سازمان یا ارگان خاصی حمایت شدید؟

زیرین وارد کرده و تنها ارتعاش دینامیکی آن به ناحیه الاستیک منتقل می شود که در آنجا مستهلک شده و مانع از 
بروز ترک و از بین رفتن چفت و بند آن خواهد شد و اگر زمانی بر اثر اتفاقاتی نظیر خروج از خط اتصالات ریل جدا 
شد یا دچار گسیختگی دفرمه شدن یا شکستگی گردید، آنها را جدا و به راحتی تعویض می‌کنند. اگر حتی بتن در این 
ناحیه دچار مشکل شود، می توان غلاف تمام رزوه را خارج کرد، بتن را ترمیم نمود و مجدداً ریل را بدون هیچ گونه 
مشکلی نصب کرد. لذا مرمت در این نوع تراورس بسیار ساده و کاملاً درجا و درمحل است که نیازی به جا به جایی 

تراورس از محل نیست.

عمده ترین مزایای تراورس های بتنی میراگر
- کاهش هزینه های تولید و حمل و نقل به دلیل استفاده از مواد ضایعاتی لاستیکی و سبک تر شدن وزن تراورس.

- افزایش طول عمر بتن و حذف پد از زیر ریل در نتیجه کاهش هزینه های نصب و اجرا.
- قابل استفاده بودن این نوع تکنولوژی در تمامی تراورس ها )دی بلوک، منو بلوک، پیش تنیده و دال(.

-  کاهش لرزش های ناشی از انتقال نیروها به واگن ها مخصوصاً در تونل ها و دال های بتنی و در نتیجه، ایجاد محیط 
مناسب برای مسافران به دلیل استفاده از بتن ارتجاعی.

- استفاده از الیاف برای جلوگیری از بروز تر کهای مویینه و گسترش آنها.
- کاهش هزینه های ترمیم و نگهداری به دلیل مرمت نقطه ای و درجا.

مصاحبه صورت گرفته با مهندس احمد کریمی عضو سازمان نظام مهندسی ساختمان استان قزوین و عضو انجمن بتن آمریکا و عضو 
انجمن مخترعین کشور با 8 ثبت اختراع در زمینه های عمرانی، در پی می آید.:

بله، سازمان نظام مهندسی از من برای شرکت در این مسابقات 
حمایت کرد. در اینجا، جا دارد که از تمامی هیأت مدیره محترم 

نظام مهندسی ساختمان قزوین تشکر کنم.

- طرح های ارائه شده در مسابقات بیشتر در چه زمینه ای بود؟
حدود 740 طرح در این مســابقات حضور داشــت که در 
زمینه های مختلف مســابقات برگزار شد، از جمله مکانیک، 

الکترونیک، رباتیک، عمران، حمل و نقل، IT و ...

- در خصوص تولید اختراع خود به میزان انبوه برنامه ریزی 
کرده اید؟

ما تمامی تحقیقات اولیه برای صنعتی سازی این طرح را انجام 
دادیم. مذاکراتی قبلًا با تأسیســات ریلی کشور انجام دادیم، 
با چند شرکت مشــاوره راه آهن صحبت هایی انجام شده و 
حضور در این نمایشــگاه سبب شد که با چند کمپانی بسیار 
معتبر در این زمینه مذاکراتی صورت بگیرد که در آینده، تولید 

این طرح در سطح انبوه و حتی بین المللی صورت بپذیرد.

- از مســئولان و دستگاه های مرتبط در خصوص اختراع 
خود چه انتظاری دارید؟

خواسته ای که می توان به صورت واقع بینانه از مسئولان 
داشــت این اســت که از صنعت، بخــش خصوصی و 
تولیدکننــدگان حمایــت کنند، چرا که بــرای تولید یک 
محصول جدید، این بخش خصوصی و تولیدی است که 
باید سرمایه گذاری کند. همچینین رونق بخش خصوصی 
ســبب ایجاد رقابت شده و رقابت زمینه سازی برای ارائه 
طرح های نو و به‌روز می شود. البته در سطح خرد می توان 
گفت مخترعان خواســتار زمینه ســازی برای تحصیل و 
تحقیق و ایجاد زمینه مناسب برای ادامه فعالیت خود هستند 
که به نظرم، این حداقل خواسته های مخترعان و محققان 

کشور است.
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مقاله

كاربرد و موارد استفاده از فين های روكش دار در فن كويل ها 
فين های روكش دار در دو نوع blue و مســي براي جلوگيري از خوردگي فين ها در مناطق 
داراي رطوبت بســيار زياد همراه با آلاينده‌هاي نمكي و اســيدي در هوا، مانند مناطق صنعتي 
جنوب كشور توليد مي گردند، لازم به ذكر است كه به دليل كاهش هدايت گرمايي و افت انتقال 
حرارت روكش ها و مصرف بيشتر انرژي فن كويل و متعاقباً ساير تجهيزات مدار تهويه، استفاده 
از فن كويل با فين روكشدار در مناطق بدون آلاينده هاي اسيدي، نمكي و مرطوب توجيهي ندارد.
لازم به ذكر اســت، كه معمولاً سازندگان معتبر، فين فنك‌ويل‌هاي بدون روكش خود را جهت 
نصب در مناطق بدون آلاينده‌هاي اسيدي و نمكي و مرطوب به مدت 30 سال گارانتي می نمايند.

JISضمائم: مدارك تست خوردگي فين‌ها بر اساس استاندارد صنعتي ژاپن

آيا موتورهاي هرمتكي )Hermetic(در فنك‌ويل‌ها  كاربرد دارد؟
موتورهاي هرمتكي به موتورهايي گفته می‌شــود كه كامــاً آب بند بوده و هوا، رطوبت،  گرد و 
غبار به داخل سيم پيچ موتور نفوذ نمي‌کند، اين‌گونه موتورها در كمپرسورها و دستگاه‌هاي تبريد 
اســتفاده و توســط خود مايع مبرد)Refrigerant(و يا ماده جاذب خنك كاري و روان كاري 
مي‌شوند)Self lubricated(. در مورد نفوذ رطوبت و يا گرد و غبار براي موتورها از شاخص 
دو رقمي IP يعني Isolation Protection استفاده مي‌‌شود كه رقم اول مربوط به درجه نفوذ 
گرد و غبار )حداكثر6( و رقم دوم معيار نفوذ آب به موتور)حداكثر 6( مي‌باشد،كهIP موتورهاي 
هرمتكي با تعريف فوق 66 است. لازم به ذكر است، كه در فنك‌ويل‌هاي سقفي موتور قبل از كويل 
قرار مي‌گيرد و به هيچ وجه امكان نفوذ آب به موتور و خنك‌كاري موتور با مايع مبرد و يا جاذب 

وجود ندارد و در هيچ مرجعي استفاده از موتور هرمتكي براي فنك‌ويل‌ها توصيه نمي‌گردد.

آيا امكان سوختن سيم پيچ كيي از سرعت‌ها )Hi,Med,Low( و كار كردن موتور با 
ساير سرعت‌ها وجود دارد؟

جهت ايجاد ميدان مغناطيســي كه باعث چرخيدن موتور مي‌شــود لازم است كه نول و فاز به 
سيم پيچ موتور متصل باشند در صورت قطع اتصال مربوطه برق به سيم پيچ نمي‌رسد، گشتاور 
مربوطه ايجاد نشده و موتور كار نخواهد کرد، حتي در صورت سوختن قسمتي از سيم پيچ به 
نحوي كه امكان برق رساني به بقيه قسمت‌ها ميسر باشد امكان چرخش موتور وجود نخواهد 

داشت. بنابراين، ادعاي برخي از سازندگان مبني بر كاركردن 
فنك‌ويل با دورهايي متفاوت در صورت سوختن قسمتي از 

سيم پيچ صحيح نمی باشد.

تفاوت طول سيني فنك‌ويل‌ها به چه دليلي است؟
ســيني فنك‌ويل وظيفه جمع آوري آب‌هاي تقطير شــده 
بركويل را به عهــده دارد، عامل تعيين كننده طول ايده‌آل 
مورد نياز ســيني براي هر پروژه شــير برقي مي‌باشد، در 
پروژه‌هايي كه از شير برقي جهت كنترل جريان آب ورودي 
و متناسب با دماي اتاق، استفاده مي‌شود از سيني بلند جهت 

قرارگيري شير برقي‌بر روي آن استفاده می گردد.

نمايي از فن کويل ابارا با سينی معمولی

نمايي از فن کويل ابارا  با سينی بلند جهت نصب شيربرقی كنار 
فن كويل

استفاده از سيني بلند براي قرار گرفتن شلنگ‌هاي اتصال و 
جمع آوري كندانس شلنگ ها

 هنــگام نصب فنك‌ويل، عموماً نصب مســتقيم لوله ها و 
كويل ها از طريق شلنگ بر روي سيني امكان پذير نمی باشد 
و در عمل سيني براي اين كار كاربردي ندارد، ضمن اينكه 

»سوالات متداول در مورد فن كويل هاي سقفي«
واحد فن كويل كار و انديشه 
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شلنگ های اتصال كاملًا عايق می باشند و ايجاد كندانس بر روي آنها امكان پذير نمی باشد.

مشكلات استفاده از فنك‌ويل سيني بلند
الف(افزايش طول دريچه دسترسي و نامتناسب بودن آن با دريچه دهش دستگاه 

ب(آسيب به زيبايي و معماري داخلي
ج(عدم امكان نصب دستگاه‌ها در سقف هايي با محدوديت فضا 

» اجراي سقف كاذب با سيني بلند و نامتناسب بودن دريچه‌هاي دسترسي و دهش دستگاه »و مكش«

و  تفاوت فن های پلاســتكيي 
آلومينيومي 

فن‌هاي پلاســتكيي كه در برابر 
حرارت مقاومت كمي دارند براي 
استفاده در كشــورهاي گرمسير 
كه در آنها دمــاي آب ورودي به 
كويل‌ها در زمســتان حداكثر 65 
درجه سانتيگراد می باشد طراحي 
و ساخته مي‌شــوند، در صورت 
اســتفاده از ايــن نــوع فن‌ها در 
كشــورهاي سردسير  مانند ايران 
كه دمــاي ورودي آب كويل ها 
در زمســتان 80 درجه سانتيگراد 
می باشــد، پس از مدتي كوتاه به 
دليل مجاورت فن پلاســتكيي و 
كويل دســتگاه، فن تغيير شكل 
مي‌دهد وســبب ايجاد صدا واز كار 

افتادن دستگاه مي‌شود.
توضيح آنكه فن‌هاي آلومينيومي براي كشــورهاي سردســير كه دماي آب ورودي كويل‌ها در 

زمستان 80درجه سانتيگراد تنظيم مي‌گردند طراحي و ساخته می شود.

توجه به ميزان صداي فنك‌ويل چه اهميتي خواهد داشت؟
مهمترين اولويت انتخاب فن كويل‌ها می بايســت ميزان صداي كاركرد آنها در ســرعت‌هاي 
مختلف ‌باشــد، زيرا صداي بيش از حد امكان آسايش و آرامش را از استفادهك‌نندگان دستگاه 

سلب مي‌‌کند.  با توجه به اينكه ميزان صداي دستگاه‌ها در 
كاتالوگ‌ها توسط ســازندگان براساس معيارهاي مختلفي 
چون سطح فشار صدا)Pressure level(، سطح قدرت 
صدا)Power Level( در فواصل متفاوت اندازه گيري و 
بيان  مي‌شود،  توصيه مي‌گردد كه ميزان صداي هر دستگاه  
به طور عملي از روي نمونه فنك‌ويل شــركت‌هاي عرضه 

كننده  ارزيابي  شود.
گروهی از كارفرمايان به علــت صداي زياد بعضی از فن 
كويل‌ها، با پرداخت هزينه بيشــتر و آســيب رســاندن به 
معماري داخلي ظرفيت مورد نياز در كي فضا را تقســيم 
می نمايند، توضيح آنكه براي فنك‌ويل‌هاي ابارا- سينكو به 
واسطه صداي بسيار كم در هنگام كار، نيازي به استفاده از 
ظرفيت‌هاي كمتر و افزايش تعداد فن كويل‌ها براي كاهش 

صدا نمی باشد.
 

نقش و اهميت فيلتر و تفاوت آنها در فن كويل‌ها چيست؟
فيلتر، هواي ورودي بــه فنك‌ويل را تصفيه مي‌کند و مانع 
ورود خاك و ذرات گرد و غبار به داخل فنك‌ويل مي‌‌شود، 
فيلتر نقش بسزايي در ممانعت از ورود اجسام خارجي به 
فن‌ها و افزايش طول عمر مفيد دستگاه دارد. از ويژگي‌هاي 
فيلتر مرغوب می توان به جنس و تعداد لايه‌هاي آن، قابليت 

دسترسي و شستشوي سريع وآسان اشاره كرد. 

حداقل ارتفاع مناسب فن كويل‌هاي سقفي توكار 
فن كويل‌هاي سقفي توكار در ارتفاع های مختلف طراحي 
و ســاخته می شــوند كه به طور كلي  هر چه ارتفاع آنها 
كمتر باشد ارتفاع ســقف كاذب نيز متناسب با آن كاهش 
می يابد و هرچه ارتفاع دســتگاه كمتر شود، موتور با دور 
بالاتر با صداي كاركرد و مصرف برق بيشــتر براي تأمين 
ظرفيت مشابه مورد نياز می باشد.  با توجه به اينكه صداي 
كاركرد فن كويل ها داراي اهميت ويژه اي می باشد می توان 
حداقل ارتفاع ايده‌آل فنك‌ويل جهت استفاده از موتورهاي 
با دور كاركرد پايين‌تر كه صداي آنها محسوس نباشد را 25 

سانتيمتر عنوان نمود.

منابع
- JIS(Japanese Industrial Standard) 
 استاندارد صنعتي ژاپن

-  لغت نامه صنعتي براي تعريف
Intelligent Building Dictionary Hermetic

-كمپاني ابـارا- سينكو ژاپن

» نصب فن كويل در سقف كاذب با محدوديت فضا و كيسان 
شدن طول دريچه های دهش

»استفاده از 4 دستگاه فن كويل 
در 70 متر مربع فضا«
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اصلی ترین سرمایه خانواده های ایرانی بدون شناسنامه و مشخصات فنی

صدور شناسنامه فنی و ملکی به اجرای کامل مباحث ۲۱ گانه مقررات 
ملی ساختمان می انجامد رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور در 
گفت‌وگو با خبرنگار ایرنا گفت: وجود شناسنامه فنی ساختمان‌ها همانند 
دیگر کالاهای اساسی  روزمره مردم که دارای هویت و مشخصات فنی 
است را در صنعت ساختمان سازی کشور ضروری ومورد نیاز خواند و 
ترین  واصلی  بزرگترین  عنوان  به  اکنون  که  کرد: ساختمان ها  تصریح 
فنی  مشخصات  و  شناسنامه  بدون  است،  ایرانی  خانواده های  سرمایه 

است ومتأسفانه هنوز این فرهنگ به صورت الزام ورایج نشده است.
مهندس سید مهدی هاشمی، شناسنامه دارشدن ساختمان های جدید در 
کشور و پیگیری آن در مجلس شورای اسلامی را در اولویت جدی سازمان 
نظام مهندسی ساختمان کشور وکمیسیون عمران مجلس دانست و گفت: 
به هرحال باید قانون مطالبه کنیم و انشاءالله مجلس نیز این گونه قوانین 
ومقررات که تأمین کننده امنیت جانی ومالی بیشتر وبهتر مردم خواهد بود 
را پیگری جدی خواهد کرد. رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور 
حلقه مفقوده اجرای کامل مباحث 21 گانه مقررات ملی ساختمان را در صدور 
شناسنامه فنی و ملکی ساختمان دانست و افزود: خوشبختانه روند مطالبه 

صدور شناسنامه فنی و ملکی ساختمان در کشور مناسب بوده است. 
‌۱۵ درصد از اشتغال، ۱۲ درصد از سرمایه و ۴۰ درصد از انرژی کشور 

در بخش مسکن قرار دارد
سخنانش  از  دیگری  بخش  در  ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  رئیس 
بابیان اینکه خریدوفروش ساختمان های بدون شناسنامه فنی به‌زودی 
ممنوع می‌شود گفت:طرح شناسنامه فنی ملکی ساختمان باتأخیر و ناقص 
اجرا شده است و باید تاپایان سال به‌طور کامل اجرایی شود. مهندس 
فروشندگان  و  برداران  بهره  سازندگان،  افزود:  هاشمی  مهدی  سید 

ساختمان باید این موضوع را جدی بگیرند تا دچار مشکل نشویم.
دستاورد  بیشترین  اسلامی  شورای  مجلس  عمران  کمیسیون  رئیس   
شناسنامه دار شدن ساختمان ها را متعلق به متقاضیان و بهره برداران 
مسکن دانست و افزود: هر گونه سرمایه گذاری در بخش مسکن باید با 
شناخت و اطلاعات کافی عملی شود. مهندس سید مهدی هاشمی افزود: 
باید برای هر ساختمان یک شناسنامه در نظر گرفته شود که همه مراحل 
با توجه  تمامی مراجع قانونی  تا تحویل را شامل ‌شود و  از گودبرداری 
از  نظارتی  اعمال کنند و خلأهای  را  نظارت‌ها  اطلاعات موجود در آن  به 
بین برود. رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور گفت: صنعت 
در  متأسفانه  اما  است  پیشرفت  به  رو  مختلف  بخش‌های  در  ساختمان 
بعضی از حوزه‌ها به دلیل نبود قوانین مناسب مشکلاتی به‌وجود می‌آید 
که باید  قواعد و مقرراتی تصویب ‌کنیم و عمر و کیفیت ساختمان‌ها را 

افزایش دهیم و از هدر رفتن ثروت ملی جلوگیری کنیم.

دیدار هیأت مدیره سازمان نظام مهندسی استان گیلان با استاندار

هیات مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان استان گیلان در دفتر کار 
دکتر نجفی با ایشان دیدار و ملاقات نمودند. 

در ابتدای این دیدار مهندس هادی الماسی رییس سازمان نظام مهندسی 
ساختمان استان گیلان، ضمن تشکر از استاندار جهت برگزاری این دیدار، 
گزارشی از وضعیت سازمان نظام مهندسی و همچنین ساختار سازمان و 
بیان آمار و ارقام در این رابطه پرداختند و اعلام نمودند که سازمان نظام 
مهندسی ساختمان استان گیلان با تعداد 15000 عضو مهندس در رشته 
های هفت گانه مهندسی می تواند نقش مهمی را در برنامه ریزی عمرانی 
و زیربنایی و همچنین زیباسازی سیمای شهری استان ایفا نماید و در این 
رابطه به استاندار اطمینان داد که از پتانسیل قوی نظام مهندسی می 
توانند به عنوان بازو و مشاور فنی در کلیه تصمیم گیریهای فنی، اجرائی، 
عمرانی و آبادانی و حتی پذیرش و جذب سرمایه گذاری استفاده نمایند 
و  وظایف  اجرای  در  که  نمودند  استاندار درخواست  از  مقابل هم  در  و 
نقش سازمان پشتیبانی و حمایت های لازم را از سازمان داشته باشند.  
در ادامه هر یک از اعضا هیات مدیره نقطه نظرات خود را در زمینه های 
مختلف و مرتبط ارائه نمودند.  استاندار گيلان حفظ فرهنگ بومي و سنتي 
استان در بخش عمراني و ساخت و سازها را از جمله اولويت‌هاي مهم 
اين  به عنوان هدايت گر در  نظام مهندسي  : سازمان  افزود  و  دانست 
بخش مي تواند نقش مؤثر و تأثيرگذاري را ايفاء نمايد .  دکتر نجفي در 
ادامه در بهره گيري هرچه بيشتر از ظرفيت بخش خصوصي تأکيد کرد و 
افزود : حضور 15 هزار مهندس در سازمان نظام مهندسي استان نشان 
دهنده ظرفيت و توانمندي بالاي اين سازمان است که مي تواند نقش 
سازنده اي را در توسعه استان ايفاء كند .  استاندار گيلان ادامه داد : 
حضور اين تعداد عضو همچنين نشان از فرهيختگي مردم گيلان و نخبه 
پروربودن مردم اين استان است .  دکتر نجفي برنقش آفريني بيشتر 
سازمان نظام مهندسي در حوزه عمران و شهرسازي تأکيد کرد و با اشاره 
به زيباسازي شهرها اظهار داشت : چنانچه بتوانيم بحران ها راتبديل به 
فرصت کنيم در آن صورت خواهيم توانست به توسعه پايدار دست يابيم 

که حل مشکلات زيست محيطي مي تواند نمونه اي از اين راهبرد باشد .

مشارکت دولت در همایش شناسنامه فنی ملکی ساختمان

وزارت راه و شهرسازی حمایت معنوی خود را از همایش شناسنامه فنی 
ملکی ساختمان که 15 و 16 دی ماه سال جاری برگزار می شود، اعلام 
کشور  ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  عمومی  روابط  گزارش  به  کرد. 
به نقل از دبیرخانه دائمی برگزاری همایش های »صما«، حمایت رسمی 
وزارتخانه راه و شهرسازی که به نوعی حمایت معنوی دولت را در بر دارد 
به اهمیت و ارزش این همایش و موضوع صدور شناسنامه فنی ملکی 

ساختمان و اجرای صحیح آن در ساخت و سازها افزوده است.
در واقع می توان گفت ارتقاء در امر وضعیت اقتصاد و تولید ثروت ملی 
یکی از اصلی ترین و مهم ترین نتایج صدور شناسنامه فنی ملکی برای 
ساختمان ها است که به نوعی می تواند مطالبه بزرگ ملی محسوب شود 
و برای شهروندان از اهمیت بسیار زیادی برخوردار باشد. بهبود فرهنگ 
عمومی جامعه و شهروندان در مشارکت با رعایت قوانین و ضوابط نیز 
یکی دیگر از اهداف بزرگ شناسنامه فنی ملکی ساختمان است که افکار 
عمومی باید به این سمت و سوها هدایت شود. همچنین از دیگر مزایای 
ارزشمند اجرای طرح شناسنامه فنی ملکی ساختمان جلوگیری از شدت 
وقوع زلزله در کشور است که یکی دیگر از مطالبه های ملی محسوب 
می شود. از این رو حمایت از این طرح بزرگ از سوی دولت نه تنها به 
سود منافع ملی است، بلکه ارزش و اهمیت هر چه بیشتر آن را برای 
افکار عمومی و مردم کشور نمایان می سازد. این در حالی است که طرح 
در  طبقاتی  های  فاصله  کاهش  موجب  ساختمان  ملکی  فنی  شناسنامه 
جامعه و توزیع عادلانه ثروت به فراخور هر یک از لایه های جامعه می 

شود که بسیار در خور توجه و اهمیت خواهد بود. 

اخبار
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شــمس منعکس کننده اخبار و رویدادهای مهم مهندسی ساختمان کشور و جهان و آرای صاحب 
نظران پیرامون مســائل حرفه ای روز و حاوی مقالاتی در باب وضع امروز مهندسی ساختمان در 

ایران است .
مخاطبان و استفاده کنندگان 

مخاطلبان این نشــریه را مهندسان ، موسســات شــاغل در حرفه های مهندسی ساختمان و 
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عمران، شــوراها ونهادهای غیر دولتی فعــال در مدیریت شــهری و تولیدکنندگان مصالح و 

فرآورده های ساختمانی و تأسیسات تشکیل می دهند.
هزینه اشتراک

علاقه مندان به اشتراک ماهنامه فنی مهندسی شمس می توانند حق اشتراک حداقل 12 شماره 
را به مبلغ 360000 ریال به حســاب 14005019196 نزد بانک مســکن شعبه شهید خدامی – نشریه 
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